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Clanek se zabyva rozvojem ¢&eskoslovenského vojenského letectvi
v obdobi let 1920 — 1939, jak byl prezentovan v ¢asopise Vojenské rozhle-
dy. Autor se vénuje nejzajimavéjsim prispévkim, které doplnuje o vlastni
postfehy a nazory. Zaméfil se na ¢lanky, které postihuji predevsim dok-
trinalni aspekty rozvoje a Cinnosti vojenského letectva, jako svébytné-
ho druhu ozbrojenych sil, pfi obrané statni suverenity Ceskoslovenska.
Clanek je doplnén o informace o kapacitdch a moznostech vojenského
letectva bezprostiedné pied anexi Ceskoslovenska fasistickym Némec-
kem v roce 1939.

The article deals with the development of Czechoslovak military aviation
in the period 1920 - 1939, as it was presented in the journal Vojenské
rozhledy. The author focuses on the most interesting articles, which he
complements with his own observations and opinions. He is directed
on articles that affect mainly the doctrinal aspects of the development
and activities of the military aviation, as an independent kind of Armed
Forces, in defence of the state sovereignty of Czechoslovakia. The article
is supplemented with information on the capabilities of the military Air
Force immediately before the annexation of Czechoslovakia by fascist
Germany in 1939.
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uvoD

Zacatky vystavby Ceskoslovenského vojenského letectva v letech 1918 az 1920 byly
spojeny s mnoha problémy. Na rozdil od dalSich druhl hlavnich zbrani nové vznikajici
branné moci, jako bylo pési vojsko, délostrelectvo a jezdectvo, nemélo letectvo (dobo-
vé vzduchoplavectvo) z doby byvalého Rakouska-Uherska na co navazovat. Na Uzemi
nové vzniklé republiky nebyly umistény zadné letecké jednotky, nebyla zde Zadna leti-
$té (s vyjimkou letisté Cheb). Také hlavni kadry veleni C. a k. leteckého sboru se rekru-
tovaly predevéim fad Raku$and nebo jinych narodnosti ne? Cech(. Do ¢ela budovani
nové Ceskoslovenské vzduchoplavby se tak museli postavit fadovi piloti, velitelé nizsich
jednotek nebo neletci.

Nova Republika ¢eskoslovenska existovala jen par desitek hodin a uz musela myslet na
svoji bezpecnost a Uzemni celistvost. Vybor narodni obrany pod vedenim Josefa Schei-
nera, zformovany 30. fijna 1918, zacal urychlené organizovat prvni vojenské jednotky
péchoty a délostrelectva domaciho vojska ze zbytk( rakousko-uherské armady, Sokold
a jednotek dobrovolnikd. V té dobé doslo také ke zfizeni velitelstvi Leteckého sboru pod
velenim setnika Jindficha Kostrby. Nova vlada potrebovala rychle vytvofit co nejvétsi
pocet vojenskych jednotek jednak proti mozné zahrani¢ni agresi, tak i pro udrzeni klidu
a poradku na vlastnim tzemi. Obsazovani Sudet a dalgich ¢asti Cech a Moravy se obe-
$lo bez vaznéjsich problémd. Ceské obyvatelstvo vytvarelo ve méstech narodni vybory
a prebiralo politickou i soudni moc. Daleko horsi situace byla na Slovensku. Madarska
Karolyho vlada se nechtéla dobrovolné vzdat svych byvalych hornich Uher a také mistni
obyvatelstvo madarské narodnosti kladlo odpor.?

Obsazovani Slovenska bylo zahajeno 2. listopadu 1918 a po radé nékdy velmi krvavych
Sarvatek se podafilo Slovensko, véetné problematické jizni demarkacni ¢ary do konce
kvétna 1919 obsadit. Mezitim se vyostfila situace v prostoru Tésinska na hranicich s Pol-
skem, kde probihala na konci ledna 1919 kratka, ale krvava sedmidenni valka. Od zac¢atku
cervna pak pokracovaly boje s madarskymi bolSeviky, které skoncily az zastavenim boju
24. ¢ervna.?

Vznikajici ceskoslovenska vzduchoplavba se zapojila do vSech téchto bojl, jak na Slo-
vensku, tak i na TéSinsku. Zpocatku jen jedna slabé vyzbrojena letecka setnina, pozdéji
doplnénd o druhou setninu a po prichodu francouzské vojenské mise o leteckou eska-
dru z Francie, u¢inné zasahovala ve prospéch pozemnich veliteld svymi informacemi
z prizkumnych letl a dokonce bombardovacimi Utoky. Po ukonceni bojd a nékolika
dil¢ich reorganizacich byla dokoncena vystavba vojenského letectva v roce 1920 unifika-
ci a vznikem tfi leteckych plukd. 3

1 Kolektiv autord. Vojenské déjiny Ceskoslovenska, IIl. Dil, Praha, Nase vojsko 1987, str. 36.
2 RAILICH, Jii a SEHNAL, Jifi. Vzduch je nase more, Praha, Nase vojsko 1993, str. 12. ISBN 80-206-0221-6
3 Tamtéz. Str. 18.
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VZNIK A ROZVOJ LETECTVA VE DVACATYCH LETECH

Hekticka doba vystavby vojenského letectva, nedostatek vyskolenych kadr( a potreba
jejich vzdélavani v zahranici, zejména ve francouzskych leteckych akademiich pravdépo-
dobné zpusobily, Ze se prvni ¢lanek k problematice vojenského letectva ve Vojenskych
rozhledech objevil az v roce 1922. V tomto ¢lanku se budu zabyvat pouze témi prispévky,
které maji doktrinalni charakter, tedy které na zakladé dokonalého poznani silnych a sla-
bych stranek vojenského letectva stanovi jeho misto a Ukoly v systému tehdejsi bran-
né moci Republiky Ceskoslovenské a na téchto zakladech pak pojedndvaji o organiza¢ni
strukture, systému vycviku a dalSich faktorech budovani vojenského letectva.

Ve tretim Cisle Vojenskych rozhled(i z roku 1922 major generalniho $tabu polni pilot
Ing. Vlastimil Fiala v ¢lanku nazvaném ,Armdda vzduchovd” vyslovil své nazory na pouziti
letectva v manévrové (doboveé pohyblivé) vélce. Zabyval se tremi hlavnimi problémy.

Prvnim problémem byla soucinnost s ostatnimi druhy zbrani, zejména pésim vojskem
a délostrelectvem. Poukazoval na to, Ze velitelé téchto jednotek nemaji dosud ddvéru
v informace ziskané pozorovanim a prizkumem leteckymi jednotkami a uprednostnuji
pouziti prizkumnych jezdeckych hlidek. Zd(raznil, Ze tato ned(véra se da odstranit jedi-
né dokonalym vycvikem letcll a zavadénim leteckych fotografickych pfistroj.

Druhy problémem vidél v protiletadlové obrané Gzemi republiky. Vzhledem k jejimu
tvaru a hloubce Uzemi, je zazemi rychle dosazZitelné letectvem protivnika a je tfeba vybu-
dovat ucinny systém obrany proti letadlim. Vyslovil tehdy odvaznou myslenku, Ze je tre-
ba letectvo rozdélit na dvé ¢ast, z niZ jedna by sloufZila Cisté pro pozemni vojsko a druh3,
kterou nazyva ,,samostatnym lod'stvem vzduchovym® (Air-Craft Force) by bojovalo proti
nepriteli samostatné. Dalsi jeho zajimavou myslenkou byla vystavba hangar( ¢astecné
nebo Uplné pod zemi. Definuje také jednotlivé druhy vojenskych letadel a pozadované
zakladni bojové vlastnosti.

Treti oblasti, kterou se v ¢lanku zabyva, je mirova a valecna organizace vojenského
letectva a pridélenim jednotlivych druhi letectva pod velitelstvi armadnich skupin, divi-
zi, délostrelectva a jezdeckych brigad. Vrchnimu velitelstvi musi zGstat silna zéloha pru-
zkumnych, bombardovacich a dopravnich jednotek, véetné stihacich letek pro obranu
teritoria. Jako optimalni pocet letek ceskoslovenského vojenského letectva v miru pred-
pokladal celkem 29 letek, valecny stav 61 letek, tedy narlst o vice jak 100 %. Pro hlavni
veleni predpokladal vyclenéni 16 letek, pro armadni skupiny 20 letek a zbylych 25 letek
pro nizsi velitelstvi hlavnich zbrani.

Ing. Vlastimil Fiala (1893-1947), mimochodem otec herecky Kvéty Fialové, byl plivod-
né letec rakousko-uherského letectva, ktery v roce 1917 prelétl na ruskou stranu. Vstou-
pil do ceskoslovenskych legii v Rusku a byl jednim z prvnich velitell leteckych jednotek
ruskych legii. Po tézkém zranéni pfi letecké havarii byl v srpnu 1919 evakuovan do vlasti,
dokoncil vysokoskolska studia a slouZil jako referent na Hlavnim stabu branné mociv Pra-
ze. Zastaval kratce funkci velitele vzduchoplavectva, velitele Leteckého pluku 3 a v roce
1922 absolvoval studijni cestu po zdpadoevropskych zemich. Ze zkusenosti, ziskanych
studiem a pobytem v zahranici napsal propagacni publikaci ,,Nds vzduch — nase more”,
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ktera byla ve své dobé velmi popularni a je tak autorem dodnes znamého hesla ,Vzduch
je nase more”, Vyse uvedeny &lanek je &asti této publikace. Z armdady odesel v roce 1924 .4

Dalsi ¢lanek o vojenském letectvu doktrinalniho charakteru byl publikovan ve Vojen-
skych rozhledech a? v roce 1927. Stabni kapitdn polni pilot Robert Ellner se v prvnim
Cisle ro¢niku 1927 v ¢lanku s nazvem ,,0 bitevnim letectvu” zamysli nad charakteristikou,
ulohou a zpUsoby pouZiti bitevniho letectva. Bitevni letectvo bylo v té dobé celosvétové
teprve v plenkach a k bitevnim Utokim na bodové cile na bojisti se pouzivaly predevsim
pozorovaci a stihaci letouny. K zdsadni charakteristice bitevniho letectva patti pfedevsim
jeho cinnost v malych vyskach v dosahu palby pozemnich kulometd. Proto autor zd(-
raznuje potrebu pancérovani dlleZitych c¢asti letadla a posadky. Za rozhodujici faktor
ucinnosti bitevniho letectva povaZzuje mravni kvalitu a osobni vycvik Iétajiciho persona-
lu a acinnou vyzbroj. V dalsi ¢asti ¢lanku podrobné rozebira jednotlivé ukoly bitevniho
letectva a zdlraznuje uto¢ného ducha. Zabyva se také planovanim a taktikou jednotek
bitevniho letectva, pfi cemz predpoklada pouZiti vétsich jednotek jak na prednim okraji,
tak i v taktické hloubce bojisteé.

Robert Ellner (1889-1940), byl letec rakousko-uherského letectva a za 1. svétové valky
uspésné velel nékolika jednotkam letectva. Dosahl jednoho sestielu nepratelského (brit-
ského) letounu na italské fronté. V roce 1918 vstoupil do ¢eskoslovenského vojenského
letectva a zapojil se do bojl na Slovensku jako letecky pozorovatel u francouzské eska-
dry Bre. 590. Od roku 1919 velel nékolika leteckym setninam, pracoval na ministerstvu
narodni obrany, ve Vojenském leteckém ucilisti v Prostéjové a od roku 1933 postupné
Leteckému pluku 4, 2 a 1. Za branné pohotovosti statu na podzim roku 1938 zastaval
funkci zastupce velitele Velitelstvi letectva I. armady. 3

Ve dvanactém Cisle Vojenskych rozhled( ro¢niku 1928 se stabni kapitan Frantisek Kleps
v ¢lanku nazvaném ,Nocni stihaci letectvo” zamysli nad mistem, ukoly a taktikou noc¢nich
neexistoval a hledaly se cesty jeho moZného pouZiti ve spolupraci s protiletadlovym
délostrelectvem a pozemnimi svétlomety. V tomto sméru byl ¢lanek skpt. Klepse oprav-
du novatorsky. V ¢lanku rozebird vyhody a nevyhody poufZiti protiletadlového délostre-
lectva a nocnich stihacich jednotek. V pfipadé stihacich jednotek poukazuje na daleko
vétsi efektivitu jejich pouziti proti bombardovacim letadliim nepfitele v noci neZz pouZi-
ti protiletadlovy délostreleckych jednotek. V té dobé se predpokladalo, Zze no¢ni bom-
bardéry budou utocit na pozemni cile jednotlivé nebo v proudu jednotlivych letount
z malych vysSek. Pro ucinné poufiti stihaciho letectva v noci musi byt vytvorena efektivni
sestava svétlometl na predpokladanych naletovych smérech a vytvoreny podminky pro
zasazeni stihacu. Jako nejefektivnéjsi se autorovi jevilo vyckavani ve vzduchu, tzv. ,straz”.
V dalsim pak podrobné rozebira taktické postupy pfi Utoku nocnich stihacich letoun(i na
letouny nepfitele.

4 FIDLER, Jiti a SLUKA, Vaclav. Encyklopedie Branné moci Republiky ¢eskoslovenské 1920 — 1938, Praha, Libri
2006, str. 214. ISBN 80-7277-256-2

5 Fidler, Jifi. Na zrazeném nebi. Encyklopedie ¢eskoslovenského vojenského letectva za branné pohotovosti
statu na podzim 1938. Praha, Libri 2015. ISBN 978-80-7277-532-3
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Do roku 1930 vyslo ve Vojenskych rozhledech jen malo ¢lank( k problematice vojen-
ského letectva. Kromé uz zminénych to bylo dalSich asi deset ¢lank(. Velka pozornost
byla kupodivu vénovéana spolupraci letectva s jezdectvem a publikovano bylo také néko-
lik ¢lank( k problematice pozemni protiletadlové obrany. Zbytek tvofily ¢lanky vyloZzené
technického razu.

V poloviné dvacatych let bylo postaveno u tfi leteckych pluk( uz dvacet letek rizné-
ho taktického urceni, z nich asi polovinu tvofily letky pozorovaci. Letecké pluky uz byly
vyzbrojeny prevazné letouny Ceskoslovenské vyroby. V letech 1928 a7 1931 byly zfizeny
dalsi tfi letecké pluky, takze ¢eskoslovenské vojenské letectvo disponovalo uz celkem 37
letkami, z toho 15 stihacimi, 12 pozorovacimi, 4 zvédnymi a 6 bombardovacimu. Vyzbroj
byla ale riznoroda, u kazdé letky prakticky jind a v mnoha pfipadech moralné zastarala. 6

LETECKE ROZHLEDY, JAKO SOUCAST VOJENSKYCH ROZHLEDU

Kdyz byly Vojenské rozhledy v roce 1931 rozdéleny do jednotlivych sekci podle druhu
zbrani, vyznamné narostl i objem publikovanych ¢lank( z oblasti vojenského letectva.
V dal$im vyberu z kazdého rocniku Leteckych rozhledii, které tvofrily relativné samostat-
nou soucast Vojenskych rozhledu, nejméné jeden nejvyznamnéjsi prispévek.

V prvnim Cisle rocniku 1931 se major polni pilot FrantiSek Kleps zamysli nad para-
metry a pouzitim moderniho stihaciho letounu. Konstatuje, Zze Ceskoslovenské stihaci
letectvo neni na vysi doby. Ceskoslovensky letecky primysl Fesil v té dobé vyvoj a vyro-
bu jinych typ( letadel a ve vyvoji stihacich letoun( zaspal. V té dobé standardni stihaci
letouny eskoslovenského letectva Letov 5-20 a Avia B-21 dosahovaly maximalni rych-
losti okolo 250 km/hod. a dostupu okolo 7 000 m. mijr. Klep$ nejdFive podrobné rozebi-
ra ukoly stihaciho letectva. Poprvé zminuje také ukoly pti zabezpecdeni ostatnich druht
letectva rliznymi formami véetné stihaciho doprovodu a vycisténi vzdusného prostoru
pred utocicimi bombardéry. Vyslovuje nazor, Ze bude tfeba vyvinout a vyrobit dva typy
stihacich letounl — jednomistny s rychlosti nejméné 320 km/hod. a dostupem nejmé-
né 8 000 m a dvoumistny s priblizné stejnymi parametry a moZnosti obrany do zadni
polosféry. Jednomistny by slouZil pro obranu pozemnich vojsk a zazemi statniho Uzemi,
dvoumistny letoun by byl pouZitelny pro doprovod bombardér( do velkych hloubek nad
nepratelské uzemi a pro stithani nad vlastnim Gzemim v noci. Tyto myslenky daleko pred-
stihly dobu a v ¢eskoslovenském letectvu nebyl do roku 1939 letoun pro doprovod bom-
bardérd a nocni stihani zaveden. mjr. Frantisek Kleps byl v mezivale¢ném obdobi nasim
nejvétsim odbornikem na pouziti vojenského letectva v noci.

Radu zajimavych myslenek rozvinul v ¢lanku s ndzvem ,Pozndmky k vyvoji a k uZi-
ti letectva” ve ¢tvrtém Cisle Leteckych rozhledd roc¢niku 1931 plukovnik Rudolf Holeka.
Jako prvni poukazal na velké mozZnosti pouziti vrtulnikd (dobové helikoptér) se viemi
jejich vyhodami i nevyhodami. Déle podrobné rozebira problémy pfi organizaci dennich
bombardovacich néletl zejména za ztizenych povétrnostnich podminek. Poukazuje na

6 RAILICH, Jii a SEHNAL, Jifi. Vzduch je nase more, Praha, Nase vojsko 1993, str. 81-93. ISBN 80-206-0221-6
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vyhodu prekvapeni pfi pfiblizeni k cili nad mraky, které je ale ztizeno problémy s navigaci
a vyhledanim cile. Asi nejzajimavéjsi je pojednani o Utocich na letisté. V rozkazech z le-
teckych cviceni se Casto vyskytuje pozadavek na zniceni letisté. Tento ukol je prakticky
nesplnitelny a mél by byt formulovan jako neutralizace nebo poskozeni. Letistni plocha
je prilis rozlehld a usili na jeji zni¢eni by bylo enormni. PFi Gtoku na letisté je treba nicit
nejcitlivéjsi cile, jako letadla, personal, sklady paliva munice.

Rudolf Holeka (1883-1946) byl prvnim letcem ¢eské narodnosti v rakousko-uherském
letectvu. Po roce 1918 se podilel na vystavbé ceskoslovenského letectva, velel Letecké-
mu pluku 3 a Vojenskému leteckému ucilisti a jako prvni letec dosahl hodnosti brigadni-
ho generala.”

Ve Leteckych rozhledech Cislo 5 z roku 1932 byl publikovan rozsahly ¢lanek stabnich
kapitand polnich pilott Jana Smida a Josefa Hanuge. Mél nazev ,Vdlka roku 19. a autofi
se v ném jako prvni u nas pokouseli obeznamit ¢tenare s praci italského vojenského pu-
blicisty generala Giullia Douheta, ktera byla uverejnéna pod stejnym nazvem v italském
leteckém Casopise Rivista Aeronautica (rocnik VI, ¢islo 3). V té dobé u nas jesté jeho pra-
ce nebyla k dispozici v origindle ani v prekladu (ostatné neni dodnes!!!). Celé dilo Giullia
Douheta s nazvem ,/l Dominio dell’/Aria“ (Pfevaha ve vzduchu), se skladalo ze ¢tyr knih.
Stejné jako italsky ¢asopis se autofi ¢lanku zabyvali pouze ¢tvrtou knihou s jiz uvedenym
nazvem , Vdlka roku 19.” Ovsem bez dlikladného studia a pochopeni obsahu prvnich tfi
knih s nazvy ,,Oviddnuti vzduchu”, ,,Pravdépodobné aspekty valky v budoucnosti“ a ,,Re-
kapitulace” neni mozno dikladné pochopit ani smysl knihy ¢tvrté.

Ctvrtd kniha popisuje teoreticky model stietnuti vojenského letectva Némecka a Fran-
cie, hypoteticky nékdy v letnich mésicich (16. a 17. ¢ervna roku 19.). Cely popis stfetnuti
je znacné zdlouhavy a na zavér autofi Sestnactistrankového ¢lanku ve Leteckych rozhle-
dech vyslovuji své nazory na uvedenou problematiku. Souhlasi s ndzorem, Zze mohutné
letectvo je schopno vtisknout budouci vélce novy charakter. Pro vybudovani takového
mohutného letectva jsou ale nutné politické a hospodarské predpoklady. Shoduji se, Ze
zakladnim predpokladem uUspéchu je prekvapivé pouziti letectva a soustfedéni hlavni
uderné sily letectva pod jedno hlavni veleni. Vyslovuji ale také fadu vyhrad k nékterym
predpokladiim a vypoctlim generala Douheta.

Hned v prvnim ¢&isle Leteckych rozhled(i z roku 1933 navazuje na ¢lanek gkpt. Smida
a Hanuse major generalniho stabu Emil Tarant. Zdlraznuje myslenku gen. Douheta, Ze
pouziti letectva jako pomocné zbrané je bezucelné, pokud ma nepfitel prevahu ve vzdu-
chu. Podle néj (gen. Douheta) je tfeba zrusit letectvo pomocné a vybudovat uz v miru
silnou Utoc¢nou leteckou armadu, k protivzdusné obrané pouzivat vyhradné délostrelec-
tvo a usilovat o co nejvétsi akéni radius bombardovaciho letectva. Autor ¢lanku se zavéry
gen. Douheta nesouhlasi a obhajuje potfebu podplrného letectva u pozemnich sil a sil-
ného stihaciho letectva.

Ve tretim Cisle Leteckych rozhledii poukazuje podplukovnik polni pilot Bedfich Stary
v rozsahlém patnactistrankovém c¢lanku na nékteré soudobé problémy bombardovaciho
letectva. Rozebira technické problémy tehdejSich bombardovacich zamérovaca, ktera

7 FIDLER, Jiti a SLUKA, Vaclav. Encyklopedie Branné moci Republiky ¢eskoslovenské 1920 — 1938, Praha, Libri
2006, str. 252. ISBN 80-7277-256-2
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bylo moZno pouzit jen ve dne a neumély vyloucit vliv bo¢niho vétru. Také se zamysli nad
nevyhodami soudobych leteckych pum, které nabyly schopny nicit odolné cile.

Velmi zajimavy C¢lanek publikoval v prvnim Cisle Leteckych rozhledd ro¢niku 1934
Stabni kapitan generalniho stabu polni pilot Josef Hanus. V ¢lanku nazvaném ,,Problém
letecké prevahy” se zamysli nad otdazkami vybojovani vzdusné nadvlady (dobové vseo-
becnd letecka prevaha) a prostorové a ¢asové omezené vzdusné prevahy (dobové mist-
ni prevahy ve vzduchu). Podle autora vybojovani vzdusné nadvlady zavisi na materialni
prevaze, na prevaze moralni, ddle na vhodné organizaci letectva a vybér vhodnych cild
pro letectvo. Pfevahu materidlni definoval jako prevahu ve vykonnosti leteckych a pro-
tiletadlovych prostredkl a v jejich pocCetnosti. Tato prevaha se ziskava v leteckych tovar-
nach v konstrukcni schopnosti a vyrobni vyspélosti. Do této kategorie prevahy zahrnul
i civilni letectvo, jeho kvalitu, pocetnost a schopnost adaptace pro potrebu vojenského
letectva. Pfevaha moralni vyplyva z prevahy materidlni, protoze materialni prevaha se
odrazi i v moralce uzivatele leteckého materialu. Predevsim je ale dana moralkou samot-
ného naroda, ktery musi byt presvédcen o nutnosti vybudovani svého silného letectva
a nesmi opomijet nic, co by mohlo slouzZit ke zvyseni jeho vykonnosti. Moralka naroda
je dalezitym faktorem jeho odolnosti proti nepratelskym leteckym akcim, protoZe ty bu-
dou smérovat k podlomeni moralky a ochromeni jeho vile k dalsSimu vedeni valky. Co
se tykd organizace letectva, autor ¢lanku narazel na tehdejsi absenci velitele letectva
a jeho Stabu u velitelstvi jednotlivych pozemnich armad, ke kterym mély byt v pfipadé
vélecného konfliktu pridéleny letecké jednotky. RovnéZ poukazoval na to, Ze protileta-
dlové délostrelectvo a svétlometné jednotky nejsou uz v miru zaclenény do podfizenosti
velitele letectva Hlavniho Stabu branné moci. Jako hlavni cil letectva v pocatecni fazi pri
vybojovani strategické vzdusné nadvlady definoval letectvo nepfitele, na které musi byt
soustfedéno hlavni usili vSech leteckych jednotek. V zavéru také ospravedIfiuje neschop-
nost vojenské spravy podporovat letecky vycvik u leteckych spolkd, jako byly aerokluby,
Masarykova letecka liga a Svaz pilot(, vzhledem k omezenému vojenskému rozpoctu.
Tato situace se ale vyrazné zlepsila uz v nasledujicim roce 1935. Ministerstvo narodni
obrany souhlasilo s tim, aby ¢ast financnich prostfedkd z Narodni letecké sbirky, ktera
byla vyhlasena v roce 1933, byla vénovéana k podpore vyroby sportovnich letadel a do-
tovani leteckého vycviku motorovych pilotl leteckych spolkd. Vzniklo hnuti s ndzvem
,1000 pilotd republice”, které prispélo k vycviku stovek mladych perspektivnich pilotd,
ktefi pozdéji pokracovali ve vycviku ve Vojenském leteckém udilisti a u vycvikovych letek
leteckych plukd.

Josef Hanus (1898 — 1953) vstoupil v roce 1918 do ceskoslovenského vojenského le-
tectva, v roce 1929 az 1932 vystudoval Vale¢nou skolu v Praze, pozdéji velel Leteckému
pluku 5. Za valky byl véznén v nacistickych véznicich. Po valce vstoupil do Komunistické
strany Ceskoslovenska, byl jmenovan nacelnikem $tabu velitelstvi ¢eskoslovenského vo-
jenského letectva, v roce 1950 se stal jeho velitelem a byl povysen do hodnosti sborové-
ho generdla. Zemfel na nasledky Utrap z nacistickych véznic.8

V osmém Cisle Leteckych rozhled( rocniku 1935 se osvédcend dvojice mjr. gst. Josef
Hanu$ a mjr. let. Jan Smid zamysli v ¢lanku nazvaném , 0 pocetnich stavech persondlu

8  (Ceskoslovenské vojenstvi, Vase dotazy, odpovéd na dotaz 974, www.vojenstvi.cz
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u letectva malych stat("” nad pocty posadek u ceskoslovenského letectva. V té dobé ne-
dosahoval pocet posadek u nékterych letek ani poméru 1:1. Poéty posadek mély byt
doplnény v dobé valky piloty, pozorovateli a dalSimi odbornostmi ze zalohy. Zalozni letci
se sice pravidelné ucastnili leteckych cviceni, ale pfi vypuknuti vale¢ného konfliktu se po-
Citalo, Ze absolvuji nékolikatydenni odborny vycvik u cvi¢nych letek tzv. zapolni armady
a stmelovaci vycvik u bojovych polnich letek. Autoti predpokladaji, v pristi valce vzroste
vyznam prizkumného (dobové pozorovaciho) letectva. Vyplyva to ze zvySenych moznos-
ti manévru zejména motorizovanych jednotek nepfitele, které budou vyZadovat vétsi
pocet prizkumnych letl pro ziskavani zprav pfi rozhodovacim procesu velitelli pozem-
nich jednotek pti planovaniiv pribéhu boje. Pro prlizkumné letectvo poZaduje uz v miru
nebo v obdobi krize zvyseni poctu posadek nejméné v poméru 1:1,5. Rovnéz u stihaciho
letectva poZaduji pomér mezi poctem letoun( a vycvicenymi posadkami nejméné v po-
méru 1:1,8 az 1:2. Doplnovani kvalitnich stihacich pilotl ze zalohy nebo organizace jejich
vycviku za valky je v pfipadé malého statu velmi problematicka a velké ztraty a nedosta-
tek personalu mize mit velky vliv na moralku zbyvajicich letc( i jejich veliteld. PoZzadavek
zvySeného poctu posadek u bombardovaciho letectva zdlvodnuji autofi tim, Ze v po-
Catecni fazi valky budou kladeny na bombardovaci letectvo velké pozadavky z hlediska
jeho bojového usili a velkych vzdalenosti jeho plsobeni. Obecné autofti predpokladaiji, ze
v dobé valky bude jednodussi doplfiovat stavy letadel nez leteckého personalu.

Z ro¢niku 1936 Leteckych rozhledu jen kratce pfipomenme ¢lanek majora letectva Jo-
sefa Hamsika o pouziti hlasnych a straznych letounl za ztizenych povétrnostnich pod-
minek nad mraky. Tyto letouny mély plnit hlasnou sluzbu o naletech nepftitele misto
pozemni hlasné sluzby, kterd v té dobé méla pro zjistovani letadel nad mraky k dispozici
pouze nedokonalé naslouchaci pfistroje.

V rocniku 1937 je poprvé diskutovana otazka vysadkového vojska. V ¢lanku nazva-
ném ,Leteckd péchota Francie”. Autor skryty pod zkratkou kapitan generalniho stabu J.
K. upozornuje, Ze ve Francii se zacinaji budovat vysadkové jednotky po vzoru Sovétského
svazu, kde tyto jednotky zacaly organizovat pred tfemi roky. Autor uvadi priklady Uspés-
ného poutziti , letecké péchoty” pfi cvicenich, pti kterych byly vysadkové jednotky zasa-
zovany jak pristavacim, tak padakovym vysadkem. Dale rozebira hlavni ukoly a velkou
perspektivu pouZiti leteckych vysadkul. V té dobé se k prepravé vysadkl pouzivaly upra-
vené tézké bombardovaci letouny a takové Ceskoslovenské letectvo nemélo. V tvahu by
pfipadaly jen dopravni letouny z civilu. K vystavbé vysadkovych jednotek se do roku 1939
ale v Ceskoslovensku nepfikroéilo.

Rocnik 1938 a 1939 Leteckych rozhled(i uz nepfinesl nic zasadniho v oblasti vystavby
a potiti letectva na strategické a operacni Urovni. Opakovaly se nékteré Uvahy o pouziti
pozorovaciho, stihaciho a bombardovaciho letectva na taktické Urovni. Velké dohady
se vedly okolo organizace pfipravy dlstojnikd letectva a o pouziti chemickych latek
letectvem.
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ZAVER

Pokud bychom chtéli hodnotit prinos Casopisu Vojenské rozhledy pro rozvoj teorie
v Ceskoslovenském vojenském letectvu, miZeme bez vétSich namitek potvrdit, Ze Uro-
ven teoretickych prispévkl odrazela aktudlni déni v teorii prednich evropskych leteckych
sil své doby, predevsim teorie francouzské, italské, némecké a sovétské. Autori bedlivé
sledovali nejnovéjsi trendy rozvoje evropskych letectev publikované v zahrani¢nich ¢aso-
pisech a publikacich a rychle je predkladali k diskusi ve Vojenskych rozhledech. Vénovali
se také mozné aplikaci teoretickych zavér( do praxe.

Posouzeni dopadu teoretickych zavérd, publikovanych ve Vojenskych rozhledech na
praxi rozvoje Ceskoslovenského vojenského letectva je ale velmi obtizné. MizZeme nanej-
vys$ spekulovat, ktera teoreticka doporuceni byla realizovana a ktera ne. Faktem ovSem
je, Ze napriklad opatreni ve sloZeni, organizaci a planovani pouZiti ¢eskoslovenského vo-
jenského letectva pro vybojovani vzdusné nadvlady na zacatku a v pribéhu véle¢ného
konfliktu se do roku 1939 nepodafilo prosadit. Je oviem otazkou, zda by Ceskoslovensko
s danymi ekonomickymi moZnostmi i za prispéni spojeneckych francouzskych leteckych
jednotek bylo schopno takova opatreni v poctu a kvalité zejména bojovych leteckych jed-
notek realizovat. UZ v roce 1938 bylo jasné, Ze zejména bombardovaci letectvo je velmi
zastaralé. Obstarozni dvouplosniky Aero A-100 i licen¢ni francouzské MB-200 svoji rych-
losti, dosahem i inosnosti nemohly obstat v konkurenci zejména némecké Luftwaffe.

Po vyhlaseni zariové mobilizace se ¢eskoslovenské vojenské letectvo rozvinulo do pol-
ni sestavy 1. linie v poctu asi 600 letadel u 66 polnich letek. Z toho v podfizenosti Hlavni-
ho velitelstvi zlstalo 14 letek bombardovacich, stihacich a pozorovacich, v pfimé podfi-
zenosti L, Il Ill. a IV. armady bylo zbyvajicich 52 letek, z toho ale 7 letek Ill. armady bylo
vyclenéno pro obranu Slovenska proti Madarsku. Podle dohody s Francii mélo byt nase
letectvo posileno ¢tyfmi letkami lehkych bombardérd. V zari 1938 se jednalo se Sovét-
skym svazem o Ucasti jeho letectva pii obrané Ceskoslovenska. Podle rtiznych zdroji se
mélo jednat 0 100 a7 1 100 (?) letadel, z ¢eho ¢ast méla plisobit z letiét v Ceskoslovensku.
Jednani se protdhla aZ do mobilizace a nebyla dokoncena. Evidentné ale pro rozmisténi
sovétskych letadel chybéla vybudovana letisté se zasobami paliva munice a jejich nasa-
zeni prelety z letist u zdpadni hranice Sovétského svazu pres tradi¢né nepratelské Polsko
by bylo problematické. Proti Némecku jsme mohli nasadit asi 53 letek s asi 500 letouny. ®

Némecka Luftwaffe disponovala v roce 1938 asi 3 000 letadly, z toho asi 1 600 bylo
modernich letadel vyrobenych po roce 1936. Proti Ceskoslovensku mohla byt nasazena
nejméné 1/2 téchto letadel. 10 P¥i dodrZeni spojenecké smlouvy ze strany Francie a jejiho
zapojeni do valky s Némeckem pfi napadeni Ceskoslovenska, dodrZeni neutrality Polska
a Madarska by materialni prevaha Luftwaffe nad ¢eskoslovenskym letectvem dosahovala
nejméné poméru 3:1. Za takovych podminek by vybojovani vzdusné nadvlady bylo tézko
dosazitelné. Navic v operacnich planech Hlavniho velitelstvi se pocitalo s pouZitim letec-
tva predevsim proti dlleZitym Zelezni¢nim uzlim, nejnebezpecnéjSim motorizovanym

9 RAJLICH, Jifi a SEHNAL, JiFi. Vzduch je nase mofe, Praha, Nase vojsko 1993, str. 154, 182-183. ISBN 80-206-0221-6
10 RAJLICH, Jifi a SEHNAL, Jifi. Vzduch je nase mote, Praha, Nase vojsko 1993, str. 154. ISBN 80-206-0221-6
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a tankovym jednotkam nepfitele a napadeni jeho letectva na letistich bylo az na podruz-
ném misté.

Pres tuto tristni situaci stali ceskoslovensti letci na konci zafi 1938 na polnich letistich
pripraveni k obrané své vlasti. Ta jim nebyla umozZnéna a po podepsani Mnichovské do-
hody a po potupné okupaci Ceskoslovenska v bieznu 1939 se velkd ¢ast rozhodla k od-
chodu do zahranici.

Autor: Pplk. v. v. Ing. Jan Dubravcik nar. 1955. Vystudoval (1979) Vysokou vojen-
skou leteckou skolu v KoSicich (1979) a postgradudlni studium Vojenské aka-
demie v Brné (1987). V roce 1998 absolvoval kurz planovadni blizké vzdus-
né podpory na letecké zdkladné Davis-Monthan v Arizoné v USA a v roce
2000 kurz planovdni vzdusnych operaci ve vycvikovém stredisku Taverny ve
Francii. V letech 1979 aZ 2001 slouZil na leteckych zdkladndch v Namésti
nad Oslavou a v Prerové a nalétal asi 1 600 letovych hodin na letounech
L-29, L-39, MiG-21, Su-7, Su-22 a Su-25. V letech 2001 aZ 2002 slouZil na
Velitelstvi vzdusnych sil na funkci nacelnik oddéleni leteckych inspektord.
Po odchodu do civilu pracoval do roku 2011 na Velitelstvi vycviku a doktrin
ve Vyskoveé.
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