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Metody hodnoceni rozsahu poskozeni VOYENSKY
vojenskych bojovych vozidel PROEESTON

UvoD

Generdl Norman Schwarzkopf po dspéchu operace Poustni boute fekl: ,Pro kazdého veli-
tele jsou pri pfipravé i v pribéhu vedeni bojové ¢innosti nesmirné dilezité presné a véasné
informace o stavu a moznostech vlastnich sil a prostredka!”

Otdzkou zlistava, zda-li metoda hodnoceni rozsahu poskozenivojenskych bojovych vozidel
(dale VBV) je schopna takovéto informace poskytnout. Vyrazovani VBV v priibéhu vedeni
bojové ¢innostije zplisobovano predevsim dcinkem stfel protitankovych zbrani nepfitele (cca
70%) a provozem vojenskych bojovych vozidel. Struktura prvotniinformace o vyfazeniz bo-
jové cinnosti obsahuje piislusnost k jednotce, evidencni ¢islo, misto poskozeni a predevsim
rozsah poskozeni [1]. Metody hodnoceni rozsahu poskozeni VBV maji byt schopny operativné
poskytovat véasné a presné informace potfebné v podminkdach velenijednotkdm v boji:

a) veliteldm bojowyich jednotek (vozidel, Cet, rota prapor(i) ve strukture mechanizované bri-

gady o stavu bojeschopnosti a vyuzitelnosti vozidel v priibéhu vedeni bojové ¢innosti,

b) veliteldm logistickych jednotek a orgdndm logistiky provadéjicim technicky prizkum
bojisté v ramci technického zabezpecenijednotek mechanizované brigady k optimal-
nimu vyuziti kapacity odsunovych a opravarenskych prostredk( logistickych jednotek
pFi obnové bojeschopnosti VBV.

1. METODY HODNOCENI ROZSAHU POSKOZENI

V ACR je podobné jako ve slovenské, polské, madarské a litevské armadé doposud pouzi-
vand metoda hodnoceni rozsahu poskozeni vozidel vyfazenych v boji zaloZena na vyjadrent
celkové pracnosti komplexni opravy daného poskozeni. Rozhodujicim kritériem kvantifiku-
jicim rozsah poskozent je rozsah praci potfebny k obnové plné bojeschopnosti. Hodnoceni
bojovych poskozeni podle pracnosti celkové komplexni opravy je v soucasnosti zakladem
k rozdéleni poskozenych vozidel opravarenskym subjektiim na zdkladé predem stanovené
kompetence. Umoznuje operativni kalkulacni vypocty na jednotlivych stupnich technického
zabezpeceni.

Podle platné smérnice [1] jsou pFi pouziti vojenskych bojovych vozidel v polnich podmin-
kach rozsahy poskozeni vymezeny ¢tyfmi tirovnémi oprav a nenavratnou ztratou (viz tabul-
ka 1). Z hlediska hlavniho kritéria narocnosti opravy poskozeni, vyjddfené v normohodindch
(dale Nh), je béznd oprava rozdélena do dvou drovni. Bézna oprava prvni Grovné (dale BO-I)
jevymezena rozsahem pracnosti do 50 Nh. Béznd oprava druhé trovné (dédle BO-II) je vyme-
zend rozsahem pracnosti od 51 do 100 Nh. stfedni oprava (ddle SO) je vymezena rozsahem
pracnosti od 101 do 400 Nh. Generdlni oprava (dale GO) je vymezena rozsahem pracnosti
od 401 do 1000 Nh. V piipadé, Ze rozsah poskozeni presahne pracnost opravy 1000 Nh,
jednd se o tzv. nenavratnou ztratu (dale NZ). Zakladnim rozliSovacim kritériem urcujicim
rozsah poskozeni vozidel a droven opravy je potfeba rozsahu provadénych praci k obnové
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plné bojeschopnosti. Systém je zaveden jiZ léta a je pomérné zndmy, predevsim u vykonnych
organd logistiky. Jednim z jeho vyraznych nedostatkd je, Ze se opird o hodnoceni pracnosti
komplexni opravy. Proces komplexni opravy bojového poskozenije variabilni. Zavisi na mnoha
faktorech, které jsou vojakovi neznalého technologie oprav jen velmi tézko postihnutelné.
Do procesu oprav vstupuji faktory potfebné technologie opravy a vybaveni opravny, naroky
na kvalifikaci dilenskych specialist(i a v neposledni fadé zabezpeceni procesu komplexni
opravy nahradnimi skupinami, podskupinami a dily.

- . . . | Oznaceni drovné oprav Rozsah pracnosti o

Urovné oprav a nenavratna VBV (skupiny bojovych komplexni opra Opravu zabezpecuje

ztrata VBV pIny bojovy P opravy opravarensky subjekt
poskozeni poskozeni VBV

L. droven opravy BO-I do 50 Nh Ceta oprav techniky
II. Groven opravy BO-II 51-100 Nh Ceta oprav techniky
III. droven opravy SO 101-400 Nh prapor oprav

1V. troven opravy GO 401-1000 Nh mimovojskova oprava
nendvratnd ztrata NZ nad 1000 Nh T

skupin, podskupin a dilt

Tab. 1: Vymezeni skupin bojovych poskozeni VBV

Spravné odhadnout rozsah poskozeni tanku, vymezeny pracnosti komplexni opravy, je
velmi obtizné i pro zkuSeného technologa-opravére. Proto lze jen stézi ocekdvat od clen(
osadky nebo velitele Cety, Ze ohodnoti rozsah poskozeni timto zplisobem spravné a vcas.
Tim spis, Ze na tento Gkol nejsou systematicky pFipravovani [2].

PFi vyhodnocovdni ostrelovacich zkousek tankd byly zkoumdny rovnéz dalsi metody hod-
nocenirozsahujejich poskozeni [3]. Na zékladé tohoto zkoumdni vznikl nazor, Ze hodnocent
rozsahu bojového poskozenitank( typové fady T-72 lze vykonat rovnéz metodou posuzujici
miru vlivu na bojeschopnost tanku, tzv. kéd (S-M-C-A).

Celkové hodnoceni bojeschopnosti podle kédu se vyjadiuje ctyréislim, ve kterém prvni éislo
udavd stav schopnosti palby — Shoot; druhé ¢islo udava stav schopnosti pohybu - Mobility;
treti ¢islo uddva stav schopnosti spojeni - Communication; a ctvrté ¢islo udavd stav posko-
zeni pancéfové ochrany - Armour.

Pak napfiklad ctyréisli (0-0-0-0) znamend plné bojeschopny tank, zatimco Etyréisli
(0-4-0-4) tank neschopen pohybu vlastni silou s prorazenou pancéfovou ochranou.

Hodnoceni pomoci kédu (S-M-C-A) je nutnym zdkladem pro vytvoreni zkrdceného kédu
(S-M) [4]. Pomoci dolnia horni hranice zkrdceného kédu (S-M), jak je uvedeno v tabulce 2,
je mozné prakticky vymezit 5 stupid rozsahu bojovych poskozeni podle metodiky ModSAF.
Timto zplsobem lze upfesnit stupné bojeschopnosti H, MK, FK, MFKa D (H - bojeschopny, MK-
nepohyblivy, FK - neschopny strelby, MFK - nepohyblivy a neschopny stfelby a D -zniceny).

Mechanizované jednotky az do stupné praporjiz od roku 2000 cvici na simulatorech bojové
¢innosti ModSAF, v jejichz rozehre je opakované aplikovano pét stupnl rozsahu bojovych
poskozeni. Kéd (S-M-C-A) byl ovérovan jiz v letech 1990-91 pii ostfelovacich zkouskach
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tankd s kladnymi ohlasy velitell i logistik(. Metoda vSak nebyla dopracovana na podminky
ACR a zafazena do internich normativnich akti.

Systému hodnocenirozsahu poskozeni podle pracnosti komplexni opravy neni pfi vycviku
osadek a veliteld nizsich stupnd vénovdna pozornost. Velitelé vozidel, et ale i rot maji
pouze nejasnou predstavu o tom, jaky rozsah a obsah poskozenivojenskych bojovych vozidel
vyjadfuji stupné hodnoceni bojeschopnosti MK, FKa MFK. Jesté méné od nich lze ocekavat
predstavu o obsahu pojm@ BO-I, BO-II, SO, GO a NZ.

Oznaceni

Kod Kod
Stupen (S-M) (S-M) Vyjadfent
bojeschopnosti ) (hornt (dolnt bojeschopnosti
Zkratka Graficky hranice) hranice)

Healthy H n (0-0) (3-2) bojeschopny
Mobility Kill MK B (0-3) (3-3) nepohyblivy
. . . ) neschopny

Firepower Kill FK E (4-0) (4-2) sl
. nepohyblivy,
Ll MFK (4-3) (4-4) neschopny
Firepower Kill 5
strelby
Destroyed D ‘ (4-5) (5-6) zniceny

Tab. 2: Vyjadreni stupinl bojovych poskozeni podle metodiky v uZivatelském manudlu ModSAF a jejich uptresnéni
pomoci kédu (S-M) [4,5]

2. VYSLEDKY APLIKACE METOD HODNOCENI ROZSAHU POSKOZENI VBV
NA POSKOZENI ZPUSOBENA NEPRITELEM

Metody hodnoceni rozsahu poskozeni byly aplikovany na soubor experiment(i s ozna¢enim
DABOPO (zahrnuje 122 bojovych poskozent) vznikly ostfelovanim tankd T-72. Uvddime pou-
Zitymi metodami zjisténé a procentudlné vyjadrené podily jednotlivych rozsahil poskozeni
tanku T-72. [5]

2.1 Metoda hodnoceni podle pracnosti komplexni opravy tanku

Souhrnné vysledky ziskané aplikaci metody platné v podminkach ACR pro cely soubor
DABOPO jsou uvedené v tab. 3 a v grafu 1. Z nich je patrné, ze dosazené vysledky rozsahu
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poskozeni tankd se kumuluji predevsim ve skupiné poskozeni BO-I (88,5 %) tj. v rozsahu
pracnosti komplexni opravy do 50 Nh. Podil poskozeni skupiny BO-II je pouze 4,9 %, skupiny
SO pouze 4,1 %. Skupina poskozeni v rozsahu GO tj. od 400 Nh do 1000 Nh p¥i pokusnych
experimentech vilbec nevznikla. Podil poskozeniv rozsahu pracnosti nad 1000 Nh, tj. u sku-
piny NZ, dosahl 2,5 %.

Sk poskozeni | Pracnost opravy Podil Rl prasnost
[Nh] [%] komplexni
opravy tanku [Nh]

T B 108 8.5 -
_ 51-100 6 4,9 66,2
_ 101-400 5 4,1 145,6
_ 401-1000 0 0 0

_ nad 1000 3 2,5 1881,7

122 100 61,7

Tab. 3: Vyhodnoceni rozsahu poskozeni tanku T-72 podle zafazeni do skupin pracnosti opravy
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o0 88,5
80
70
;3 60
<. OBO-I
E ‘0 OBo0-II
30 Eso
:Z 49 41 2,5 0Go
0 [ u| | | ‘ 0 HNZ
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Graf 1: Prehled podild jednotlivych skupin rozsaht poskozeni tanku T-72

2.2 Metoda hodnoceni podle miry vlivu na bojeschopnost tanku metodikou
ModSAF

Souhrnné vysledky ziskané aplikaci metody hodnoceni rozsahu poskozeni tanku podle
miry vlivu na bojeschopnost tanku metodikou ModSAF pro cely soubor DABOPO jsou uvedené
vtab. 4.

Stupen Rozsah poskozeni pro cely soubor DABOPO
poskozeni

ModSAF H MK FK MFK D CELKEM

Pocet [ks] 104 11 6 0 1 122

Podil [%] 85,3 9 4,9 0 0,8 100

Tab.: 4 Vyhodnoceni rozsahu poskozeni tanku T-72 podle metodiky ModSAF

1
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Ztab. 4andslednéizgrafu 2 vidime, Ze v celém souboru bojovych poskozenitanku T-72 vzniklo
85,3% poskozenistupné H, ddle 9 % poskozeni stupné MK a 4,9 % poskozeni stupné FK. Poskozeni
stupné MFK nebylo zaznamenano a poskozeni v rozsahu stupné D bylo jenom 0,8 %.
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| | 4,9 0,8
0 |
H MK FK MFK D
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OH
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Graf 2: Vyhodnoceni podilti jednotlivych rozsahl poskozeni tanku T-72 vyhodnocenych pomoci stupriti poskozeni

podle metodiky ModSAF

2.3 Porovnani vysledki ziskané metodou hodnoceni podle pracnosti opravy
a metodou podle metodiky ModSAF

Z vizualniho porovnani podobnych vysledkl hodnoceni rozsahu poskozeni tankd T-72
podle pracnosti opravy a podle metodiky ModSAF, prezentovanych v grafech 1 a 2, by mohl
vzniknout mylny dojem o velké mife shody stupil poskozeni BO-Ia H, BO-II a MK, SO a FK,
GO a MFK'a NZa D. Domnélou tezi ale nepodporuje zobrazeni relace skupin poskozeni vyjd-
dfenych porovndvanymi metodami hodnocenf, které je uvedené v grafu 3. Porovnani skupin
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Graf 3: Porovnani vyskytu stupid poskozeni podle metodiky ModSAF pro skupiny poskozeni vyjddiené rozsahem

pracnosti komplexni opravy BO-I, BO-II, SO, GO

EVA

129



poskozeni souboru DABOPO, vyjadfené pomoci rozsahu pracnosti komplexni opravy, §j. BO-I,
BO-II, SO, GO a NZ totiz neodpovida jednotlivym stupridm ModSAF (H, MK, FK, MFK a D).
U skupiny BO-I odpovida 94% podil stupné H, 4% podil stupné MK a 2% podil stupné FK.
Skupina BO-II je slozena z 33,3% podilu stupné H a 66,7% podilu stupné MK. Skupina SO je
jiz slozena z 60% podilu stupné MK a 40% podilu stupné FK. Skupina NZ je vSak jiZ slozena
266,7% podilu stupné MK a 33,3% podilu stupné D. Poskozeni tank(i T-72 vymezené rozsahem
pracnosti opravy platnym pro GO, tak jako poskozeni vymezené stupném MFK, jak jiz bylo
dfive uvedeno, se v souboru DABOPO nevyskytlo.

3. VYSLEDKY APLIKACE METOD HODNOCENI NA POSKOZENI
ZPUSOBENA PROVOZEM VBV

Metody hodnoceni rozsahu poskozent byly aplikovany na soubor experiment(i PROVOZ (repre-
zentuje 31 poskozeni tankd T-72 vzniklych pfi vycviku v posadce Vyskov v letech 2001 az 2004)
[5]. Zkusenosti z valecnych konflikti naznacuji, Ze vyfazovanivozidelv pribéhu bojové ¢innosti
jeazze 30% zplisobeno jejich pouhym provozem. Vtabulce 5 je ukdzana ¢ast vysledk( praktické
aplikace navrzenych metod na poskozeni, zpdsobend provozem tank( T-72.

Vyhodnoceni vysledk ukdzalo, ze viechny tfi metody lze pro hodnoceni rozsahu posko-
zeni tanku T-72 vzniklych provozem pouzit. Kromé jiZ zavedené metody hodnoceni rozsahu
poskozeni tanku pomoci pracnosti opravy lze pouzit zpisob hodnoceni metodou omezent
hlavnich funkci tanku kéd (S-M-C-A) a metodu hodnoceni podle metodiky ModSAF.

Popis poskozeni Kod
(opravy) (SMCA)

Poskozeny zavér kanonu 2A46, nefunguje startovani elektrickym

startérem, nefunguje startovani vzduchem. 4400
2. Unik oleje ze soustavy mazani motoru V-46. 42,5 0300 MK
3 Vymena? olejového cerpadla MZN-2, oprava vzduchové soustavy, oprava 68,0 0300 MK
elektroinstalace korby.
4 Vyrr]er]a ‘tagﬁodynalr.na_l: vyména trubky protipozarniho zatizeni, oprava 59.5 1000 H
ovladani priklopu fidice.
5. Oprava priklopu fidice, oprava stabilizatoru. 34,5 1000 H
6. Kontrola a oprava ohfivace chladici kapaliny, oprava a vyména 184,0 0300 MK

ventilového Ustroji, vyména pryZové hadice.

4. POROVNANI METOD HODNOCENI ROZSAHU POSKOZENI POMOCI
SOUBORU EXPERTNICH ODHADU

Kromé praktického ovéreni byla vhodnost ovérovanych metod posuzovdna skupinou expert(.
K porovnani pouzitych metod hodnoceni rozsahu poskozenivozidel se zamérenim na tanky T-72,
bylo vybrano sedm hodnoticich kritérii. Ty jsou uvedeny v prvnim sloupci tabulky 6. Formou do-
tazniku bylo dotazovano tficet vojenskych odbornikd s praktickymi zkusenostmi z velitelskych
stupni Ceta - rota - prapor na vyrazovanitankd v priibéhu vedeni bojové innosti. Jejich tkolem
bylo bodovym ohodnocenim v rozsahu 0 az 9 vyjadrit, jak pouzité metody spliuji jednotliva
hodnotici kritéria souboru expertnich odhad. V tabulce 6 jsou uvedeny vypoctené priméry
bodového ohodnoceni metod u jednotlivych hodnoticich kritéri.
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Vypoctené priméry bodového

ohodnoceni metod

Kritéria hodnoceni Podle rozsahu | Podle omezeni hlavnich | Podle omezeni palby
pracnosti celkové funkci tanku a mobility tanku
komplexni opravy kod (S-M-C-A - metodika ModSAF

Presnost prvotni 3,66 8,10 7,43

informace

Moznost priibézného hodnoceni 2,93 8,13 7,63
Dostatgcnost informacniho obsahu 2.36 8,10 6,76
pro velitele

Dostatgcqostmformacmho obsahu 8,13 7.63 2,03
pro logistika

.Strucnost, prehlednost a jasnost 4,40 7,86 7,30
informace

Naroky na hodnotitele 3,53 7,93 7,40
Jednoduchost prenosu informace 7,40 4,80 8,33
Souhrnné zhodnoceni podle vsech 4,65 7,36 6,95

kritérif
Tab. 6: Zhodnoceni pouzitych metod hodnoceni rozsahu poskozeni tanku T-72 pomoci zvolenych kritérif s vyuzitim
metody expertnich odhadd

U kritéria dostatecnost informacniho obsahu pro velitele byla skupinou experti
hodnocena jako nejvhodnéjsi metoda vyuzivajici kéd (S-M-C-A) s primérem bodového
ohodnoceni 8,10. Jako druha v pofadi je metoda vyuZzivajici metodiku ModSAF s primérem
bodového ohodnoceni 6,76. Jako tretiv pofadije metoda podle pracnosti komplexni opravy
tanku s prdmérem bodového ohodnoceni 2,36.
metoda podle pracnosti komplexni opravy tanku s primérem bodového ohodnoceni 8,13. Jako
druhdv poradije metoda vyuzivajici kéd (S-M-C-A) s prdmérem bodového ohodnoceni 7,63. Jako
treti v pofadije metoda vyuZivajici metodiku ModSAF s priimérem bodového ohodnoceni 2,93.

Z hlediska souhrnného zhodnoceni skupinou experti podle vSech kritérii se jako
nejvhodnéjsi jevi metoda vyuzivajici kéd (S-M-C-A) s primérem bodového ohodnoceni
7,36. Tato metoda byla souborem 30 expertl u péti kritérii z osmi ohodnocena nejvyssim
primérem bodového ohodnoceni.

Jako druha v pofadi je metoda vyuZivajici metodiku ModSAF s priimérem bodového
ohodnoceni 6,95. Tato metoda byla ohodnocena nejvyssim prdmérem bodového ohodnocent
u kritéria jednoduchost prenosu informace.

Jako tieti v poradi je metoda podle pracnosti komplexni opravy tanku s priimérem
bodového ohodnoceni 4,65. Tato metoda byla u kritéria dostatecnostinformacniho obsahu
pro logistika ohodnocena nejvyssim priimérem bodového ohodnoceni.

Zaveér

Prakticka aplikace navrzenych metod hodnoceni rozsahu poskozeni vojenskych bojovych
vozidel ukdzala, Ze vSechny metody lze k hodnoceni rozsahu poskozeni tanku T-72 pouzit.
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Kromé jiz zavedené metody hodnoceni rozsahu poskozenitanku pomoci pracnosti opravy lze
pouzit zpisob hodnoceni metodou omezent hlavnich funkcitanku kéd (S-M-C-A). Na zakladé
vyuziti kodu (S-M-C-A) byly ukdzény jeho vyhody i pro metodu hodnoceni rozsahu poskozeni
podle metodiky ModSAF v kédu S-M.

Metody hodnoceni rozsahu poskozeni predstavuji dilezZitou slozku prvotni informace
o stavu vojenskych bojovych vozidel vyfazenych z bojové ¢innosti. Ukazalo se, ze metoda
hodnoceni podle pracnosti oprav ma nékteré nedostatky. Nespecifikuje omezeni hlavnich
funkci poskozeného vojenského bojového vozidla. Neinformuje velitele o pfipadné moznosti
¢astecného vyuziti poskozeného vozidla v bojové ¢innosti do doby provedeni opravy. Upl-
nou informaci o rozsahu poskozeni je schopna poskytnout se znacnou ¢asovou prodlevou
az po ukonceni komplexni opravy. Prakticka ovéfeni prokdzala znacnou obtiZnost procesu
hodnoceni rozsahu poskozeni vozidla podle pracnosti oprav u vech hodnotiteld (osadku,
velitele Cety, technika roty apod.).

Metoda vyzaduje od hodnotitele velice komplexni teoretické i praktické znalosti a do-
vednosti z oblasti obnovy bojeschopnosti vojenského bojového vozidla. V této oblasti
osadka ani velitelé nejsou pripravovani, a tudiz nemohou objektivné ohodnotit rozsah
poskozeni vyjadieny pracnosti komplexni opravy.

Metoda neni schopna veliteldm bojovych jednotek operativné poskytovat véasné a presné
informace o stavu bojeschopnosti a vyuzitelnosti vojenského bojového vozidla, jez jsou
potfebné v podminkdch velentjednotkdm v boji. UmozZiuje viak velitelim logistickych jed-
notek planovat vyuziti kapacity vojenskych opraven k obnové bojeschopnosti vojenského
bojového vozidla.

Vzhledem k vyraznému snizeni poctl vojenskych bojovych vozidel v pozemnich sildch
ACR v minulych letech a potfebé plné vyuzit jejich potencial v moznych bojovych operacich
se nabizi moznost vyuZit novéjsi, v zahranici pouzivané metody. Metoda vyuZzivajici metodiku
ModSAF jejiz aplikacné dspésné vyuzivana v Centru simulacnich a trenazérovych technologif
v Brné a ve Vlyskové. Vyuziti kédu (S-M-C-A) z hlediska bojového vyuziti vozidel se jevi jako
priorita pro velitele mechanizovanych jednotek. ACR stoji pfed tim samym zasadnim roz-
hodnutim, pred nimz stdly moderni koalicni armady USA, Velké Britanie, Némecka a dalSi
v pribéhu devadesatych let minulého stoleti [6,7].
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