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Problematika technické ochrany Zeleznice
jako nedilné soucasti operac¢ni pripravy
statniho uzemi a jeji perspektivy

Motto:
.Bez dokonale zajisténé dopravy nelze (ispésné provést zadnou operaci.”

Cilem autord tohoto cldnku, v ndvaznosti na jednu ze soucdsti zpracovaného Planu operacni
pripravy stdtniho tzemi, ktery se zabyvd problematikou Zeleznicni dopravni infrastruktury, je
poukdzat na soucasné problémy spojené s tvorbou Pldnu technické ochrany Zeleznice. Tento
pldn je jednim ze zdkladnich dokumentd pro uvedenou oblast. Jeho praktické zpracovdvadni je
spojeno se ziskdvdnim novych zkusenosti, z nichzZ vyplyvaji néméty pro postup v dalsim obdob,
které chceme ctendrim prezentovat.

Uvod

Historické zkusenosti ukazuji, Ze vyznam dopravy pro rozmach vojenskych operaci je
mimofadné dllezity. Z komplexniho pohledu na dopravu vyplyvd, Ze v popredi zajmu odpo-
védnych vojenskych odbornikd by mély byt nejen dopravni a manipulacni prostredky, ale
také dopravniinfrastruktura.

S mimofadnym rozvojem motorizace a mechanizace armdd a zvySenim parametr( dopravnich
prostfedkd (rychlost, nosnost) se prohloubilo podcenovdni vyznamu Zeleznicni dopravy pre-
devsim pro jeji zranitelnost ai pro organizaéni naroénost spojenou s jejim vyuzitim spocivajici
v nutnosti planovat presuny do mist naklddky a ndsledné z mist vykladky do prostoru nasazen.
S prihlédnutim ke geografické poloze Ceské republiky v Evropé a v kontextu nowych bezpeé-
nostnich rizik maze dloha statu a ozbrojenych sil CR spocivat v d¢asti na jednom z moznych
konflikth (na kFidle NATO) zcela zfejmé v roli tranzitni zemé. To znamenad, Ze pfi této vcelku
pravdépodobné varianté by se pres nase tizemi realizovalo, s vyuzitim vSech druhl dopravy, velké
mnoZstvi presunt spojeneckych sil a prostfedkd. A praveé pfi presunech na velké vzdalenosti
(400-2000 km) vyrazné vzrlsta vyznam Zelezni¢ni dopravy, zejména pro jeji rychlost, kapacitu
(jedenvlak 1200taz 1800t), nendrocnost z hlediska spotfeby PHM, uchovanisil fidich, osddek
a zpUsobilosti techniky. Také transporty (pfevozy), zejména PHM, munice a stavebné ubytova-
ctho materidlu, po Zeleznici jsou ve srovnani s leteckou a silni¢ni dopravou efektivnéjsi.

Strategicky vyznam Zelezniéni dopravy pro zajistovani obrany Ceské republiky v ramci
Aliance nelze v zadném pripadé, ani v soucasnych podminkdch, ignorovat.

Vztahy a odpovédnost

Odpovédnost za provozuschopnost Zelezniéni sité za vSech situaci, to znamend i za stavu
ohrozeni statu (S0S) a valecného stavu (VS), spociva na Ministerstvu dopravy CR, za které
je odpovédny ministr dopravy.
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Lze tvrdit, Ze udrZet provozuschopnost Zeleznicni sité Ceské republiky, jejiz hustota patfi
k nejvétsi v Evropé, neni nefesitelnym problémem. Problematictéjsi se stava v okamziku,
kdy jsou zaddany omezujici parametry pro propustnou vykonnost, délku a hmotnost vlaki
a prichodnost preprav v obrysech. Pro krizové stavy vySe uvedené parametry nestanovuje
Ministerstvo dopravy CR (MD CR) ani akciova spoleénost Ceské drahy (CD, a.s.), ale jsou
prejimany z prislusné smérnice NATO, tedy jednoznacné vychdzeji z potfeby spojeneckého
veleni. V porovnani's dobou pfed vstupem CR do NATO md norma vy3si naroky na propustnou
vykonnost dvoukolejnych hlavnich trati, coz souvisiis budovdnim modernich trati s ndvrho-
vou rychlosti 160 km/hod a vice.

Dilezité je i rozsitent ,klasickych” prijezdnych prifezd typu ,S” (small - maly) a ,M“
(middle - stfednf) o dalsi typ prGjezdného prafezu ,L” (large - velky), ktery je reakci na
zavedeni novych rozmérnych druhd vojenské techniky do vyzbroje armad NATO.

Nékteré z uvedenyich parametril nespliiuje celd Zelezniénf sit CR, ale bohuZel v plném
rozsahu je nespliiuje ani ¢ast této sité vybrané podle pozadavk(i ACR, po které by prioritné
mély byt zajistovany vojenské prepravy.

Pfes tyto nedostatky viak kvalita zeleznicni sité CR, pfi zachovani jeji stoprocentni
funkcnosti, potfrebam NATO, z hlediska vedeni strategickych vojenskych preprav pies nase
tizemi, vyhovuje. Toto tvrzeni podporuje skutecnost, e MD CR je, na zékladé pozadavki MO
CR, uplatnénych cestou organ(i vojenské dopravy, schopné, jak ukazuje kazdodennf praxe,
zajisfovat ve spolupraci s CD, a.s. viechny planované a operativné i nepldnované pozadavky
na vojenské prepravy po Zeleznici.
vaji v okamziku, kdy je Zeleznicni sit cilené nic¢ena ¢innosti protivnika. ZkuSenosti ze vSech
znamych valecnych konflikt potvrzuji, Ze funkcnost a zejména vykonnost Zelezni¢ni dopravy
se stava, v urcité fazi vedeni operace, jednim z rozhodujicich ¢&initell pro dosazeni prevahy
nad protivnikem. Proto se také Zeleznice pravidelné stavd predmétem rdznych typd atokd.
Slozitost pfistupu k zabezpecovdni provozuschopnosti Zeleznice spociva za této situace jednak
v moznosti soucasnych modernich zbranovych systéma nicit objekty na Zeleznici s vysokou
presnosti na velikou vzdalenost a jednak v ¢innosti diverznich skupin, které mohou byt zasa-
zeny jako polovojenské skupiny jiz pfed eskalaci konfliktu s cilem rusit a zpomalovat proces
vytvareni operacni sestavy nebo naopakvjeho pribéhu s cilem znemoznit v potfebném case
zasazeni strategickych zaloh.

Prestoze odpovédnost za provozuschopnost Zeleznicni sité je v plsobnosti Ministerstva
dopravy CR, je mozné z vwyse uvedenych skutecnosti vyvodit dilé zavér, ze bez aktivniho
vstupu MO CRa jeho odbornych organti do procesu zajistovani provozuschopnosti zelezniéni
sité nelze tento dkol fesit komplexné a v potfebné kvalité, zejména s ohledem na nezbytnou
perspektivnost prijimanych opatteni. Divodem je zejména neznalost organ( civilniho rezortu
o cincich moznych prostfedk( napadeni, pravdépodobné ¢etnosti jejich pouziti proti zeleznici
a tendencich vyvoje zbrafiovych systém0 vyuzitelnych pro jeji niceni.

Autofi s potéSenim konstatuji, Ze jak pri tvorbé Koncepce operacni pfipravy statniho
tzemf, tak Pldnu operaénf pFipravy statniho tizemf byly potfebné vazby mezi organy MO CR
a MD CR navézdny a jsou tak vytvoteny zakladni predpoklady pro jejich dalsi rozvoj nezbytny
pro detailni planovani procesu zajistovani provozuschopnosti Zeleznicni sité.

V § 17 zakona €. 77/2002 Sb., o akciové spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
Zeleznicni dopravni cesty, ve znéni pozdéjsich predpis(, a zdkona €. 77/1997 Sh., o statnim
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podniku ve znéni pozdéjsich predpis(, je povinnost za udrzovani provozuschopnosti zelezniéni
sité za krizovych stavil stanovena (D, a.s. takto:

(1) Za stavu nebezpedi, stavu ohrozeni statu, nouzového stavu (dstavni zdkon ¢. 110/1998
Sb., 0 bezpecnosti Ceské republiky, ve znéni dstavniho zdkona ¢. 300/2000 Sb.) nebo vale¢ného
stavuje akciova spolecnost Ceské drahy povinna zabezpecovat provozovani zelezniéni dopravy
v souladu s potfebami obrany statu [napfiklad zdkon ¢. 222/1999 Sb., o zajistovdni obrany
Ceské republiky, a zdkon & 240/2000 Sb., o krizovém Fizeni a 0 zméné néktenyjch zdkonti (krizovy
zdkon)] a potfebami systému hospoddfskych opatfeni pro krizové stavy [zdkon ¢. 241/2000
Sb., o hospoddrskych opatrenich pro krizové stavy a o zméné nékterych souvisejicich zdkond].

(2) K zajisténi pripravenosti statu na stav ohrozeni statu a valecny stav je akciovd spo-
le¢nost Ceské drahy povinna zpracovat a predlozit ministerstvu (dopravy) ke schvéleni navrh
zabezpeceni technické ochrany a obnovy Zelezni¢ni dopravni cesty, uréené k provozovani za
stavu ohroZenf stdtu a valecného stavu.

Dfive nez se budeme zabyvat obsahem a postupy spojenymi se zabezpecenim technické
ochrany a obnovy zelezni¢ni dopravni cesty, je potfeba uvést a rozebrat nékteré zakladni
pojmy pouzivané v této oblasti. Platn definice obnovy Zeleznice (0Z) je v dokumentu CD 03
»Lasady pro obnovu rozrusené Zeleznicni sité za valecného stavu” ze dne 15. 4. 2002, jehoz
Gcinnost je stanovena dnem vyhldseni vdlecného stavu. Zde je uvedeno:

Obnovou Zeleznic se rozumi prozatimni opatfeni na rozrusené zeleznicni siti pro obno-
veni bezpecného Zeleznicniho provozu ve stanoveném rozsahu, a to na omezenou dobu, po
které zpravidla musi nasledovat definitivni rekonstrukce, tj. Gplné uvedeni staveb a zafizeni
7elezniéni sité do stavu odpovidajiciho pFislusnym predpistim CD.

Dokument CD 04 ,Predpis pro technickou ochranu a obnovu Zeleznic za branné pohotovosti
stdtu”, jehoZ Gcinnost je stanovena od 1. 1. 1998, uvadi pojem technicka ochrana zeleznic
(TOZ) jako souhrn opatfent provadénych v miru a za branné pohotovosti statu ke zvysenf
odolnosti uréené Zeleznicni sité a k zabezpeceni nejrychlejsi obnovy Zelezni¢niho provozu
v zajmu obrany (R, s diirazem na zabezpecenf pfepravnich potfeb ozbrojenych sil CR.

Obnovou Zeleznic ve smyslu tohoto predpisu se rozumi souhrn ¢innosti pfi prdzkumu, pro-
jektovania provadéni praci majicich za cil nahrazeni poskozenych nebo znic¢enych dseki zelez-
nicnich trati stavbami a zafizenimi novymi, vybudovanymi na plvodnim nebo jiném misté.

Dalsim dokumentem, ve kterém jsou uvedeny pojmy souvisejici s danou problematikou, je
«1erminologicky slovnik pojm( z oblasti krizového fizeni a planovani obrany statu” vydany
MV CR - odbor bezpegnostni politiky v roce 2004, v némz jsou nasledujici pojmy uvedeny
v $irsim kontextu nejen pro zelezniéni dopravu takto:

Technicka ochrana pozemnich komunikaci a Zeleznice je souhrn opatfeni provadénych
v miru, za stavu ohrozZeni stdtu a za valecného stavu ke zvyseni odolnosti silni¢ni a Zelezni¢ni
sité a k zabezpecent rychlé obnovy silniéni a Zelezniéni sité v zajmu obrany CR s d(irazem na
zabezpeceni hospodafskych a vojenskyich prepravnich potfeb na teritoriu CR.

Urcena dopravni cesta je dopravni cesta na zakladé pozadavku ACR v uvedeném sméru
a se stanovenymi parametry. Je soucasti urené dopravni sité (silnicni a zeleznicny).

Urcena dopravni sitje souhrn vybranych a provozné-technicky zabezpecenych dopravnich
cest (pozemnich komunikaci, zelezni¢nich drah, vodnich a leteckych cest) pfedurcenych
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k zajisténi pfesund vojsk, jejich zdsobovdni, odsunu ranénych a nemocnych, nepotfebného
materidlu a pro zabezpeceni chodu vélecného hospodarstvi a Zivota obyvatelstva.

Kromé téchto pojmil vytvofenych na zdkladé stanoviska MD CR je ve slovniku uveden
i pojem obnovovaci prace (z pojmoslovné oblasti integrovaného zachranného systému) jako
¢innosti spocivajici v revitalizaci Zivotniho prostredi a sméfujici k Ginosné obnové Zivotniho
prostredi, Zivota spolecnosti a materialnich hodnot. Obecné jde o ¢innosti sméfujici k obnové
Gzemi, které neodstranuji riziko ohroZenf Zivota a Zivotniho prostfedi a nemaji charakter
zéchrannych a likvidaénich praci (bezprostfedni opatfent).

Prestoze vSechny uvedené pojmy maji urcité spolecné rysy, je zfejmé, Ze na sebe logicky
nenavazuji, pojmoslovné se prekryvaji a zddraznuji odlisné priority. V ddsledku téchto nepfes-
nosti nepostihuji slozitost a dynamiku definovanych proces, a proto nevytvdrejijednoznacéné
podminky pro Gspésné feSeni tikoll spojenych se zabezpecenim technické ochrany a obnovy
Zelezni¢ni dopravni cesty, uréené k provozovani za SOS a VS, jak je stanoveno v § 17 zakona
€. 77/2002 Sh.

Z uvedenych pojmt vyplyva, mimo jiné, neujasnény, a proto i sldbnouci vliv ACR najejich
tvorbu. Opakované se uvadi ve vztahu k Zelezni¢ni siti vyraz odolnost, pfesto, Ze jeho napl-
novani, které spadalo vZdy do plisobnosti ACR, nenf vibec zajistovano. Dokladem miize
byt napfiklad vystavba koridorovych trati. V rdmci napfimeni traté zde v nové ose vznikaji
vyznamné, obtiZné obnovitelné mostni objekty a plivodni osa zemniho télesa, po které by
bylo mozné vést v piipadé zniceni novych mosti v kratké dobé docasny provoz, je zcela
rozebirana. To by oviem organy MO CR, které jsou ze zdkona Gicastnikem kazdého stavebniho
fizeni, musely tyto zmény sledovat a véas ve vlastnim zajmu pozadavky uplatiiovat! DalsSim
negativnim znakem uvedenych pojmd je potlacovani hlediska casu, které musf byt pfi realizaci
0Z pro armadu rozhodujici.

Nestaci v ramci pland technické ochrany Zeleznice zabezpecovat rychlou obnovu Zelez-
nicni sité. Cilem totiZ nenf plan technické ochrany, ale redlna schopnost Zeleznici obnovit,
coz musi byt provedeno vzdy rychle bez ohledu na to, co bylo planovdno. Vlastni obnova
Zeleznice je realizovdna az na zdkladé provadécich plan(i obnovy Zeleznice, jejichZ tvorba
se viak nikde v pojmech neptedpoklada. Je to disledek toho, ze armdda v soucasnosti neni
schopna dostatecné jasné definovat svoje potfeby a priority. Proto se zvySuje, zcela pocho-
piteln&, vliv MD CR, uplatfiujiciho $irsi pohled na Zeleznici a jeji dlohu v systému obrany
statu, ktery zahrnuje i zabezpeceni hospodarskych preprav a potfeby obyvatelstva. Tento
komplexnéjsi pohled je, obecné vzato, zajisté spravny, nicméné castecné nardzi na problém
sil a prostfedk( potfebnych pro zabezpeceni provozu na takto koncipované Zeleznicni siti,
a zejména na zajisténi redlnych obnovovacich kapacit.

Podle naseho nazoru je tfeba pojmy technicka ochrana Zeleznice (TOZ) a obnova Zeleznice
(0Z) jednoznacné oddélit jako dva spolu lizce souvisejici, aviak casové posloupné procesy
stim, Ze TOZ je proces, ktery se provadia planujejiz v miru a pochopitelné pokracujeiv obdobf
S0SaVS. Obnova Zeleznice je pak proces ndsledny a je zahajovdn az v okamziku zniceni Zelez-
nice (tedy jejimu provadéni predchazi vyhldSeni SOS a VS). Rozhodujici pro realizaci obnovy
Zeleznice je faktor casu! Pokud budou ¢innosti ozbrojenych sil nebo ¢innosti polovojenskych
sil mozného protivnika niceny tseky, na nichz byla pldnovana TOZ a skutecny rozsah nicenf
bude odpovidat predpokladdm, respektive nebude prekracovat vstupni predpoklady, pak se

vcetné technologickych postup a mistnich smluvné zajisténych zdroj pro logistickou pod-
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poru obnovovacich jednotek. Celkovy ¢as potfebny na obnovu se tak zkrdti (provadéci plan
0Z se téméF shoduje s planem TOZ).

V piipadé, ze by ke znic¢eni doslo v rozsahu vyrazné vétsim, nez stanovily vstupni predpo-
klady pro tvorbu planu TOZ, nebo by doslo k nicenf v jinych neplanovanych prostorech a bylo
by rozhodnuto provést jejich obnovu, bylo by nutno vyrazné zménit plvodni planované
zaméry. Bylo by tfeba zkalkulovat a realizovat potfebné presuny sil a prostiedki (pokud
jsou ovsem k dispozici) do prostor(i znicent, jejich vieobecné prizkumy, navazat soucinnost
s mistnimi orgdny a teprve potom pfistoupit k prvnim ¢innostem zajistujicim provedenf
vlastni obnovy (technicky priizkum). Pochopitelné, 7e v tomto pFipadé (provadéci plan 0Z
se diametrdlné li$f od planu TOZ) dochazi k prodlevé pFi obnové provozu na Zeleznici (Fadové
lze predpokladat zpozdéni o 1-3 dny). To viak mizZe byt za jistych okolnosti pro vysledek
operace rozhodujici.

Tim se dostdvame k jddru soucasnych problémi a témi je bezesporu stanoveni predpo-
kladii rozsahu niceni Zeleznice. Bez ohledu na to, 7e ACR v soucasné dobé nezpracovava
konkrétni operacni plany (protivnik neni definovan a bezprostfedni ohrozeni nehroz), je
pro potieby dlouhodobého planovani rezortu dopravy nezbytné aby ACR, na zakladé prognéz
vyvoje vojenstvia ztoho plynoucich predstav (scénafi) mozného priibéhu ozbrojeného kon-
fliktu vétsiho (koaliéniho) rozsahu, odhadla pravdépodobny rozsah niceni zeleznice a zaroven
specifikovala sv(ij poZadavek na minimdlni propustnou vykonnost a maximalni dobu, pojakou
tuto sniZzenou vykonnost Zeleznice lze akceptovat. Pokud v soucasnosti nejsou tyto minimalni
parametry na Grovni NATO urceny, m(iZe to znamenat dvé fakta: Za prvé se nepredpoklada
niceni Zeleznice, protoze vzdusna nadvlada Aliance je tak vysoka, Ze idery ze vzduchu nejsou
prakticky mozné, a za druhé se tim dosud nikdo seriézné nezabyval. Druhd varianta je prav-
dépodobnéjsi, protoze kromé vzdusnych tder( je tfeba eliminovati niceni pozemnimi silami
a to uz zdaleka nenf (jak potvrzuji napt. teroristické Gtoky) tak jednoduché.

Vliv na uvedeny odhad (urcité nemdize jit o vypocet) bude mit i zakalkulovani predstav
armady o zplsobu ochrany a obrany Zeleznice. Bude-li Zeleznice odpovidajicimi silami a pro-
stredky chranéna proti nicenf, a to nejen z hlediska vzdusného napadent, alei proti pozemnim,
nejpravdépodobnéji diverznim dGtokdm, je mozné minimalizovat sily a prostfedky nezbytné
projeji obnovu. V krajnim hypotetickém pfipadé, pokud by bylo mozno garantovat, Ze prijata
vojenskd opatfeni niceni Zeleznicni sité znemozni, mohly by obnovovaci sily a prostredky
byt zruseny.

Zavazné potvrzeni predpokladd niceni Zeleznice (a jejich pravidelna aktualizace), odbor-
niky ACR na strategické vyuZiti dopravy v budoucim vojenském konfliktu (existuji odbornici
schopni posoudit tuto oblast?), by mohlo mit zdsadni dopad na celou filozofii technické
ochrany a obnovy Zeleznice s vyznamnymi ekonomickymi dopady. V ur¢itém pripadé by bylo
mozno pldnované sily a doposud ve statnich hmotnych rezervach udrzované prostredky
vyznamné sniZit, protoZe by se jejich mnoZstvi pfipravované pro vélecné vyuZiti pribliZilo
Grovni potfeb vychazejicich z nezbytnych pozadavki pro odstranéni Skod zplsobenych pFi-
rodnimi katastrofami a pfipadné diléimi teroristickymi Gtoky.

Pritom je tfeba pfipomenout, na zakladé zkuSenosti z povodni v letech 1997 a 2002,
Ze dlouhodobé vyznamné omezeni propustné vykonnosti na hlavnich tratich, zastaveni
nakladniho provozu a zavedeni nahradniho provozu na mistnich tratich zpisobilo, zejména
subjektim zavislym na velkych objemech Zeleznicnich pfeprav, znacné problémy se zajisténim
kontinuity vyroby, ale neohrozilo chod ndrodniho hospodafstvi a potfeb obyvatelstva jako
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celku. Z predpoklddaného rozsahu nicent lze jiz v kompetenci MD CR posoudit diisledky snizent
provoznich kapacit a z toho vyvodit zavéry, zda i za téchto omezujicich podminek (ze splnit
véechny pfepravni pozadavky ozbrojenych sil. Nasledné by mélo MO CR stanovit kritéria pro
postupnou obnovu provozuschopnosti.

Mozny zp(isob, jak k feSeni problému pFistoupit, je uveden vjednoduché tabulce (viz). Uve-
dena struktura a hodnoty nejsou podlozeny potrebnou analyzou (jsou pouze kvalifikovanym
odhadem, vychazejicim z praxe ovérené pfi cvienich). Ale i presto poskytuji zdkladni pred-
stavu pro demonstrovani moznosti feSeni. Relevantni ddaje, obsazené v tabulce tohoto typu,
lze interpretovat tak, Ze pfi sniZeni plivodnich kapacit v rozsahu 0-30% se nepredpoklada
prijimat mimofadnd opatfenia sniZzeni plvodnich kapacit 0 81 % a vice se vzhledem k systému
provadéné ochrany a obrany neptredpoklada. Ze sloupce varianty ctyfi pak napf. vyplyvad, ze
pokud po zniceni dojde ke snizeni schopnosti kryt pozadavky ozbrojenych sil pod 50%, je
treba pfijmout takova opatfeni, aby se Groven provozuschopnosti zvysila v pribéhu 3 dnli
030% a do 14 dn(i dosahla provozuschopnost 100 % potieb ozbrojenych sil. To samoziejmé
neznamena dosdhnout plvodni provozni parametry, ale prakticky zajistit vsechny konkrétn{
pozadavky ozbrojenych sil, cehoZ lze dosahovat nejen stavebné technickymi opatfenimi
(provadénim vlastni obnovy Zeleznice), ale i provozné technickymi opatfenimi.

SniZeni prepravnich kapacit o % )
L. Poznamka
Opatreni 0-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 | 80-100
1 2 3 4 5 6 7 sloupce variant
Prijezdnost vcetné obnovy
Siré traté 1 2 2 3 3 propustkd a most(
b do délky 26 m
g 3
Zvysent pre- 2 g
pravnich kapa- 2 2 2 3 5 7 S
cit030% N k3
N [=N
Dosazeni 2
potieb ozbroj. 10 12 14 16 18
sil

Tab.: Kritéria pro obnovu provozuschopnosti zeleznice (ve dnech)

Do roku 1993 se touto problematikou zabyvalo komplexné, na vysoké profesiondlni Grovni,
Zeleznicni vojsko. Komplexnost spocivala v feSeni problémd pocinaje strategii technické
ochrany a obnovy Zeleznice, ptes vyzkum a vyvoj stroj, techniky, konstrukci a technologif
vhodnych pro obnovu, az po prakticky vycvik.

Po zrueni Zeleznicniho vojska se postupné sniZuje redlnost zajistovani vycvicenych sil
schopnych realizovat tikoly valeéné 07 a z &4sti také prostfedk(i a konstrukci pro jejich mordlni
a technickou zastaralost. Vezmeme-li v Givahu neexistenci zakladnich vstupnich Gdajd pro
obnovu provozuschopnosti Zeleznice se soucasnym vyznamnym poklesem schopnosti CD,
a.s. pro tuto ¢innost (jejich udrzovdni nemd odpovidajici ekonomicky pfinos) je zfejmé, ze
situace v oblasti TOZ se dostava na rozcestia bude nezbytné v casové relativné kratkém obdobi
(do 3-5 let) nastoupit, pro zajisténijeji kvalitni drovné a zaroven ekonomické prijatelnosti,
novou cestu.
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Pokud ACR potvrdi sniZeni predpoklddaného niceni Zeleznice a zménou p¥istupu k jejimu
vyuzivani omeziirozsah urcené dopravni sité, bylo by mozné pristoupit ke zméné dosavadniho
hotovovanyich (mobilizacné vytvarenyich) Zvlastnich obnovovacich zavodi MD CR (Z0Z MD CR)
a zhruba ze 30 % na obnovovacich jednotkach CD, a.s. Uvedeny zplisob se dnes ji7 prakticky
vycerpalajeho faktickd redlnost sei pres pfijimand inovacni opatfeni kazdym rokem snizuje.
Z dosavadniho vyvoje lze odhadnout, Ze po roce 2010 bude prakticky nepouzitelny.

Civat zejména vjeho zjednoduseni. Prvnim krokem, ktery zajisti zjednodusent, je sjednoceni
zpUsobu zabezpeceni obnovy Zeleznice jak pro vojenské, tak pro nevojenské krizové stavy.

Druhym krokem je vylouceni aktivace sil a prostfedkd formou zpohotovovani (mobilizac-
niho rozvinovdni) ze systému obnovy Zeleznice. Tato forma, na které jsou postaveny Z0Z MD
CR, je €asové narocnd (minimalné 15 dnf) a protoZe vychazi u rozhodujicich odbornosti ze
schopnostivojaka, ktefi prosli vycvikem v Zeleznic¢nim vojsku, je vzhledem k jejich soucasnému
véku (40-55 let) Casové omezena.

Tretim krokem je pfevedeni nového systému obnovy Zeleznice na vybrané existujici sta-
vebnfi firmy. To pfedpoklada ¢astecné zmény v soucasnych zakonech tak, aby soukromé firmy
byly najedné strané povinny tikoly obnovy zeleznic za krizovych stavd plnita na druhé strané
aby na zarazeni do systému byly dostatecné ekonomicky zainteresované. S timto krokem
souvisii zména v obsahu ¢innosti Z0Z MD CR.

Po pfeneseni odpovédnosti za provadéni obnovy Zeleznice na velké stavebni firmy by Z0Z MD
CR planovaly TOZ vjejich prospéch. Navic by, jako nositelé technologifa postupii pro krétkodobou
obnovu Zeleznice, zabezpecovaly skoleni managementu téchto firem ve zpisobech planovani
a provadéni obnovy Zeleznice. Cilem Skolent by bylo zajistit volbu takowych stavebnich postupd,
pri kterych by se dosahovaly, pfi uplatnéni povolenych technickych tlev, minimalni éasy pro obno-
veni sjizdnosti znicené traté. Kromé toho by ve spoluprdci s firmou Metrostav, a.s. (rozhodujic
dodavatel vycvicenych osob pro stavajici Z0Z MD CR z hlediska mostnich odbornostf) byl zajisto-
van prakticky wcvik v montdzi provizornich mostnich a pilifowyich konstrukci, které se v bézném
mirovém Zeleznicnim stavitelstvi pouzivaji obvykle pouze jako pomocné konstrukce. Do wcviku
by bylo vhodné zapajit, jak ukdzaly problémy spojené se stavbou provizornich silnicnich mostd pfi
povodnich v roce 2002, i prislusniky ACR. Kromé toho by stfediska Z0Z MD CR nadale ochrafiovala
specialni techniku, materidl a prostfedky nezbytné pro technologické postupy pouzivané pri
kratkodobé obnové zeleznice, které vsak nejsou v bézné vybavé civilnich stavebnich organizaci.

Pro komplexni objasnéni problematiky obnovy Zeleznice je tfeba zminit i nékteré dalsi
tikoly, jejichz realizace byla v poslednich letech utlumena a bez nichz nelze dlouhodobé
obnovu zajistovat.

Mdme na mysli zejména problematiku vyzkumu a vyvoje, kterd by méla byt prioritné
zamérena na ovéreni (¢inkd modernich zbranovych systémdl na spojité mostni konstrukce,
optimalizaci zasob ve SHR, obnovu spojitych mostnich konstrukci s rozpétim jednotlivych
poli nad 26 m na dvoukolejné elektrifikované trati, druhou etapu modernizace konstrukce
ZM-16M k umoznénf jejtho pouZiti jako spojitého nosniku a modernizaci konstrukce PIZMO
pro obnovu mezilehlych podpér spojitych mostnich konstrukci, vcetné prepoctu stavajici
zasobni jednotky na nové podminky na siti (D, a.s.
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Problematika technické ochrany Zeleznice, ktera spada svym charakterem do oblasti
operaénf pfipravy statniho tizemi, nenf pouze v gesci MD CR, ale vyznamny podil na jejim
fesenf nalezi MO CR.

Konflikt, p¥i kterém bude protivnik cilené usilovat o ni¢ent zelezniénf sité na tizemi CR ve
vétsim rozsahu, nelze vyloucit. Absolutni ochrana Zeleznice pfed ni¢enim, vzhledem k prosto-
rové narocnosti tohoto dkolu a s ohledem na omezené moznosti nasi armady, neni mozna.

Ztohovyplyvd, Zejeinadale nutné planovat technickou ochranu zeleznice s cilem zabez-
pecit v pfipadé jejiho rozruseni rychlou obnovu.

Uroven zajistovani obnovy Zeleznice musi byt imérna bezpecnostnimu riziku, ale
nesmi z hlediska dlouhé doby potfebné na nezbytné p¥ipravy (fadové desitky let) zlstat
pouze na Grovni plant technické ochrany Zeleznice (papir unese viechno). V soucasné dobé
je tfeba pristoupit predevsim k praktickému zajistovani téch tkold, jejichZ provadént by bylo
az v dobé zhorSeni bezpecnostni situace, s ohledem na jejich ¢asovou narocnost, nerealné.
Podle naseho ndzoru se jedna o feseni nasledujiciho okruhu probléma:

zavedeni systému jednotného planovani technické ochrany Zeleznice pro vSechny
krizové stavy na zakladé redlnych, explicitné formulovanych pozadavkii ACR véetné
zohlednéni mozZnosti vzniku nevojenskych krizovych situaci,

zabezpeceni obnovy Zeleznice existujicimi stavebnimi firmami, specialné pfipravova-
nymi (Skolenf a vycvik) na zpdsoby FeSeni nestandardnich situaci a pozadavkd s tim
spojenych, na zakladé novely piislusnych zakond,

pribézné zlepSovani (nezhorsovani) odolnosti zeleznicni sité,

zajistovanivyzkumu a vyvoje v oblasti technické ochrany Zeleznice a nasledné praktické
realizovani vystupl nezbytnych pro zajisténi obnovy Zeleznice.

Pouze za téchto predpokladd je mozné dosdhnout optimalni miry koincidence organizac-
nich a technologickych struktur ve prospéch bezpecnosti statu. Jejich postupnym naplio-
vanim bude mozZno zajistit, aby se vynaklddani nemalych financnich prostfedkd do systému
technické ochrany Zeleznice a obnovy Zeleznice zefektivnilo a jejich ziroceni se projevilo
nejen za stavu ohrozenf statu a valecného stavu, ale i pfi feSeni prakticky kazdé konkrétni
krizové situace.

Predpis pro technickou ochranu a obnovu Zeleznic za branné pohotovosti stdtu. CD 04, 1998.

Terminologicky slovnik pojmii z oblasti krizového Fizeni a pldnovdni obrany stdtu. MV CR - odbor bezpeénostni poli-
tiky, 2004.

Zékon ¢. 77/2002 Sb., o akciové spolecnosti Ceské drdhy, stdtni organizaci Sprdva Zeleznicni dopravni cesty, ve znéni
pozdéjsich predpist, a zdkona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku ve znéni pozdéjsich predpisd.

Zdsady pro obnovu rozrusené Zeleznicni sité za vdlecného stavu. CD 03, 2002.
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