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Standardizace v zemich Severoatlantické N0\ W 4
aliance a v zemich Evropské unie ve vztahu
ke krizovému planovani zZelezniéni dopravy
Ceské republiky

Zakladni povinnosti statu v odvétvi ndrodniho hospodarstvi doprava je rozvijet dopravni
infrastrukturu. Provozuschopnd a odolna dopravni sit slouzi k uspokojovani prepravnich
potreb a je zakladnim pfedpokladem pro Gspésné podnikdniv dopravé. Kazdé jeji naruseni
negativné ovliviiuje trzn prostiedi Ceské republiky. Dopravnf sit je jednou ze zakladnich
oblast kritické infrastruktury CR. Gestorem, ktery odpovida za fizeni a koordinaci dopravni
kritické infrastruktury, je Ministerstvo dopravy. Prevazna cast dopravni cesty, vcetné objektl
a zafizeni, je vefejné pfistupnd, a proto také snadno zranitelna. Zkusenosti uplynulych let
dokladajf, ze itoky proti bezpecnosti dopravy (dopravnim prostredkdm, zafizenim, objekt(im)
jsou redlné a predstavuji vyznamné bezpecnostni riziko.

Snahou autor(ijeinformovat o nékterych standardech, které plati nebo vstupujiv platnost
v zemich Severoatlantické aliance a Evropské unie. Postupnym zavadénim téchto standard(
v CRje posilovana bezpeénost 7elezniéni dopravy, snizovdna mira rizika pro vznik mimo¥ad-
nych udalosti a zodolnovana Zeleznicni infrastruktura pro pfipad vzniku a feSent krizovych
situaci.

Severoatlanticka aliance

Standardiza¢ni dohoda NATO (STANAG) je zdznam dohody mezi nékterymi nebo vSemi
clenskymi staty NATO, které se zavazuji k zavedeni stejné nebo obdobné vyzbroje, munice
ajiného materialu a stejnych nebo obdobnych zplsob( ¢innostiv oblasti operaéni, logistické
a administrativni. Standardizaénim dokumentem NATO je ,spojeneckd publikace” (AP). Jako
spolecné prijaty dokument se jej dohodly pouzivat bud nékteré, nebo vSechny clenské zemé
NATO, a nasledné je distribuovan na uzivatelské drovni.

Ceska republika mé zpiisob ptistoupent ke standardizaéni dohodé NATO upraveny zakonem
¢.309/2000 Sh. V souladu s § 1 tohoto zakona byl zFizen Utad pro obrannou standardizaci,
katalogizaci a statni ovéfovani jakosti (déle jen UOSK3J), ktery je podFizen Ministerstvu
obrany.

Pod pojmem obranné standardizace se rozumf pFistupovani CR ke standardizaénim doho-
ddm NATO, tvorba ceského obranného standardu a zplsob jeho provadéni. Katalogizaci
se potom rozumfi pofizent a aktualizace katalogizacnich dat o vyrobku, vyrobci a dodavateli.
Pojem statni ovérovanijakosti znamena zjistovanitoho, zda dodavatel plni pozadavky na ja-
kost vyplyvajici ze smlouvy.

Standardizacni dohoda NATO umoznuje zavést do uzivani stejnou nebo podobnou vyzbroj,
munici, pFipadné jiny material. UmozZnuje také podobné zplsoby ¢innosti v oblasti operacni,
logistické a administrativni.
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Na zakladé uzaviené dohody je zajisténa spoluprace U0SKJ s Uradem pro technickou nor-
malizaci, metrologii a statni zkusebnictvi. Tento (fad nese v souladu se zakonem €. 22/1997
Sb., odpovédnost za oblast technické normalizace, za tvorbu ceskych technickych norem
a za jejich harmonizaci s normami EU.

Pravidla pfipominkového fizenik navrhu na pristoupeni ke standardizacni dohodé NATO a zpd-
sob vyporadant pripominek jsou prilohou usneseni viady CR ze dne 27. 11. 2000 &s. 1194. Pokud
standardizacni dohoda presahuje pdsobnost Ministerstva obrany a zasahuje do plsobnosti Minis-
terstva dopravy, zasle UOSKJ tuto dohodu spolu s ndvrhem na pfistoupent Ministerstvu dopravy
ke stanovisku. Lh(ita pro sdéleni stanoviska ¢ini 15 pracovnich dnd ode dne doruceni navrhu na pfi-
stoupeni. Ministerstvo dopravy se jako pfipominkové misto vyjadfuje predevsim k tomu zda:

O jsou pozadavky STANAG obsazeny v pravnich predpisech,
jsou pozadavky STANAG obsazeny v éeskych technickych normach,
je potrebné vytvorit nebo zménit esky obranny standard,
jsou pozadavky STANAG obsazeny v internich normdch Ministerstva dopravy,
bude potfebné pro realizaci STANAG navysit pocet pracovnich sil, pfipadné vécnych
a financnich zdroj,

O souhlasi se zavedenim STANAG a nemd vyhrady k jejimu celému znéni.

0O00OD

Stanovisko Ministerstva dopravy slouzi mj. jako podklad k vydavéniinternich normativnich
aktl (INA), metodik, smérnic a pom(cek jak Ministerstva obrany, tak dalSich dstfednich
spravnich Gradd. S touto ¢innostije pfimo spojena pfiprava narodnich stanovisek projednani
Rady pro standardizaci NATO. Narodni stanoviska obsahuji také analyzy a doprovodné zpravy
k jednotlivym standardizacnim dohoddm NATO a ke spojeneckym publikacim.

Vlastni pFistoupeni ke standardizacni dohodé NATO je realizovano formou tzv. Prohldseni
dohody NATO bud v celém rozsahu, nebo s whradou k nékteré z jejich ¢asti. Pristoupeni CR
ke standardizaéni dohodé NATO oznamuje UOSKJ p¥islusnym organtim NATO. Tenty? Gfad déle
standardizacni dohody NATO eviduje, uchovava a zpFistupfiuje. Oznament o pFistoupeni CR
ke standardizaéni dohodé& NATO je zveFejnéno ve Véstniku Ufadu pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkusebnictvi. V ndvaznosti na pfijatou standardizaéni dohodu NATO zajistuje
U0SKJ nésledné tvorbu, schvalovéni, vydavani a evidenci ¢eského obranného standardu.

PFi koncipovani zasad pro krizové planovani Zelezniéni dopravy v CR je nezbytné vychazet
nejen z dkoll spojenych s feSenim vojenskych krizovych situaci, ale také z ikoll souvisejicich
s civilnim nouzovym planovanim.

Hlavnim organem pro planovdni, zabezpecovani, operativni fizeni a realizaci mezinarodnich
pFesun(i a preprav v CR je Centrum vojenské dopravy. Je soucasti Reditelstvi logistické a zdravot-
nické podpory dislokované ve Staré Boleslavi a od 1. 1. 2004 nahradil tento organiza¢ni prvek
byvalé Narodni centrum pro koordinaci presun( a dopravy ozbrojenych sil. Centrum vojenské
dopravy odpovidd mj. za koordinaci opatfeni mezi vojenskymi a civilnimi orgdny k podpore a za-
jisténi pozadavki na pfesuny a dopravu ozbrojenych siljinych statd. Déle planuje, koordinuje
a fidi mezindrodni pfesuny a dopravu ozbrojenych sil, zabezpecuje prepravu obcand, jednotek
a prostfedk( do postizenych zemiv rdmci humanitarnich operacia pomoci. Pro krizové planovani
Felezniéni dopravy je tento organ partnerem pro Ceské drahy, a.s. (déle jen CD).

Ceské drahy, a.s. provozujf vetejnou pfepravu podle obecné platnych piepravné pravnich
norem a predpis(. Vojenskd preprava po zeleznici zahrnuje pfepravu osob, techniky a mate-
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rialu ozbrojenych sil a dalsich armad po siti CD. Orgény vojenské dopravy Armady CR mohou
takto oznacit také dalsi prepravy.

Vojenska preprava je zajistovana prednostné a pokud o to organy vojenské dopravy ACR
pisemné pozadaji odpovédné organy (D, zajisti Zeleznice vojenskou pFepravu i na tikor pre-
pravy vefejné. Pro vzajemné vztahy mezi ACR a CD pfi zajistovani a realizaci téchto preprav
plati zdsadné pravidla stanovena CD (pfepravni ustanoveni, interni predpisy, tarify).

Preprava vojenskych osob s vojenskou technikou a materidlem je vojenskym prevozem. Ten
mize byt prepravovdn ve vlacich s pfepravou cestujicich, ve vlacich bez prepravy cestujicich
nebo ve vojenskych vlacich.

Vojensky prevoz musi byt vzdy instradovdn. Instradace je pfikaz pro urceny okruh zamést-
nancil CD k provedent vojenské pfepravy. Vydan mlze byt telefonicky, ddlnopisem, faxem,
elektronickou postou, nebo pisemné. Musi obsahovat vSechna potfebna opatfeni k zabez-
peceni a realizaci vojenské prepravy a musi byt splnén pfednostné. Ve vlacich s pfepravou
cestujicich musi byt nejméné jeden oddil vyhrazeny pro vojenské osoby, a také oznaceny.

Pokud je prepravovdna vojenska technika nebo materidl, a to nejméné v jednom Zelez-
nicnim voze, jedna se o vojensky transport. Ten mdze byt doprovazeny (stfezeny) nebo
nedoprovdzeny (nestrezeny). 0 tom, zda bude transportinstradovany nebo neinstradovany,
doprovazeny vojenskou strazi nebo ochrannou sménou nebo nedoprovazeny, rozhoduje organ
vojenské dopravy v souginnosti s odesilaci vojenskou soucasti ACR podle povahy zésilky.

V pfipadé, Ze vojenské prepravy, transporty i pfevozy nejedou jako samostatny vlak,
jsou prepravovdny pravidelnymi vlaky vefejné prepravy. Odstavenivlaku vefejné prepravy
se zafazenou vojenskou diléi prepravou je mozné pouze se souhlasem odpovédného
organu CD.

Pokud vlak pfepravuje pouze vojenské osoby nebo zasilky (material, techniku) jedna
se o vojensky vlak. Ten mize byt zaveden z provoznich dlvod( Zeleznice, piipadné na zvlastni
pisemnou zddost predlozenou organy vojenské dopravy ACR. K vojenskému vlaku nelze bez
souhlasu organu vojenské dopravy ACR pFipojovat 74dné nevojenské zasilky. Vojensky viak
m(iZe byt sestaven z nékolika vojenskych prevozi nebo transportd, pfipadné mize byt dalSimi
vojenskymi prepravami dopliiovdn nebo délen. Nesmfi byt odstaven.

Do vojenského vlaku lze zafadit vozy lozené vybusninami, munici, lehce zapalnymi tuhymi
latkami, pohonnymi hmotami a mazadly v obalech i automobilnich cisterndch, nadrzkové
vozy plnéné stlacenym nebo zkapalnénym plynem ajinymi nebezpecnymi latkami. Podmmky
pro jejich zafazeni do vlaku stanovi predpis CD s oznacenim D2, ¢L. 1252, 1253 a predpis (D
s oznacenim D1, ptiloha 5. Pro prepravu musi byt splnény podminky stanovené Rdadem pro
mezindrodni Zeleznicni prepravu nebezpecného zbozi (dale jen RID).

Pokud je munice ulozena najednotlivych motorovych vozidlech, tancich, apod. a tatojsou
pfevdzena na otevienych zelezni¢nich vozech musi byt splnény dalsi specifické podminky.
Vozidla takto loZzena musi byt b&hem pFepravy stfeZzena a Zelezni¢ni vozy nelze pouzit jako
ochranné vozy ujinych zasilek s nebezpeénym zbozim. Pfepravovana motorovd vozidla musi
byt v bezvadném stavu a nesmi dochazet k dniku paliva z nadrzi. Timto zplisobem se smi
pfepravovat munice pouze ve vnitrostatni prepravé, pricemz vozidla i vozy musi byt fadné
oznaceny podle ustanoveni predpisu CD oznaceného D1, piiloha 5 a podle RID.

Ve vojenské dopraveé jsou pro prepravu osob pouzivany zasadné osobnivozy 2. tfidy. Vozy
1. tfidy, ptipadné lehdtkové a l(izkové vozy v mezinarodni pfepravé, se mohou pouzit pouze
na zvlastni pozadavek Centra vojenské dopravy.
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Pdsova technika je pfepravovana na vozech plosinovych, kolovd vyhradné na vozech niz-
kosténnych. Pohonné hmoty, maziva a jiné hoflavé kapaliny jsou pfepravovany v nadrzkovych
vozech nebo v krytych vozech, pokud jsou v obalech. Lze je také pfepravovat v automobilnich
cisternach nalozZenych na plosinovych vozech.

Pfevozy a transporty jsou nakladdny nebo vykladdny v Zelezni¢nich stanicich na vseo-
becnych nakladkovych a vykladkovych kolejich, na vleckach a vyjimecné i na volné trati.
Nakladka nebo vykladka zbozi, které by mohlo ohrozit vodni hospodafstvi, je povolena jen
v pripadech, kdy odesilatel (pfijemce) ma zpracovany a schvaleny havarijni pldn pro dané
misto. K nakladani tézkych pfedmétii miiZe vojenska soucast ACR pouzit nakladacich zafizent
CD (jefaby, zdvihace, transportéry), ktera obsluhuji vyhradné zaméstnanci CD. Za spravné
nalozeni a zajisténi ndkladu odpovidd vzdy odesilatel.

Pro zpracovdniinstradacivojenskych, pripadné statné dilezitych pfepravje zakladni pomdckou
platny Grafikon vojenské dopravy a nékteré dalsi predepsané plany (napf. Plan viakotvorby, Plan
fadéni nakladnich vlakd). Vsechny vojenské prepravy jsou oznaceny Sestimistnym &islem pfepravy,
které urcuje pfislusna Sprava vojenské dopravy. K zabezpeceni vojenskych a statné dllezitych
pfeprav je vedena pfedepsana dokumentace (viz &l. 403 predpisu CD oznageny D33).

Pro mezindrodni pfepravu vojsk zemi NATO po zZeleznici jsou stanoveny zavazné normy,
je7 se zasadné i od ustanovenf vnitrostatnich predpisii CD. ,Spojeneckd publikace NATO
AMovP-4" platna od 1. 1. 1994 urcuje technickd pravidla pro nakladani a pfepravu vojen-
ského zafizenf na Zelezni¢nich vozech. Prepis plati pro prepravy mezi Zeleznicemi jedendcti
evropskych zemich NATO véetné CD.

Pro ptipad pFekracovani statnich hranic CR pFislusniky ACR, pFipadné pFislusniky jinych
armad a pro zabezpecenfjejich pohybu na Gzemi ciziho statu v ramci operace NATO (presuny
a pfeprava jednotlivci nebo skupin) jsou nezbytné predepsané dokumenty.

Zakladnim dokumentem je Cestovni piikaz NATO. Je urcen pro individudlni a spolecnou
prepravu vojenskych osob, jejich zavazadel, zbrania dokument(. Zarucuje osvobozeni oficidl-
nich dokument(i od celni prohlidky, pokud jsou uvedeny v seznamu a opatfeny peceti. Osoby
cestujicich s Cestovnim pfikazem NATO jsou zprostény od celnf registrace podle ndrodnich
predpis(. Prikaz vyddva povéreny (fad statu odesilatele, a to v jazyce statu odesilatele,
anglictiné a francouzstiné.

Pokud je vyzadovdna preprava pres lzemi jiného statu NATO, je odpovédnym Gradim
tohoto statu predlozen ,Pozadavek na pozemni prepravu”, ktery je standardizovan. Veskeré
prepravni poZadavky jsou planovany organy vojenské dopravy jednotlivych stat NATO, které
postupujivsoucinnosti. Pokud odpovédné velitelstvi pozemni pfepravu schvali, vydd ,Potvr-
zeni poZadavku na pozemnf pfepravu” a informuje urcené jednotky o pfipravé prepravy.

Jednotlivé staty NATO maji pro znaceni vojenskych vlakl pohybujicich se na jejich dzemfi
stanoveny odlisny postup. Proto jsou vojenské vlaky urcené pro operace NATO oznaceny
vlastnim ¢iselnym kédem. Jednd se o mezinarodni identifikacni kéd pro vojenské vlaky,
ktery je neménny béhem prepravy po Gzemi viech zicastnénych statl NATO.

Kéd obsahuje ndsledujici Gdaje: pfednostni priorita pfepravy, vysilajici zemé, datum
odjezdu (mésic, den), vlastnik ndkladu, druh ndkladu, hostitelska zemé. Oznaceni upfesriuje
STANAG 1059.

V CR pridéluje identifikaéni &islo Centrum vojenské dopravy. Zelezniéni organizace jed-
notlivyich statt pFitom postupuji podLle svych predpisti a napt. CD oznaéi vojenskou prepravu
predepsanym Sestimistnym ¢islem prepravy.
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Evropska unie

Pravni akty Evropskych spolecenstvi tvofijako celek zvlastnia samostatny systém prava,
ktery nelze podradit nebo ztotoznit s vnitrostatnimi pradvnimi systémy (prdvnimi fady) ¢len-
skych zemfi stavajici Evropské unie, ani se systémem mezindrodniho prava. Tento soubor
pravnich aktd byva oznacovdn jako pravo EU nebo jako komunitdrni pravo, ptipadné jako
pravo Evropskych spolecenstvi. VSechna tato oznaceni jsou pro béznou legislativni praxi
v zdsadé rovnocennd.

Podstatu komunitarniho prava tvofi dvé skupiny pramend:

0O primdrni prameny (primdrni komunitdrni pravo) - mezindrodni smlouvy o zaloZeni
Evropskych spolecenstvi, EU a dal$i smlouvy, popf. jiné akty, kterymi byly zfizovaci
smlouvy doplnény nebo zménény,

0O sekunddrniprameny (sekundarni komunitarni pravo) - akty organ( Evropskych spole-
Censtvia EU, které tyto organy schvaluji na zakladé primarnich pramen(; publikovany
jsou v Official Journal of the European Communities, ktery je jakousi obdobou Shirky
zékon( CR.

Normativni pravni akty EU tvori:

0O nafizeni- md obecnou platnost, je zdvazné ve vSech svych ¢dstech, plati pfimo v kaz-
dém clenském stdtu a je proto pfimo aplikovatelné,

0O smérnice - nema obecnou platnost, je zdvazna pouze pro ty clenské staty, jimz je
urcena a to ne jako celek, ale pouze ve smyslu vysledku, ktery ma byt dosazen,

0O rozhodnuti- nemd obecnou platnost, je zavaznéjen pro adresata, kterémuje urceno,
avsak je zavazné ve vsech svych castech,

0O doporuceni - pravné nezdvazny pokyn, vysvétleni, ndzor a stanovisko vydané k urcité
problematice.

V procesu shlizovéan{ bylo a je zakladnim Gkolem CR zajistit slucitelnost pravnich predpisi
CR s pravnimi predpisy EU. Reseny byly otézky adaptace CR na podminky trzniho hospodaf-
stvi, vztahu soukromého a vefejného prava, pravniho zabezpeceni mezindrodnich zdvazkd,
které CR pfevzala.

Normativni pravni akty EU neobsahuji pojem krizova situace, ani nefesi situace, které
jsou v obecné zavaznych pravnich predpisech CR jako krizové vymezeny. Je proto nezbytné
respektovat pozadavky EU, jezZ se tykaji predevsim odborné zpisobilosti, provozni bezpecnosti
ainteroperability konvencniho Zeleznicniho systému. K provozovani kolejové dopravy vydava
EU smérnice, které jsou zakladnim ndstrojem pro sblizovani pravnich predpis( vjednotlivych
¢lenskych statech EU.

K posilent liberalizace v zeleznicni dopravé doSlo v EU po pfijeti smérnic €. 2001/12/ES,
2001/13/ES, 2001/14/ES a 2001/16/ES. Tyto smérnice byly ndsledné zménény a doplnény
smérnicemi Evropského parlamentu a Rady s oznac¢enim 2002/0022(C0D), 2002/0023(COD),
2002/0025(COD).

Posilen byl predevsim pfistup Zelezni¢nich dopravcil na stdvajici Zelezni¢niinfrastrukturu.
Bylo rozsiteno pravo piistupu na vybranou sit Zeleznicnich trati EU pro vSechny opravnéné
Zeleznicni dopravce. Témi jsou dopravci kteréhokoliv statu EU s licenci udélenou na mezi-
narodni nakladni dopravu. Uprava vstoupila v platnost dnem 20. 4. 2003 na dobu péti let.
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Tykd se vSech trati EU bez rozdilu, zda jde o traté ve vlastnictvi statu, regiond & soukromych
vlastnikd. Evropska unie doporucila soucasné ¢lenskym statiim liberalizaci ve vnitrostatni
dopravé déle rozsifovat.

Smérnice 2002/0022(C0OD) Evropského parlamentu a Rady, o bezpecnosti Zeleznic EU
a zméné smérnice Rady 95/18/ES, o poskytovani licenci Zelezni¢nim podnikdim a smérnice
2001/14/ES, o ptidélovani kapacity Zelezni¢niinfrastruktury a zpoplatnéni pouziti Zeleznicni
infrastruktury a o bezpeénostni certifikaci. U¢elem smérnice je zajistit rozvoj a zlepsovani
bezpecnosti na zeleznicich prostfednictvim ndsledujicich ¢innosti:
0O harmonizace regulacni struktury v ¢lenskych statech,
O definovani odpovédnosti mezi subjekty,
O vytvoreni spolecnych bezpeénostnich cild a spole¢nych bezpecnostnich metod,
O vytvofeni narodniho bezpecnostniho organu a nezavislého narodniho orgdnu pro
vysetfovani nehod v kazdém clenském state,
O definovanispolecnych zasad pro management, regulaci a dohled v oblasti bezpecnosti
Zeleznic.

Smérnice vymezuje mj. podminky k provozovani metra, tramvaji a dalSich systém{ tzv.
Jlehké Zeleznice” (light railway - Gzkokolejna, polni Zeleznice). V mnoha Elenskych statech
podléhajityto drdhy mistnim nebo regionalnim bezpe¢nostnim pravidlim a dohled je prova-
dén mistnimi nebo regionalnimi organy. Nevztahuji se na né pozadavky na interoperabilitu
nebo poskytovani licenciv ramci EU. Tramvaje navic casto podléhaji pravni Gpraveé pro bezpec-
nostsilni¢niho provozu a z tohoto diivodu nemohou byt plné pokryty bezpecnostnimi pravidly
stanovenymi pro Zeleznice. Z téchto ddvod( a podle zasady subsidiarity, je clenskym statiim
dovoleno vyloucit takové mistni Zeleznicni systémy z oblasti aplikace této smérnice.

Smérnice 2002/0023(COD) Evropského parlamentu a Rady, kterou se ménf smérnice Rady
96,/48/ES a smérnice 2001/16/ES o interoperabilité transevropského zeleznicniho systému.
Smérnice stanovi podminky k dosazeniinteroperability transevropského vysokorychlostniho
Zelezni¢niho systému na tGzemi EU. Podminky se tykaji navrhu, konstrukce, uvedeni do pro-
vozu, modernizace, obnovy, provozu a Gdrzby soucasti systémd uvadénych do provozu. Déle
se tykaji odborné kvalifikace, zdravotnich a bezpecnostnich podminek pracovniki, ktefi
provoz systémi zabezpecuji.

Pro krizové planovani Zelezniéni dopravy CR je tfeba vzit v dvahu nasledujici ocekdvané
zmeény:

O plsobnost smérnice bude rozsifena od 1. 1. 2008 na cely zelezniéni systém ¢lenskych
statd EU,

O nova vozidla budou oznacena alfanumerickym identifikacnim kédem podle pravidel
stanovenych Evropskou Zelezni¢ni agenturou,

O nova vozidla budou zapsana do narodniho registru, ktery bude pristupny vsem oprav-
nénym orgdnm, predevsim Evropské Zeleznicniagenture, Zelezniénim spolecnostem
a manazer(m infrastruktury EU,

0O notifikované osoby budou nezavislé na organech vydavajicich licence, povoleni k uvadént
do provozu, bezpecnostni osvédceni a povérenych kontrolami v pfipadé nehod,

104



0O Komise EU zfidi koordina¢ni skupinu notifikovanych osob,
0O Evropska Zeleznicni agentura bude zpracovavat pro Komisi EU navrhy technickych
specifikaci pro interoperabilitu.

Na kompatibilité mezi charakteristikami infrastruktury (pevné éasti viech ptislusnych
subsystém() a charakteristikami vozového parku zavisi Groven Zelezni¢ni dopravy v EU.
Tyka se to jak drovné vykonové, kvality poskytovanych sluzeb a vynalozenych ndklad(, tak
bezpecnosti provozu.

Smérnice 2002/0025(COD) Evropského parlamentu a Rady, kterou se ménfsmérnice Rady
91/440/EHS o rozvoji Zeleznic ES. Uelem smérnice je mj.:

O rozsifit pristupova prdva navsechny druhy sluzeb v oblasti Zelezni¢ni nakladni dopravy,
v souladu se zasadou poskytovani sluzeb,

0O vytvorit v Zeleznicni nakladni dopravé na narodni i evropské drovni pfilezitosti pro
nové dopravni sluzby a pro zlepSovani soucasnych dopravnich sluzeb,

0O poskytnout komplexnisluzby v dopravé mezi clenskymi staty a v ramci lenskych statl
tak, aby zelezni¢ni nakladni doprava byla plné konkurenceschopna.

Ceské republika vyfesila otdzku liberalizace s dostatecnym pfedstihem. Zakon &slo
266/1994 Sb., o drahdch, otevfel pFistup k Zelezni¢ni infrastruktufe CR véem opravnénym
dopravctim. Liberalizace pFi provozovani Zelezniéni dopravy doséhla v CR takového stupné,
kdy cca 10 % nékladni prepravy zajistuji zelezniéni dopravci mimo Ceské dréhy, a.s.

Oteviit zcela Zelezniéni infrastrukturu CR mezinarodnim subjekttim jesté pred vstupem
CR do EU nebylo mozné, nebot neexistovala moznost smluvné zabezpecit nezbytnou reci-
procitu.

Pouzité prameny:

Smernice 2002/0022(C0D) Evropského parlamentu a Rady, o bezpecnosti zeleznic EU a zméné smérnice Rady
95/18/ES, o poskytovani licenci zeleznicnim podnikiim a smérnice 2001/14/ES, o pfidélovani kapacity
Zeleznicniinfrastruktury a zpoplatnéni pouZiti zeleznicniinfrastruktury a o bezpecnostni certifikaci.

Smérnice 2002/0023(C0D) Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice Rady 96/48/ES a smérnice
2001/16/ES o interoperabilité transevropského zeleznicniho systému.

Smérnice 2002/0025(C0D) Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji
Zeleznic ES.

Zékon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisdi.

Zékon ¢. 309/2000 Sb., o obranné standardizaci, katalogizaci a statnim ovérovdni jakosti vyrobkd a sluzeb urce-
nych k zajisténi obrany stdtu a o zméné Zivnostenského zakona.

Zikon ¢ 77/2002 Sh., o akciové spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
a 0 zméné nékterych zakon.

STANAG 2468 Technické aspekty prepravy vojenského materidlu po Zeleznici - AmovP-4.

(D D33 Predpis o vojenské prepravé, Ceské drahy, s.o., &. 58132/00-011.
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