Major Ing. Josef Suta

O perspektivé bitevnich vrtulniki
v Armadé CR

. Dlouhodobé planovani nemd co docinénl s budouctmi rozhodnutini, ale s budoucnosti
dnesnich rozhodnutt.
P. Drucker

Béhem poslednich tficeti let proSel bitevnl vrtulntk (Attack Helicopter, ddle AH)
pozoruhodnym procesem vyvoje. Z puvodnich, tzv. gunshipii, reprezentovanych prvnfmi
modely AH-I Cobra v obdobf vietnamské vdlky, dospél do stadia moderntho, vysoce
vykonného zbranového systému. Spolu s nfm prosly nezbymymi zménami také doktrina,
taktika (vojenské umént) a organizalnf struktura jednotek vojskového letectva.

Ctlem ndsledujictho Cldnku je iniciovat koncepinf zmény v oblasti doktriny a jejich
Jjednotlivych slofek, ale také 5irsi diskusi o tiloze bitevnich vrtulntkit v ACR. A to zejména
vzhledem k velitelim a funkciondiiom pozemntho vojska, z jejichZ strany nenf role vrtulnikit
mnohdy docenéna a sprdvné chdpdna.

* % %

Rozhodnuti 0 nové koncepci ozbrojenych sil, kterd maji byt v brzké dob& u¢ingna,
podstatng ovlivnf kvalitu a bojeschopnost Armédy CR pro dvé tfi pFisti desetileti. Zrovna
tak jako rozhodnuti, kter padla pfed 20 - 30 lety, se v§znamnou mérou pfi¢inila o sou¢asny
stav Ceské armady.

Bitevni vrtulnik mé dnes ve viech modernich armadéach zelenou. Proto zfejmé nenti tieba
pochybovat o jeho pevném misté v nové koncipované struktufe na$i armady.

Problém je jinde. Provozovatel AH (at uZ jim bude letectvo, nebo pozemni vojsko) by
mél mit jasnou a raciondlné zdivodnénou piedstavu o jeho budoucnosti. Jingmi slovy
koncepci. Ta by méla v zisadé postihovat dva aspekty. Nazvéme je aspektem vyzbroje,
fe§icim otézku ,s ¢im?” a aspektem doktriny, feficim otdzku ,jak? *. Oba aspekty jsou
dvéma stranami jedné mince, vzijemné se podmifiujici a na sob& zivislé.

S Cim?

Letectvo ACR je dnes vyzbrojeno bitevnimi vrtulniky Mi-24 verzi D a V. Konstrukce
vrtulniku, jeho avionika a zbrafiové systémy odpovidaji dobé& svého vzniku, tj. pfelomu
60. a 70. let. Béhem téméf dvaceti let sluzby nebyly eské , Etyfiadvacitky”, aZ na zistavbu
IC ruite a vymetnic klamnych IC cili, nijak modernizovany. Proto dnes znané zaostivaji
za bitevnimi vrtulniky zApadnich armad a s piichodem nové generace AH se tato zaostalost
jest& vice prohloubi.

Jednou z cest, jak se vyrovnat s timto handicapem, je modernizace. ProtoZe pravé
modernizace je v této dob& nejdiskutovanéj$i variantou nezbymé inovace bitevnich
vrtulniki, podivejme se na ni ponékud podrobnéji.
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Z4kladni otizkou je jak modernizovat? Jaky je nezbytny rozsah modernizace, aby bylo
dosaZeno dostatetného efektu pii minimalnich nikladech?

Regeni problému vyZaduje uritou metodologii v pistupu, urité postupné a logicky
navazujici kroky vedouci k optimilnimu nivrhu modernizace:

I. Nejprve je potieba vypracovat prognbzu vyzbroje, zejména armad evropskych stati,
vrtulniky kategorie AH na pfelomu stoleti a v prvnim desetileti stoleti p¥i§tiho.

II. Na zikladg I. vytvofit imagindrni model typického AH. Ten bude zobechiovat
pfedpoklidané charakteristiky AH sledovaného obdobi. Imagin4rni model n4m bude
déle slouZit jako model , referencni” (dile RMAH).

III. Porovnat RMAH se soucasnym stavem vrtulniku Mi-24 a na zikladg tohoto porovnani
vyvodit zavéry.
IV. Navrhnout modernizaéni zmény.

I. K progndze vyzbroje

Pozemni sily Spojenych stata (U.S. Army) setrvivaji i nadile na pozici nejlépe
vybaveného uZivatele vrtulnikii kategoric AH. Na pfelomu stoleti bude probihat
modernizace verzi A a B na verze C a D, Pfitom AH-64 D vybaveny RL Longhow bude
v té dob& pravdépodobné nejvykonng&j§im AH vubec. Plinovani modernizace je
kontinudlnim procesem, ktery bude pokraCovat s pfichodem prvnich RAH-66 v letech
2001-2. To znamen4, Ze koncem prvniho desetileti pfistiho stoleti 1ze otekdvat smiSené
tymy AH-64 D a RAH-66.

Také armédy zépadoevropskych stati planuji zasadni zmeény v oblasti svého vyzbrojeni
bitevnimi vrtulniky. Z tohoto pohledu dochézi v sou¢asné dobe k rozdéleni téchto stit do
tfi vyznamnych skupin. Prvni z nich, reprezentovani Francii a SRN, bude piezbrojovat
na AH typu Tiger ve tfech zikladnich modifikacich s tim, Ze Francie mé objednéno 120
a SRN 212 kust. Zah4jeni pfezbrojeni je u obou armad planovino na rok 1998.

Drubi skupina, kam zatim patii Velkd Britinie a Holandsko, vsadila na americky
AH-64. Britové vyrobi licendné celkem 67 kusit AH-64 D vybavenych RL Longbow s tim,
Ze prvni opera¢ni jednotka by méla zah4jit svou ¢innost v prosinci 1998. Holand'ané obdrzi
30 kusu téhoz typu a modifikace, ov§em bez RL. Dodavky maji byt zahdjeny v témZe roce.
AH-64 A m4 ve vyzbroji také Recko (20 ks a objednéno dalgich 10) a vaZné o nich uvazuje
i Svédsko, které bude vyhledoveé potfebovat cca 20 AH.

Kone¢né tfeti skupina zahrnuje stity, které se v budoucnu bud' pfikloni k nékteré
z prvnich dvou skupin, nebo piijmou respektive pfijaly do vyzbroje jiny typ AH. VaZnymi
kandid4ty jsou napf, italskd A-129 Mangusta (jiZ ve vyzbroji italské armady a prochazejici
v této dobé rozsdhlym modernizaénim programem), nebo americkA AH-1 Cobra
v nejnovéjsich verzich W, ¢i 4BW. Bez Sance by nemusel byt ani Rooivalk nabizeny
jihoafrickou firmou Atlas Aviation.

Podivejme se ponékud bliZe na region stfedni a vychodni Evropy. Stity této oblasti na
AH nové generace nemaji, a proto budou problém inovace svych stirnoucich bitevnich
vrtulniku feSit jinak. Vyjimkou z vySe uvedeného tvrzeni by mohly byt dva stity.
Slovensko, které chysta reorganizaci vojenského letectva ve smyslu zvySeni poctu vrtulniki
na dkor klasickych letounit a nema zabrany nakupovat leteckou techniku v Rusku. General
Gombik, velitel slovenského vojenského letectva, pry prohlasil, Ze nakoupi to nejlepsi
(Ka-50, Ka-52 ?). Otézkou zistava, zda na takovy nidkup bude mit Slovensko dostatecné
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finan¢ni prostfedky. I v pifpad® realizace nikupu, kdy by slovenské letectvo ziskalo
skutené vykonny stroj, zdleZ{ na tom, jak bude novy AH vybaven,

Druhou vyjimkou je samotné Rusko, kde jsou k dispozici dva $pi¢kové AH (Mi-28 a
Ka-50, 52). Mi-28N, ktery je stile ve vyvoji, by mél byt srovnatelny s AH-64D Longbow,
tedy s absolutni svétovou 3pickou. Problémem jsou opét finance, a tak se v kuloarech
ruského generdlniho $tdbu uvazuje spife o levn&j§i inovaci mohutné flotily ,Hinda”
(Mi-24) zapadni avionikou. K této alternativé se pravdépodobné ptikloni i vét§ina ostatnich
statli byvalého Sovétského svazu a vychodniho bloku viibec.

Jugoslavska federace pry dokonce zahéjila licenéni vyrobu Mi-24F, PozZadavek zni na
150 kusti. Poléci si k modernizovanym ,Etyfiadvacitkim” cht&ji navic pofidit jest& 100
(?!) zbrusu novych ,Husarit” (bitevni verze dopravniho ,,Sokola”), vylep§enych avionikou
a fizenymi stfelami z4padni provenience. Rumuni, ktefi maji s vyrobou vrtulnik také
dlouholeté zkusenosti, podepsali smlouvu s americkym Bellem a vyrobi licenéné 96 AH-1
Cobra. Bude-li to jednomotorova verze F, nebo dvojmotorova W, v tom jsou posledni
dostupné informace nejednotné.

II., I1. K porovndni modela

Z piedchoziho vyplyvd, Ze rozdilnid ekonomicka situace dovoli zapadoevropskym
armidim pozvednout AH v jejich vyzbroji na kvalitativng vy33i stupeil, zatimco vétSina
vychodoevropskych stati se bude zfejmé muset spokojit s modernizaci stirnoucich Mi-24.
Cilem téchto modernizacnich programi bude, pfibliZit se, vice ¢ méng,
zApadoevropskému standardu,

Model typického AH pielomu stoleti a jeho porovnini se sou¢asnym stavem vrtulniku
Mi-24 je pfedmétem expertizy vice méné technického charakteru. Zijemce o tuto
problematiku odkazuji na mésinik ATM, ktery se chystd moderniza¢ni studii publikovat,

IV. Modernizalni zmény

Vzhledem k porovnéni referenéniho modelu ,evropského AH” a vrtulniku Mi-24 1ze
konstatovat, Ze hlavni nedostatky ,,étyfiadvacitky” oproti RMAH jsou:

@ Neschopnost letu NOE (z anglického ,nap of earth”, doslova ,,éesini zemé”: jde o let
ve velmi malé vySce nad terénem, kdy vrtulnik doslova klickuje mezi terénnimi
piekdZkami a vyuZiva je jako pfirozeného vkrytu) za NPP (normélni povétrnostni
podminky) noc a za ZPP (ztizené povétrnostni podminky). Pravdépodobné omezena
schopnost letu NOE za NPP den dani zejména niZ§i agilnosti (charakteristika
manévrovacich schopnosti) vrtulniku a vy$§i hodnotou ukazatele G/P (hmotnost
vrtulniku k celkovému vykonu pohonnych jednotek).

@ Podstatng niZsi redlna bojova pouZitelnost zapiicingna:

- absenci senzori ,,vyhled4véani - klasifikace - identifikace”, resp. jejich redukei na
lidské oko,

- podstatné niZ¥f kvalitou vazby , Cidlo~zaméfovat + palubni potitaé-zbrai”,

- omezenou moZnosti pisobeni ze , stand off position” (takova poloha a vzdalenost AH
od cile, které silné redukuji pravd€podobnost jeho zasaZeni nepfatelskou PVO),

- absenci PLRS (protiletecké Fizené stiely).

® Neschopnost vést ,,informaéni valku”, a to alespoii na elementérni trovni.
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Modernizace, mé-li mit smysl, musi zejména tyto nedostatky (ale pokud mozno i dal$i)
eliminovat. Zcela, nebo alespoii &astetné. Pfitom je jasné, Ze nékteré, byt i zavainé
nedostatky, dané pfedev§im zastaralou konstrukei letounu, nebude mozno odstranit viibec.
Modernizace je oviem vZdy kompromisem mezi starym a novym.

Jedt¢ dva faktory vyznamné ovlivni modernizaci. Je to faktor ¢asu a faktor nakladi.
Niklady musi byt pochopitelné co nejniZsi a doba do zavedeni modernizovaného letounu
k jednotce co nejkratii. To je tfeba mit zejména na paméti, protoZe technicki Zivotnost
vrtulnikit Mi-24 kon¢i v rozmezi let 2004 — 2009,

Finanéni i Gasovy limit znamenaji, Ze si miZeme dovolit opravdu jen velice kratky a
levny cyklus ,vyzkumu - vyvoje - ovéfeni” prototypu pfed zahijenim vlastni
modernizace. Na§tésti prototyp ,idedlné” modernizované Mi-24 jiZ existuje. Je to Mi-35
M. Panové v Rostové na Donu nejsou Zadni hlupéci a podle idaji z dostupnych prament
1ze usuzovat, Ze jejich spoluprace s experty firem Sextant Avionique a Thompson - TTD
Optronic pfinesla ovoce v podobé vrtulniku o vynikajicim poméru ,,cena/uZitné hodnota”.

Oponenti namitajici, Ze takovato spoluprace s Ruskem je politicky netnosna, by si mé&li
uvédomit, Ze i jakékoliv dal§i provozovéani (at uwZ modernizovanych, nebo nemoder-
nizovanych) vrtulniki Mi-24 bude nutn€ znamenat spoluprici s Ruskem. Dusledky pokusi
o0 opak se mimo jiné podepsaly na tom, ¢emu dnes fikime ,krize teského vojenského
letectva”. Kromé& toho by se pravdépodobné takovyto projekt dal realizovat i nepfimo,
napf. prostiednictvim izraelské firmy IAI, kterd se modernizaci vojenskych letount
sovétské provenience zabyva.

Moiné alternativy modernizace

Teoretickd $kdla moznych alternativ se pohybuje v rozmezi od nikupu AH-64 D
Longbow po vytrvani v politice postupné likvidace vojenského letectva. Pomifime tyto
krajnosti. Na ,,Longbowa” v jednotkové cené 27,6 milionu USD neméme a pfipustime-li
opatny extrém, neni dal o fem hovofit. Strutné¢ o dvou nejpravdépodobnéjiich
alternativich modernizace:

@ Nulovd varianta

Niékupem nahradnich dili udrZet vrtulniky v provozuschopném stavu bez jakékoliv
modernizace. Ekonomicky velice vyhodné, oviem za cenu ztraty , konkurenceschopnosti”
proti t¢m, ktefi zmodernizuji. Vrtulnik bude redln€ bojové pouZitelny pouze za NPP den
pfi znaéném riziku jeho rychlé ztrity v piipadném valetném konfliktu. ZvI1ast¢ budeme-li
trvat na soucasné operatni doktring a taktice. Dile bude také naruSena kontinuita ristu
kvalitativni Grovné vycvic¢enosti létajiciho persondlu vzhledem k perspektivnimu zavedeni
nového typu (viz déle).

Zanedbatelngm neni ani aspekt politicky. Vstup CR do NATO bude jisté podminén mj.
i ur¢itou kvalitou vyzbroje (nikoliv vyrobcem), popf. ochotou eliminovat jeji nedostatky.
»Skupiny historického §ermu” budou pravdépodobné neZzidouci.

@ Ndkup - zdpuijcka olétanych typu

Z4kladni otazkou by bylo - co, za kolik a za jakych podminek. Takovato alternativa by
musela byt finan¢n&, popf. i politicky vyhodnéj$i nez modernizace Mi-24. Nabidka
olétanych typu bude v blizké budoucnosti vcelku bohaté vzhledem k probihajici potetni
redukci americké Army Aviation (letectva pozemnich sil) a brzké vyméné bitevnich
vrtulniki britskych AAC a francouzské ALAT za nové typy.
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Za predpokladu rychlé realizace této alternativy by doSlo, v pfipadé okamZité dodavky
vrtulnikil, k podstatné rychlej§imu zvySeni bojeschopnosti jednotky AH, proti varianté
modernizace. Ta urtitou dobu potrva, a proto bude plné operaéni zpusobilosti dosazeno
za mnohem delSi dobu.

»JAK 27

Kusé zpravy o ,kritickém nevefejném materidlu GS z20.12.1996", neboli "analyze
stavu vojenského letectva", jejimZ autorem je inspektor letectva a PVO general Pavel
Stribl, hovoii o pfizndvaném poklesu bojeschopnosti letouni na 49,5 % (Pravo
16.1.1997). Lze se jen dohadovat, zda tato analyza postihuje také dal§i sniZeni redlné
bojeschopnosti vojenského letectva ACR vlivem zastaralé doktriny.

Zatimco technicky stav letounu je méfitelny a hodnotitelny pomérmé snadno, s doktrinou
to tak jednoduché neni. Viibec to ale neznamen4, Ze by mohla byt opomijena. Spatni
doktrina, tj. §patné vyuZiti techniky a personilu v redlné bojové situaci, miiZe zpiisobit
daleko véti katastrofu, nez padesatiprocentni provozuschopnost letadlového parku.
Historie o tom pfind3i nemilo dukazi. Vzpomeiime napifklad arabsko-izraelské valky
v letech 1967 a 1973 nebo nejéerstv&jsi zkudenost — debakl irické armady a letectva ve
vélce v Perském zilivu.

Odpovéd na otazku ,,Jak?” hledejme tedy pfedevsim v doktring a jejich neoddélitelnych
soucastech - organizaci, taktice a leteckém vycviku. Na tomto misté bych rid upozornil,
7e nasledujici dvahy se budou vztahovat pouze k vrtulnikovému letectvu, jmenovité
k jednotce bitevnich vrtulniki, jejiZ perspektivy jsou nimétem celého tohoto pojednéni.

B Doktrina vriulnikového letectva
W Vsrdet valceni lezi doktrina. Ta reprezentuje tistrednt presvédcent, Ze vilka je vedena
za ucelem dosazent vitezstvi. Doktrina fe duch, schéma boje a védomost posilovanda
zkuSenosti, kterd predklddd vzor pouzitl lidi, vyzbroje a taktiky. Je stavebnim materidlem
strategie. "
Gen. Curtis E. Le May,
U. S. Air Force

wLetectvo, které neudriufe svou doktrinu v predstihu pred svou vyizbroji a neupirda sviij
pohled dostatecné daleko do budoucnosti, mize pouze kiamat svij ndrod falesnym pocitem
hezpecnost. "
Gen. Henry H. Arnold,
. S. Air Force

Doktrina vrtulnikového letectva chdpand v nej§ir§im slova smyslu tak, jak je
charakterizovana gen. Le Mayem (viz vy§e), mé4 nékolik zdvaZnych nedostatki. Ty ve
svych disledcich dlouhodobé brzdi rozvoj vrtulnikového letectva, které pieSlapuje na misté
a vykazuje pouze ,kosmetické dipravy” pfedpist, vycvikovych osnov, organizace 1étini,
atd. Redlna bojeschopnost (¢i snad ,,bojeneschopnost™) se z pohledu doktriny (abstrahuji
nyni od technického stavu letount a nizkého néletu pilotlt) od revoluce viibec nezménila.
Plati-li vy$e uveden4 slova gen. Arnolda, pak se doktrina nachézi nikoliv v pfedstihu, ale
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v zavésu za vyzbroji vrtulnikového letectva. To znamend, Ze vyuZiti, byt zastaralé
techniky, je siln& neefektivni. Jinymi slovy - stdvajici technika by mohla byt vyuzivina
daleko 1épe, ¢imZ by se zvySila redlna bojeschopnost pii téméf stejnych nikladech. Jaké
jsou tedy konkrétni nedostatky doktriny vrtulnikového letectva?

Doktrina zatim nezaregistrovala vojenskopolitické zmény, které nastaly po roce 1989,
Rozpad ,,tabora socialismu” zpusobil konec studené vélky, a tim do$lo k radikélni zmé&né
pravdépodobnostniho spektra moznych konflikti. Jestlize v dobé studené vilky stala proti
sob& dvé silnd mocenskid uskupeni, bylo t€zisté piipravy vojsk, a tedy i doktrin
participujicich armad, poloZeno na pifpravu ke globalni valce. Dnes je situace zcela
opatné. Pravdépodobnost globélniho konfliktu je odborniky povaZovéna za téméf nulovou
a do popiedi vystupuji tzv. konflikty nizké intenzity. O tom, Ze bitevni vriulnik je vhodnym
zbrafiovym systémem i pro tento typ konflikta, svéd&i napi. Gspé$né pusobeni ,, Apati”
v Panamé, italskych Mangust a francouzskych Gazelle v Somélsku atd.

Zménéni vojenskopolitickd situace tedy znamené, Ze kromé piipravy na obranu
vlastniho Gzemi, je nutmo potitat také se vzristajicim podilem nadf armady na aktivitdch
mnohonérodnich sil, coZ se v podstaté jiZ d&je (jednotky SFOR v Bosng). Také ocekivany
vstup do NATO bude znamenat urité zdvazky a povinnosti promitajicf se i do oblasti
doktriny. V zasadé musi doktrina zaji§tovat maximélni flexibilitu, neboli schopnost
adaptace sil na §iroké spektrum konfliktl a z nich pro vrtulnikové letectvo vyplyvajicich
akolii, Od humanitidrich operaci aZ po konflikty vysoké intenzity.

Doktrina kromé vojenskopolitickych zmén nezaregistrovala ani zmény ve vyvoji
vojenské védy a vojenské techniky. Pojem informaéni vélky je pro doktrinu vrtulnikového
letectva velkou neznidmou. Pfitom doktriny v8ech vyspélych arméd, zejména pak nasich
budoucich partneri v NATO, jsou pravé na teorii informacni valky postaveny. Pfikladem
muze byt studie americké armiady FORCE XXI, ze které se mj. pfimo odviji program
restrukturalizace vojskového letectva U.S. Army (znimy pod zkratkou ARI) a také
novelizovany pfedpis FM 1-100, jehoZ ndplni je nové koncipované doktrina U.S. Army
Aviation. Vrtulnikim kategorie OH, AH a RAH je v informacni vélce pfisuzovéna
vyznamni tloha. Tyto vrtulniky pfedstavujf ,o¢i a udi” velitele pozemnich vojsk.
Nahlédnéme do FM 1-100: ,,Vojskové letectvo zabezpeduje veliteli prizkumné informace
podavané v redlném Case z prostoru celého bojisté. ...

Zbratiové systémy, jako OH 58D Kiowa Warrior a AH 64A Apache, jsou jedinymi
zbraiovymi systémy na boji$ti schopnymi samostatné vyhledat, zachytit a pozorovat, nebo
znitit prostiedky protivnika v celé hloubce boji§té. Prizkum je kritickym ¢ldnkem tspéchu
pfi vedeni operaci vojskového letectva ..."

Nové budovany §tibni informatni systém je jednim z prvnich kroki ACR smérem
k akceptovani principi informaéni valky. Problém je v tom, Ze tento systém sdm o sobé
nic nefedi. Je pouze zikladem tzv. systému systémi, to jest integrovaného propojent viech
systémit na bojisti schopnych zskdvat, vyhodnocovat, tiidit a distribuovat informace.
Stabni informadni systém pfedstavuje nejvy$si droveii. K tomu, aby fungoval efektivng,
musi mit své ,0¢i a udi”, tedy senzory ,,v poli”. Vrtulnik by mél byt jednim z nich.
ZiskAvani a zpracovavéni informaci nenf v ZAdném pifpadé smyslem informatni vélky.
Tento proces slouzi pouze k maximalnimu urychleni rozhodovaciho procesu velitele a
nésledng k maximélnimu urychleni realizace jeho rozhodnuti, tj. ke koncentraci sil ve
spravném Case na sprivném misté. 1 zde stoupa vyznam AH, protoZe jeho manévrovaci
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schopnosti spojené s mohutnou palebnou silou, zné&j ¢in jeden z neja¢inngj$ich zbrafiovych
systémi pozemnfho vojska.

Poslednim, ale zato nejzivaZnéj§im nedostatkem doktriny, je naprostd absence
»Sebekontrolnich” a ,sebeinovatnich” mechanismii. Pfed rokem 1989 byla doktrina
pfijimana od ,velkého bratra” na vychodé. V kritké porevoluéni euforii a nisledném
obdobi boje o prostou existenci vojenského letectva se na doktrinu jaksi pozapomnélo.

V celém vojenském letectvu neexistuje mechanismus, ktery by kontinudlné peoval
o doktrinu. Mechanismus, ktery by ziskAval a vyhodnocoval nejnov&jsi teoretické
i praktické poznatky a vhodné jimi modifikoval stavajici doktrinu, nebo jeji soutasti.
Doktrina nemiZe byt jednou provzdy danym modelem. Musi se vyvijet tak, aby
piedkladala vzdy, v dané dob& nejdokonalejdi, zplisob vyuZiti personélu a vyzbroje.

M Organizace

Bitevni vrtulnik patii pozemnim vojskiim, nikoliv letectvu. Pro¢? Odpovéd' hledejme
v samotné podstaté obou sloZek.

Klasické letouny, vyznacujici se'vysokou rychlosti a relativné kratkou dobou puisobeni
v prostoru cile, vyZaduji dikladnou pfipravu bojového letu. Jakmile letoun odstartuje, je
vzhledem k jeho vysoké rychlosti velice obtiZné provadét Gpravy piedem pfipraveného
planu. ,Faktor rychlosti” totiZ limituje schopnost osadky pfijmout velké mnoZstvi
informaci a adekvétn& na né reagovat. Taktické letectvo je proto schopno mohutnych tidert
v rAmci palebné podpory, ale sou¢innost s nfm vyZaduje petlivé planovani a koordinaci,
coZ prodluZuje dobu reakce na poZadavek a sniZuje tak vysledny efekt.

Naproti tomu AH, pfi své schopnosti ménit tempo postupu, popifipadé pferusit let, zvolit
zpusob a misto Gtoku, div4 osidce mnohem vice Casu pro vyhodnoceni aktudlnich
informaci a pro odpovidajici modifikaci prvotniho ziméru tak, aby bojovy tikol byl splnén
co nejefektivngji. Je mnohem pruznéjii nez klasicky letoun jak z hlediska rychlosti reakce
na poZadavky velitele pozemnich jednotek, tak z hlediska schopnosti reagovat na aktulni
zmény situace na bojisti. AH je celym charakterem své Cinnosti a také napf. i rozmisténim
(v prostoru pozemnich jednotek) pfeduren pro tak tizkou spoluprici s pozemnimi
jednotkami, Ze se ve vyspélych armédach stal jejich souéésti. Je povaZovan za zbrafiovy
systém pozemni armady urceny pro tfeti dimenzi bojiSté a je mu pfizndvano rovnopravné
postaveni mezi tradiénimi elementy manévrového boje - obrnénymi jednotkami a
péchotou. D4 se s urcitosti ofekévat, Ze toto rovnoprivné postaveni se v dohledné
budoucnosti zméni ve vysadni a Ze AH bude hrat prioritni Glohu v pozemnich operacich.

Nahlédnéme opét do FM 1-100: , Vojskové letectvo operuje v pozemnim reZimu. Tento
zékladni princip definuje roli vojskového letectva jako soutasti pozemnich sil. Vojskové
letectvo je komponentem vievojskového ,tymu’, nikoliv leteckym komponentem US
Army. Primirnim tikolem vojskového letectva je ti¢astnit se pozemnfiho boje (nikoliv tedy
operaci letectva ve prospéch pozemniho vojska - pozn. autora) a podporovat pozemni
operace. *

Z tohoto hlediska je tedy (pokud jde o AH) ,,vy¢lefiovani Gsili” letectvem ve prospéch
pozemniho vojska pfezitkem. Mimo to znatné prodluZuje dobu mezi rozhodnutim velitele
a realizaci jeho zdméru, coZ je, v dobé€ informacni vélky, vice neZ krokem zpét.

Potiebu zaclenéni AH do struktury pozemniho vojska akceptovaly viechny evropské
armady. Jsou jen tfi vyznamné&jsi vyjimky: Bulharsko, Slovensko a CR. K opétovnému
obnoveni Vojskového letectva ACR se jevi nejvhodnéjsim ,holandsky model”.
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Holandané, pfipravujici zavedeni ,Apal”, povaZuji déleni malého letectva za
neekonomické (holandské letectvo je co do potti klasickych letoumi i vrtulniki obdobné
vojenskému letectvu ACR). Proto bude v rdmci Krilovského holandského letectva
utvofena Taktickd vrtulnikova skupina (obdoba 33. zdkladny v Pferov&), kter4d bude po
viech strankAch soucésti vojenského letectva aZ na to, Ze bude operatn& podiizena veliteli
11. aeromobilni brigddy. Nic nového pod shuincem. Pamétnici jist¢ poznivaji
»teskoslovensky model” z let 1989 - 1991. Pro¢ by tento model nemohl fungovat i dnes?

W Taktika

Taktika je nedilnou soutésti doktriny, a proto nese i jeji nedostatky. Osadky vrtulnika
Mi-24 praktikujf stile stejnou taktiku od roku 1978, kdy byla ,Styfiadvacitka” zavedena
do vyzbroje tehdejsi CSLA. Dokonce ani vyie citované a dosud platnd ,,pomiicka” ptmo
vybizejici k ,hledini novych zpisobl bojové Cinnosti a nové taktiky”, Z4dné zmé&ny
k lepSimu neiniciovala. Pfitom v realité dne¥niho bojisté je pfibliZeni se k cili na vzdalenost
1200 - 300 m ve vy3ce SO - 100 m nad terénem pfi rychlosti 250 km/h navic s nislednou
expozici bo¢ntho profilu vrtulniku pfi zat4&ce od cile hotovou sebevraZdou. Prave v této
poloze bylo v Afghénistinu fizenymi stfelami Stinger dosaZeno 90 procent Gsp&inych
zésahu (Air Defense Artillery 1/1990).

Nové koncipovand taktika musi byt pi‘edeviim, tak jako celd doktrina, flexibilni,
schopnd pokryt Sirokou $kdlu moinych taktickych situaci. Musi také akceptovat
existenci silné PVO. A konetné musf byt vytvofena na zdkladg principti informagni valky
a v souladu s taktikou ,,pozemni &4sti” vievojskového tymu. To vie v praxi znameni
zejména nutnost skrytého pfibliZzeni do prostoru cile v reZzimu letu NOE s néslednym
odpalem prostfedk niéeni ze ,, stand off position”.

Nezbytnym se také jevi zavedeni vrtulniki kategorie ,Scout” a vyvoj taktiky smiSenych
tymi ,,Scoutt” a AH. PrimArnimi tkoly ,Scoutii” jsou: pozorovani bojisté, vyhledavani
cili, koordinace ni¢eni cfti bitevnimi vrtulniky, koordinace soufinnosti s pozemnimi
jednotkami a zajiStovéani bezpetnosti jak bitevnich vrtulniki, tak pozemnich jednotek.
»Scout” je vyznamnym a nenahraditelnym partnerem AH zejména v podminkich
informacni valky, kde se rapidn& zvy$uje rozptylenost jednotek v prostoru bojité (hovori
se 0 tzv. prazdném boji$ti), a kde tudiZ vyhledani protivnika bude kritickym tkolem,
Prakticky prokézaly ,,Scouty” sviij vyznam v Perském zilivu kde, jak tvrdi autofi &lanku
publikovaném v odborném periodiku Military and Technology 8/91, ,spoletné tymy
scouti a AH pfepsaly pfirucky o tom, jak vievojskové jednotky mohou dominovat boji$ti”.

Pravdépodobné nejvhodnéjim typem pro tuto roli, bereme-li v tvahu soutasny
letadlovy park ACR, je nové zavedeny W-3A Sokol. A to zejména diky pomémé piiznivym
vykonovym charakteristikdm, letové vytrvalosti (az 4,5 hod.), modernimu naviga¢nimu
vybaveni a avionice a v neposledni fadé diky vyhodnéj$im ,,detekénim” charakteristikim
ve v¥ech spektrech pozorovéni (pravdépodobng proti vem stavajicim typim kromé Mi-2).
K tomu, aby Sokol plnil svou tlohu ve prospéch zatim nemodernizovanych
»Ctyfiadvacitek” dokonale, mél by byt dovybaven TV kamerou s vysokou rozlifovaci
schopnosti, doplnénou pfipadné systémem FLIR a komunika¢nim systémem schopnym
také pfenosu dat a kompatibilnim s komunikaénimi systémy pozemniho vojska. Zde se
pfimo nabizi novy doméci vyrobek firmy DICOM znimy pod oznatenim CNS/DGPS
ROCHUS, ktery je interoperabilni s jingmi VKV radiostanicemi ve vyzbroji ACR i armad
NATO.
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B Vycvik

Také vycvik létajiciho persondlu je obrazem stagnujici doktriny. Jeho hlavni
charakteristikou je dlouhodob4d postupnd deformace vztahu mezi bezpetnosti a
vycvitenosti. V zdjmu zachovéni maximélni bezpetnosti leteckého vycviku, pii neustile
se sniZujicim primémém ronim néletu piloti, do$lo za uplynulych 20 - 25 let
k postupnému nahrazenf cile leteckého vycviku prostfedkem k jeho dosaZeni. Konkrétnéji
- jedinym smysluplnym cilem vycviku pilotli vojenského letectva musi byt jejich pfiprava
k boji. Kritériem vycvitenosti pak logicky musi byt schopnost pilota efektivné pouZit letoun
jako zbrail.

Samotna technika pilotdZe - schopnost pilota ovlddat letoun - je pouze jednim
z prostiedk (i kdyZ bezesporu velice dileZitym) jak tohoto cile dosdhnout. Pfesto hlavnim
a neustile sledovanym kritériem vycvi¢enosti pilota 1. tiidy vrtulniku Mi-24 (1. tfida
znamend nejvyssi stupeii vycvicenosti) je jeho schopnost pilotovat vrtulnik za ZPP v noci.
Je to absurdni, ale je to tak. Prostfedek se opravdu stal cflem. Navic zcela nesmysinym
cilem, protoZe Mi-24 ve své soutasné podob& nemiiZe byt za t€chto podminek k provadéni
bojové Cinnosti pouzZit.

Vyvoj spéje Gplné nékam jinam. Ani v budoucnu Zadny bitevni vrtulnik nebude v rAmci
své bojové Cinnosti 1état v oblacich v letové hlading. Dovednost létat podle pfistroju 1ze
povaZovat za prostfedek zichrany osidky a vrtulniku v pfipadé nechténého viétnuti do
oblagnosti, nikoliv v¥ak za vrcholné kritérium vycvicenosti pilota bitevniho vrtulniku.

Skladba leteckého vycviku (hovoifme opét o pilotech 1. tfidy) je neméné absurdni.
V priméru pouze necelych 20 % je vénovano nicviku taktiky (ponechme stranou, Ze je
zastaral4 a neGdinnd), Naproti tomu zbytek je vénovan procvicovéni techniky pilotiZe (cca
30 %), 1étani podle piistroju (cca 20 %) a pfepravnim tkolim (cca 30 % !) N4kladni
kabina je z tohoto pohledu skutetnym prokietim ,Etyfiadvacitky”.

To vie, spolu s nizkym priamérnym ro¢nim niletem hodin, vede letecky vycvik, jakoZto
hlavni formu piipravy pilotii na boj, do slepé ulicky. Nedostate&na kvalita vyzbroje a nizky
ro¢ni nélet pfedstavujici samy o sob& vyrazny handicap, nejenZe nejsou kompenzovany
raciondlnim a danym podminkim adekvatnim vycvikem, ale naopak, praktikovany zpasob
vycviku tento handicap je$té vice prohlubuje. Cimz se rapidné sniZuje refln4 bojeschopnost
jednotky bitevnich vrtulnfki.

Daldim nemilym efektem tohoto trendu, ktery se projevi aZz v budoucnu, je naru$eni
kontinuity rastu kvalitativni trovné leteckého vycviku. Pfipustme, %¢ budeme nadéle
pokratovat v tom, co délame jiZ téméf dvacet let. Béhem péti let, pozdé&ji to snad uZ ani
nemé cenu, zaénou pfichézet inovované Mi-24. Co s nimi? Utotit na cile nadéle stylem
HSturmovika”? Na to nemusime investovat horentni ¢4stky do modernizace. Zatneme se
tedy hbité cvicit v 1étan{ v reZimu NOE, v pouZivani prostfedki pro notnf vidéni a v nové
taktice? Vyborné - pfi 60, ale budme opét optimisté, pfi 160 hodinéch na pilota ro¢né?
To bychom mohli do desiti let dosdhnout pIné operaini schopnosti a vzipéti ... odloZit
modernizované ,tyfiadvacitky” do Srotu, protoZe budou u konce s technickou Zivotnosti.

Pilotim USAA, britskych AAC i francouzské ALAT trvalo roky, i pfi jejich
ttyfnasobnych niletech, neZ zvladli jen jednu z uvedenych , disciplin”'- 1ét4ni s brylemi
pro no¢ni vidéni. V fijnu 1993, v rozhovoru s britskymi piloty mi bylo feteno, Ze pravé
zadinaji nacvi¢ovat nékteré prvky nové taktiky, pfipravované pro moderni AH, z nichZ
prvai budou dodany v roce 1998. Pfi konfliktu v Somélsku, francouzskd ALAT testovala
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a procvitovala doktrinu a taktiku, které bude pouZivat po zavedeni Tygra (Defence
Helicopter 1/1997). Podotykim, Ze jak Britové, tak Francouzi, jiZ v t¢ dobé méli plng
zvlddmutou techniku pilotiZe v reZimu NOE a 1étani s optikou pro notni vidéni. Moderni
vrtulnik je pfili§ drahou zéleZitosti na to, aby se na ném zatinalo od piky. A toto jsou
konkrétni pfiklady pfedstihu doktriny pfed technikou, jak o ném hovofi generdl Amold.

Dovoluji si tvrdit - i kdybychom zadali s vycvikem piloth pro budouci modernizované
Mi-24 dnes, bude to hodné&, ale opravdu hodné niro¢ny vikol. V Z4dném piipad® jej ale
nezvlidneme ,jizdou ve starych kolejich“. Naopak, pokratovinim v ,jizdé ve starych
kolejich” zplisobime neefektivni vyuZiti nejen modernizovanych Mi-24, ale jeitd
i nésledujici generace bitevnich vrtulniki! Dvacet aZ pé&tadvacet let podstaté sniZzené
bojeschopnosti a mrhéin{ penézi datiovych poplatniki.

Novy pfistup k leteckému vycviku je tplngé n&tim jinym, neZ modifikaci starych
vycvikovych osnov, ,,barvenim” pilotii, pfizpisobovénim se civilnim pfedpisiim za kazdou
cenu atd. atd. Znamen4 to, chépat vycvik ryze pragmaticky. ,Cvicit tak, jak budeme
bojovat” a nebojovat tak, abychom protivnikovi posilali 1étajici terée. Déle to znameni
divat se dopfedu a pfipravovat se na to, co pfijde. Konkrétné je nutno dikladn& kriticky
pfehodnotit redlnost skladby a zpisobu vedeni leteckého vycviku s jeho naslednym
zamé&fenim na rozhodujici ,discipliny” pfi odbourini v¥eho neproduktivniho a s ohledem
na dané podminky.

Za rozhodujici ,,discipliny” pro zvy3eni bojeschopnosti stivajicich Mi-24 1ze povaZovat:
A zvladnuti techniky pilotaZe v reZimu NOE (v rimci technickych moznosti vrtulniku

Mi-24) a techniky ni¢eni cila ze , stend off position”,

A vycvik v nové taktice zformované na zakladé principti informaéni vélky,
A ziKladni vycvik v 1étdni s pouzitim prostfedkii pro no¢ni vidéni s naslednym
pokratovanim tohoto vycviku v rezimu NOE (k vytvofeni ,pfedstihu” pro rychlé

zavedeni modernizovaného Mi-24).

Zavérem ...

JStarejte se o komdra, velbloud se o sebe postard sam.”
Arthur Bloch,
Murphyho zdkony

»O komira” jsme se starali sedm let. Za tuto dobu se ,,arméadni velbloud” sim o sebe
postarat nedokizal. Proto vznik4 novi koncepce vystavby armady, kterd ale rozhodné
nebude izolovanym dokumentem. Budou se od ni odvijet dal§i zmé&ny, vedouci pfedeviim
k zefektivnéni ¢innosti armady jako celku a tim logicky i jejich jednotlivych souéasti. Je
proto nejvyssi Cas odloZit, nikoliv riZové, ale slepecké bryle a zadit néco délat. Je ddvno
pry¢ doba, kdy nim cizi poradci diktovali co a jak. Dnes, ani zitra uzZnikdo takovy nepfijde,
a to ani v pfipadé nafeho vstupu do NATO.

Na co tedy je§té Cekdme? UvitAm jakékoliv poznimky a komentafe k tomuto Elanku.
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