Modernizace letounu pro zachovani jejich
operacnich moznosti

Modernizace letounii nenf problémem jen Ceského letectva. Svédcf o tom ¢ldnek J. Bayeta
a Ch. Chabberta, uverejnény ve francouzském casopise L' armament & 4711995, ktery byl
zkrdcen a redakéné upraven. Cldnek md prispét k porozuméni otdzkdm modernizace, o nichz
se casto pise v tisku bez hlubstho pochopent véci.
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Uprava, obnova, piestavba... Krétky pohled na piehled programii nebo na odborny tisk
dokazuje, Ze modernizace zavedenych zbratiovych systémid je aktudlnim problémem.
Neunikne mu Z4dné odvétvi vyzbroje, atkoli v oblasti letectva byla tato mySlenka vyslovena
teprve v osmdesétych Iétech.

Omezen{ spojend s novym programem bojového letounu jsou vaZn4: zvyseni vyvojovych
nékladé v dob& pied zavedenim do pouZivéni (piiblizn& 10 let), vysoké vydaje spojené
s provozem, stéle v&t¥i sloZitost. Modernizace pouZivaného letounu je proto ldkavé: moder-
nizovany letoun stoji &tytikrat aZ estkrat mén& neZ novy letoun, a to pii velmi blizkych leto-
vych charakteristikdch a vykonech, jaké by mé&l nové vyvijeny letoun.

Modernf letouny jsou dokonaleji koncipovény, nebot dnes 1épe zndme procesy stérnuti
konstrukef, a jelikoZ vybaveni a vyzbroj doznaly podivuhodny pokrok, miiZe ,,stary letoun*
znadné ,,omlddnout* a mohou byt svéteny tkoly, pro n€Z nebyl plivodné uréen.

Technicka hlediska

Priim&mna4 Zivotnost draku moderniho bojového letounu je fadové 5000 letovych hodin,
co% v miru odpovidd dvaceti rokim pouZivéni. Pro nové letouny lze potiiat s del’i
¥ivotnosti, 4dové 30 let nebo dokonce vice, a to diky modelovani koncepce, pouZivéni
materidld 1épe odoldvajicich dnave a systémi pro fizeni letu omezujicich zat€Zujici Cinitele
se zi'etelem ke konfiguraci letounu, Pro dosti dlouhé obdobi povedou k novému definovéni
iikolti bojového letounu dva dileZité fenomény:

- na jedné stran& vyvoj operanich potieb (vyvoj ohroZent, geopolitick4 situace, pouden{
ziskand za neddvnych konfliktd...),

- na druhé stran& zrychleni technologického pokroku v oblastech avioniky a vyzbroje.
Napiiklad: ineréni pocita¢ letounu Mirage F-1CT je odvozen z ineréniho pocitaCe letounu
Mirage F-1CR, av¥ak ten je vybaven Sestkrét v&t$i vypocetni kapacitou.

Nekolik tisic bojovych letound zavedenych do vyzbroje arméd v Sedesétych a sedmde-
sdtych letech jsou potencidlnimi kandidity na piestavbu nebo modemizaci: Phantom I,
Skyhawk, Mirage I1I, Mig-19 a 21 atd., a to tim spi¥e, Ze pouZitim existujictho draku s ovéie-
nymi letovymi vlastnostmi je moZno ziskat ,novy letoun* za vydaje mnohem niZzsi, neZ jsou
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vydaje spojené s novym letounem. Casto se Gelng vyuZiva téchto moderniza&nich praci pro
obnovent charakieristik spolehlivosti, drzby a pohotovosti blizkych plivodnimu letounu,

Prvym technickym pfedpokladem, ktery musi byt p¥i dvahéch o modernizaci spinén, je
zabezpetit zbyvajici potencidl draku nebo ho dokonce prodlouzit. VyuZivaji toho prakticky
viechny programy: u francouzskych programi se toto prodlouZeni opir4 o zkouky iinavy
provadéné soutasné s postupem modernizace, nebo o star¥f zkousky & o teoretick4 studia
(modelovani prvkii) provddéna podle specidlnich inspek&nich protokoli. Vysledek téchto
pokusii miiZe vést k zesileni konstrukce, ke specidlnfm kontrolnfm prohlidkdm, n&kdy
i k systematickému nahrazeni ur€itych dild a u n&kterych programii dokonce k rozséhlym
opatienim, jako je nahrazeni kifdla (novozélandsky A-4 Skyhawk).

Rovné% je moZno rozhodnout o dileZitych zdokonalenich anebo tpravdch zdkladniho
letounu: zavedenf trubky pro dopliiovéni paliva za letu, Gpravy riznych systémi (kysli-
kového, tiditelnost piidového kola, vrobaelektiiny, umist&ni katapult4Zniho ki'esla ,,nulov4
vySka - nulova rychlost*, zaveden{ dopliujicich prostiedki pro zkr4cen{ vzletu).

Motor mé - podobng jako drak - konstruk&n¥ dlouhou Zivotnost: aviak krom& toho
technologicky pokrok umoZiiuje namontovat vikonng&j&i motor, ktery zkrAtf rozjezd pii vzle-
tu, zvy3i stoupavost, ma mnohdy men¥i spotiebu atd. V této oblasti je vyvoj Casto
nesnadn&jf, protoZe vyZaduje strukturalni dpravy a zvI4%t€ ipravy nasévacich otvord, Prave
toto bylo uskuten€no u jednoho z nejslavngjsich letountl, odvozenych od letounu Mira-
ge III, a to u izraelského letounu Kfir, ktery je vybaven americkym motorem General
Electric J79. Podobnych piikladi Ize uvést vice.

V oblasti dopravnich letounii je pikladem ndhrady motori cisternovy letoun KC-135,
u néhoZ nahrazeni piivodnich motord J57 motory CEM56-2B umoZnilo zvygit tah 0 60 %
pii zmen3eni spotieby o 25 %, a to pii sniZenf $kodlivé hlu¢nosti a zne&isténi atmosféry.

Nejpozoruhodn&jsf &4st modernizace se tyké avioniky a vyzbroje. Je nuto respektovat
GZasny rozvoj navigatnich a zbraffovych systémii b&hem poslednich tiiceti let, zav4dén{
stéle vykonn&j¥ich potita&i, miniaturizaci vybavent, syntetickou vizualizaci atd. v samotné
oblasti navigace se ve tiech desetiletich pie$lo od navigace »podle kurzu a hodinek*k navi-
gaci pomoci globélntho polohového (navigagniho) systému, od zrakové navigace k trvalé
a samotinné navigaci o zcela jiné piesnosti.

Je telné uvést p¥ehled systémil, jimiZ je letoun pii modernizaci vybaven,

@ Radiolokdtor je vieobecnd nejdraz¥im systémem pii modernizaci, Jsou navrhovany
rizné systémy se snimanim z4vislym na novém ur&eni letounu: radiolokétor se syntetickym
»otevienfm* (napit APG-73 pro letouny F/A-18C/D), vicereZimovy radiolok4tor letounti F-
16, radiolokdtor se stdlou vinou atd.

® Infracervend kamera poskytuje letouniim mo¥nost provadét ztete v noci, jestlize je
spojena se zamé&fova¢em zobrazujicim déileZité parametry pilotaZe a navigace a s potitatem
pro veden palby. RovnéZ existuje snaha vybavit piloty brflemi pro nonf vidéni, co vyZa-
duje upravit osvé&tleni kabiny, aby nedochézelo k oslnéni osidky zatenim piistroji.

® Navigacni systém. Nyn&jii tendenci je vybavit vojenské letouny inerénfm systémem
kombinovanym s glob4lnim naviga&nfm systémem, co¥ poskytuje piesnost n&kolika destek
metridl i vy$3f. Je pravd&podobné, e zakrétko budou zavedeny vojenské aplikace zalozené
na diferencidlnim globélnim polohovém systému.
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@ Radioelektronicky boj. Nabidka v této oblasti je rozsahlé a tyké se €mé¥ viech leta-
del, bojovych a dopravnich letadel i vrtulniki: vrhate dipélovych odraZeci pro pasivni ruSe-
ni radiolokatorii, vrhade svétlic pro ruseni infratervenych samonavidécich piistroji,
detektory pro zji§ovéni vzletu nebo piiblizeni izené stiely, aktivni ruSi¢e, radiolokacni piijf-
made, detektory laserového zéten{ atd.

@ Schopnost stfelby zbranémi Fizenymi laserem. Tyto zbrané na sebe upoutaly
pozornost za vilky v Perském zélivo. VyZaduji oznaleni cile, jeZ je obvykle zajiSténo
rozpozndvacim piistrojem.

@ Ergonomie. Zvy¥eni pottu tidel znatn€ zvétSuje toky informact, které musi pilot
zvlddnout. Aby se jeho zatiZeni sniZilo, usiluje se o zdokonaleni vazby Clovek-stroj zvIastE
syntetickou vizualizaci.

Cely tento soubor je napojen na potita& pro navigaci a vedeni boje, na moderni avioniku,
na zam&fovad se zobrazenim na vicefunk&ni stinitka, na kédované spojovaci arozpozndvaci
prostiedky, jako¥ i na aktivni bojové prostiedky pro plnéni dkolu. V praktické roving jsou
tyto price provézeny Gplnou pfeménou elektrické sité letounu. Pro nézornost: elekirickd sit
letounu Mirage IV P piedstavuje 33 ki elekirickych vodid, 1200 konektordi a 14 000 méfi-
cich bodii napojenych na samo¢innou kontrolni aparaturu,
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Realizace programu modernizace letounu vyZaduje rozséhlé primyslové kapacity, zejmé-
na pro integraci novych systémi do obnovenych drakd, jakoZ i velmi dobrou znalost
pifslu$nych letountl, Z finan&nich diivodi a také z diivodii vyfazeni letouni z pohotovosti
se tikoly spojené s modernizaci provad&ji v souladu s generdlnimi opravami. To je diivod,
prot se véttina pracf spojenych s modemizaci vojenskych letound sv&fuje firmém, které
zéroveli provadgjf logistické prace (vymé&ny, dokumentaci, systém oSetfovéni), aby tak bylo
zajist&no G&inné a trvanlivé zabezpedeni uZivatele.

(-NAS-)
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