PERSONALIE

DIVIZNI GENERAL
ING. JAROSLAV FAJFR

*5.3. 1883 Louny
1 8. 8. 1974 Praha

General ing. Jaroslav Fajfr jako
dlouholety prednosta lll. (letecké-
ho) odboru Ministerstva narodni
obrany pfed druhou svétovou
valkou pozitivné ovlivnil vystavbu
¢eskoslovenského vojenského le-
tectva jak po strdnce vojensko-
taktické a vycvikové, tak po strance
materialnf.

Maturoval na lounské reélce
a poté studoval na Vysoké $kole
technické v Praze, kde v roce 1923
vykonal statnf geometrovskou
zkousku. Za prvnl svétové valky
nastoupil sluzbu v rakousko-uher-
ské armadé u délostieleckého plu-
ku 28 jako zaloZni dustojnik.
V ¢ervnu 1916 byl zajat na ruské
fronté u Olyky a ihned se hlésil do
éeskoslovenskych legii v Rusku, ve
kterych se stal jednim z orga-
nizatort délostielectva. Brzy se stal
velitelem 3. baterie |l. délostielecké brigady, zacatkem roku 1919 pak velitelem
1. divisionu téZe brigady a v kvétnu byl uz jmenovan velitelem 1. pluku lehkého
délostrelectva. Do vlasti se vratil v roce 1920 v hodnosti podplukovnika.

Absolvoval vyssi délostielecky takticky kurz v Metach ve Francii, nasledujici rok
informacni kurz pro generaly v PafiZi-Versailles. Tehdy jako plukovnik zastaval
funkcivelitele 1. polnidélostrelecké brigady. Kratce po svém jmenovanido hodnosti
brigadniho generala se zacal vénovat tehdy. moderni sloZce délostfelectva, proti-
letadlovému délostielectvu. Jeho organizaci studoval ve Velké Britanii i ve Francii.
Po ukonéeni informaéniho kurzu pro generély v Praze byl ustanoven velitelem
délostielectva Zemského vojenského velitelstvi v Kosicich a v roce 1927 pak
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pfednostou lll. odboru Ministerstva narodni obrany. Nasleduijici rok byl povysen do
hodnosti divizniho generala.

V nové funkci mohl piné uplatnit jak osobni viastnosti, tak své bohaté zkusenosti
a znalosti vojensko-odborné i technické. O vazZnosti, s jakou se nového Gfadu ujal,
svedc¢l skutecnost, ze se sam podrobil pilotnimu vycviku a vykonal zkousky
pfedepsané pro jmenovani polnim pilotem letcem. Ve své funkci $éfa (velitele)
ceskoslovenského letectva kladl vzdy zvlastni diraz na pedlivy odborny vycvik
Ietzckého personélu, na studium a uplatriovani nejmodernéjsich technickych novi-
nek.

V zafii 1938 pusobil jako velitel letectva u hlavniho velitele ¢eskoslovenské
branné moci na Moravé a zucastnil se také jednani v Moskvé o sovétské letecké
pomoci Ceskoslovensku.

Kdyz se ve tfi hodiny v noci 15. bfezna 1939 dozvédél o rozhodnuti k némecké
okupaci a rozkazu prezidenta Dr. Emila Hachy predat veskery material bez odporu
némecké okupacni armadé, jednal s brigadnim generalem Aloisem Vicherkem
o situaci na letistich, zda by bylo moZné zar(dit jeSté néco k eventualnimu odletu
i proti danému rozkazu. ,Zjistili jsme," vzpominal pozdéji generél Fajfr, ,bohuZel,
2e v dusledku povétrnostnl situace, prudkych vanic, je start na vsech letistich jiZ
absolutné vyloucen. Vsechna letisté pak byla jiz o osmé hodiné rannl dne 15.
bfezna 1939 obsazena Némci pomoc/ tankl a pancérovych vozu, ale rovnéZ ani
jedno némecké letadlo béhem 15. a 16. v dusledku povétrnostnich pomérd nepri-
letélo. Pamatuji se, Ze dne 16. bfezna 1939 podarilo se toliko dvéma ceskoslo-
venskym letadlum z letisté v Akné Slatiné, odstartovati do Rumunska, pricem2Z
pred odletem ostrelovala madarské postupujicivojsko. Tito letci byli véak po prista-
nlv Satu Mare odzbrojeni a pod eskortou vrdceni zpét na ceskoslovenské tzemi,
odkud se jim podarilo prchnouti do ciziny..."

Pozdéji pripominal, Ze tehdy "byl spiSe pripraven na to, Ze dojde k boji, neZ na
rozhodnut, které jsme se v posledni chvlli dovédéli. Z toho duvodu také byla narf-
zena pohotovost a do poslednichvile se ¢ekalo na prikaz nadrizenych mist k akcim.
Pokud je mné znamo, poslednl stroj, ktery se jesté za pfijatelnych povétrnostnich
podminek mohl vznést, byl anglicky dopravnf velkoletoun, ktery se vznes! nékdy
v odpolednich hodindch 14. bfezna 1939 z Ruzyriského letisté a ktery mél zarfzeno
radiospojenf s nékolika evropskymi stanicemi za Ucelem veden! letu. Téchto
moZnosti ovSem postradala nase letadla vojenskd, nehledé k tomu, Ze
povétrnostnipodminky se po odletu tohoto letadla zhorsily do té miry, 2e znemoZni-
ly jakykoliv start vabec."

Od prvnich dnti nacistické okupace pusobil v domacim odboji, v némz koordi-
noval odchod ceskych letcti do zahrani¢i. Zapojil se pochopitelné i do cinnosti
Obrany naroda a v kvétnovych dnech 1945 se zii¢astnil Prazského povstaniu veli-
telstvi letectva.

Byl potom sice povolan do ¢éinné sluzby a formalné pfidélen k hlavnimu stabu-
velitelstvi letectva, ale souéasné mu byla udélena dovolena s tim, Ze 1. zaif 1945
ho preloZili do vysluzby.

Jako vojensky dichodce byl 12. dubna 1949 zatéen a rozsudkem Statniho
soudu v Praze z 3. srpna 1949 odsouzen pro zlo¢in neoznadmeni trestného éinu
podle § 35, odstavec 2 zakona &. 231/48 Sb. k trestu odnéti svobody na tii roky,
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dale k penézitému trestu 10.000,- Kés a ke ziraté cestnych préav obcanskych na
pét let. Ve vazbé, respektive ve vykonu trestu, byl od 12. do 16. dubna 1949 a od
16. éervna 1951 do 18. bfezna 1953, kdy byl propustén na zékladé rozhodnuti
prezidenta republiky o udéleni milosti.

Pfi obnové trestniho fizeni byl Ing. Fajfr rozsudkem Krajského soudu v Praze ze
dne 17. prosince 1964 v celém rozsahu zproétén plvodni obZaloby a pIné reha-
bilitovan.

PhDr. Zdenék Valig
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