TEORIE VOJENSTVI

Plukovnik John A.. Warden

POJEM LETECKE PREVAHY

Leteckéa pfevaha Je nezbytnosti. Od némeckého Utoku na Polsko v roce 1939
Zadna zemé nezvitdzila ve valce proti nepfiteli, ktery mél leteckou pievahu, Zadna
velkéa ofenziva neméla tspéch proti protivnikovi, ktery ovlddal vzduch a 2&dna
obrana se neudrZela proti nepfiteli, ktery mél leteckou pfevahu. Naopak, Zadny stat
neprohral valku, kdyZ si udrZel leteckou pfevahu, a dosaZenl letecké pievahy vZdy
bylo pfedehrou vojenského vitézstvi. Je Zivotné dulezité, aby si vrchni velitelé
a velitelé na valgidti, jejich letectl velitelé a velitelé jejich pozemnich sloZek byli
védomi téchto historickych zkusenosti a v souladu s nimi planovali.

Mit leteckou pfevahu znamena dostate€né ovladat vzdusny prostor, aby bylo
moZno provadét letecké Utoky na nepfitele bez vaZzného odporu a na druhé strané
nebyt vystaven vaznému ohroZeni nepréatelskymi leteckymi Gtoky. V rdmci kate-
gorie letecké pfevahy ov8em existujf rizné varianty.

LETECKA NADVLADA UMOZNUJE OPERACE KDEKOLI

Napfiklad, letecka nadvldda znamena schopnost plisobeni letectva bez odporu.
Mistni letecka prevaha poskytuje zakladni volnost pohybu letectva nad omezenou
oblasti po urcité ¢asové obdobl. Letecka pfevaha na validti neboli letecké nadvla-
da znamen4, Ze viastnl letectvo muZe pUsobit viude po celém val&isti. Letecka
rovnovahaznamena, Ze Zadna ze stran neziskala dostateénou kontrolu vzdu$ného
prostoru, aby mohla plsobit bez velkého ohroZeni. Existuje také stav, ktery
maZeme nazvat obrannou leteckou pfevahou, za niZ nepfatelské letectvo nemize
pusobit nad uréitou ¢asti naseho Gzemi a nase letectvo (pokud existuje) rovnéz
neni schopno pisobit proti nepfiteli.

Tato situace miZe nastat, kdyZ bude néjaky stat schopen vytvofit dostate¢né
silny pozemni systém protivzdusné obrany. AZ dosud Zadny pozemni systém
neposkytoval takovy stuperi obrany, av8ak teoreticky je mozny.

Tvrzeni, Ze letecka pfevaha je nezbytna pro zaijisténi vitézstvi nebo pro vyhnuti
se poraZce, spociva na teorii a na analyze posledniho pulstoleti valek. Teorie
samotna tvrdi, Z2e vedeni pozemni valky nebude pravdépodobnd mit tspéch,
jestlize budou pozemnf slly a jejich zabezpedovacl a podplrné prostfedky vysta-
veny stalym Utokdm nepféatelského letectva. Teorie je ovéem potvrzovéna éetnymi
historickymi piiklady, z nichZ nékteré postaéi jako dikaz.
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Utok na Rusko v &ervnu 1941 byl klasickym pifkladem ziskanf letecké pfevahy
hromadnymi raznymi Gtoky. Némci zhodnotili svou leteckou prevahu postupem
pozemnich vojsk na bezprecedentni vzdalenosti aZ do posledni moZnosti, kdy
pocasi a neschopnost pokradovat v pocateénich leteckych vitézstvich prispély
k zastaveni rozsahlé ofenzivy.

Utok na Rusko nésledoval po neschopnosti Némecka zvitézit v bitvé o Britanii
a byl také funkci této neschopnosti dosahnout letecké pievahy, kterd byla
predpokladem pro invazi. Vpad do Ruska byl poslednim pfipadem, kdy bylo
Némecko schopno vytvorit leteckou prevahu nad protivnikem. Byla to posledni
strategicka ofenziva, kterou bylo Némecko schopno uskuteénit pfed tim, neZ bylo
jeho izemi zni¢eno a okupovano.,

Na druhé strané, ve druhé svétové valce ziskali zapadni spojenci leteckou
pievahu pfed posledni ofenzivou némeckého polniho mar$ala Erwina Rommela
u Alam Halfa. Rommel postiehl, Ze “nékdo, kdo musi bojovat, i kdyZ s nejmo-
dernéj8imi zbrandmi, proti nepfiteli, ktery Upiné ovlada vzduch, bojuje jako divoch
proti moderni evropské armadé".

Rommel pozdéji prones| podobnou poznamku o situaci na Sicilii a v Italii: "Pomér
sil na zemi nebyl pro nas nepfiznivy. Je to prosté tak, Ze jejich prevahave vzduchu
a v munici je chromna, stejné jako tomu bylo v Africe."

Vyznam letecké pievahy byl jesté jasnéjsi za invaze do Normandie. Von Run-
dstedt, némecky velitel ve Francii v dobé invaze, hlasil: "Spojenecké letectvo
paralyzovalo veskery pohyb ve dne a zna¢né ho ztéZovalo i v noci."

V lété 1944 spojenci oviadli oblohu nad Némeckem. Na konci vélky byla
vzhledem k neustdlému bombardovani umoZnénému ovladanim vzdusného
prostoru situace tak 8patna, Ze Némci nemsli pohonnou hmotu pro svoje letouny
a méli jen tolik benzinu pro tank, aby mohl provést jeden (tok.

Je moZno namitnout, Ze druha svétova valka patii do davné historie, a proto jiz
pouceni z ninejsou pouZzitelna; proto posoudime nékolik piipadl pozdéjSich valek.

V Koreji generalporucik Nam |l, vedouci severokorejsky pfedstavitel na rozho-
vorech o pfiméfi, v okamziku sdilnosti poznamenal: "Je to v disledku vaseho
strategického leteckého nerozli$ujiciho bombardovani nageho Gzemi a nikoli vage-
ho taktického leteckého pisobeni v ramci pfimé podpory na fronté, Ze vase
pozemni sily byly schopny sotva a do¢asné udrZet svoje nynéjsi postaveni”.

“Nerozli$ujici bombardovanf', o némz se zminil generdl Nam, bylo pfimym
dusledkem letecké pievahy aZ po feku Yalu.
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Izraelci dobfe prokéazali sflu letecké prevahy.

V roce 1967 lzraelci znidili egyptské a syrské letectvo dne 5 dervna :'
a potom zni¢ili egyptskou armadu na Sinajském poloostrové, kde veleni
izraelského letectva vytvorilo pro egyptského vojéka nesnesitelné 2wotni
podminky. : .

O Sest let pozdéji vitézové z roku 1967 zaplatili strasnou cenu za to, Ze neziskali
leteckou prevahu v prvé fazi valky. Teprve po zjistén( potieby znicit nepratelské
raketové systémy, které byly prvou prekazkou k dosaZeni letecké prevahy, byli
schopni zménit pribéh bitvy a pokradovat k dosaZeni vitézstvi ve vélce.

Konecné, severni Vietnamci nebyli schopni provést Gspésnou konvenéni ofenzi-
vu, dokud bylo v Indoéiné umisténo americké letectvo. Teprve po odchodu Ameri-
éanli byl severni Vietnam schopen zahajit rozhodujici pozemni ofenzivu do jizniho
Vietnamu. V tomto pfipadé jihovietnamské letectvo vyvijelo malé usili a bylo
snadno vypuzeno severovietnamskymi mobilnimi pozemnimi protiletadlovymi
systémy.

ProtoZe letectvo nehralo zadnou vyznamnou dlohu pro invazi na Zadné strans,
vysledny pribsh byl takovy, jaky by byl byval pied zavedenim letectva.

ISPECH
L s i

V zélezitostech jako je valka, které Ize jen piiblizné podrobit védecké analyze
a v nichz velmi mnoho zavisi na lidském diniteli, je vskutku nemoZno ovéiovat
néjakou hypotézu. Jestlize vSak tvrdime, Ze leteckd pfevaha méa pro Uspéch
rozhodujici vyznam (jak pfesvédcivé dokazuje vaha historickych dikazu), potom
je nutno vysvétlit, jak mé operacnl velitel postupovat, aby ji dosahl.

Jestlize je letecka pfevaha povaZovana za prvy clil, pak je jasné, Ze vSechny
operace museji byt - v potfebném rozsahu - podfizeny tomu, aby ji bylo dosazeno.
Tento poznatek netvrdl, Ze zadnou operaci nelze zahajit, dokud neni dosazeno
letecké pfevahy. Znamena vsak, Ze nesmi byt zahajena zadna jina operace, ktera
by ohrozila primarni Ukol, nebo ktera by pouZivala sily, jichz by se mélo pouZit
k dosazeni letecké prevahy. Stejné jako u vétsiny jinych zalezitosti existuje mnoho
vyjimek; i kdyZ se zda jasné, Ze by pravidlo nemélo byt respektovano, Gicelnéjsi je
pravidlo respektovat.

MuZeme byt v tézké tisni, zplsobené napfiklad prekvapivym Otokem, Ze neni
k dispozici Zadna jind moznost neZ zasadit vSechno do prilomu v zoufalém Usili
ziskat urcity ¢as, nebo zachranit urcity strategicky dulezity objekt.

Izraelci stéli pfed podobnym problémem v roce 1973, kdyZz byli pfekvapeni
syrskymi a egyptskymi Gtoky.
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Egyptsky ttok nepfedstavoval pfimé ohroZeni, avéak |zraelci povazovali
. syrsky atok za velmi nebezpeény. Izraelské vrchni velenf zasadilo letectvu
- proti syrskym pozemnim vojskim, | kdyZ nepfitel mél de facto obrannou
ieteckou pfevahu nad vlastnimi vojsky na pfednim okraji vytvofenou
pozemnimi protiletadlovymi raketovymi systémy. | kdyZ byla pozemnisituace
~velmi obtfZna, lzraelci rychle pochopili, Ze nemohou pokracovat v pouzivani
- gvého letectva proti syrskym tankiim bez vlastni letecké pfevahy. Proto
~stanovili protiletadlové raketové systémy za cil nejddlezitéjsi, ziskali nazpét
_ leteckou prevahu a potom pfenesli veskerou silu svého letectya do (tokd
__protivéem syrskym ofenzivnim prvkGm,

| kdyZ mohou existovat vyjimky, nesméji byt zakladem planovani. Za normalnich
okolnosti je letecka prevaha prvym a nejnaléhavéjsim Gkolem. Normalné si mysli-
me, Ze letecké pfevahy bude dosaZzeno kombinaci letectva a pozemnich proti-
letadlovych raket a kandnt. OvSemze tyto dva prvky bézné hrajf klicovou ulohu,
avsak vibec ne Ulohu jedinou. Pozemni vojska a namofni povrchové sily mohou
prispét a prispivaly k pinéni Gkoly dosaZeni letecké prevahy. Jejich pfinos muze
byt dokonce jesdté vétsi, jestlize jsou z&mérné integrovany do Usili o dosaZeni
letecké prevahy.

Hitler ve své smérnici ¢. 6 "Vedenivalky" ze dne 6. fijna 1939 uved|, Ze némecké
letectvo nemuZe Gtocit na Anglii z Némecka vzhledem k doletu a ndkladim na
pohonnou hmotu, Nadruhé strané Hitler poznamenal, Ze jestlize Némecko okupuje
Nizozemi, "bezpochyby némecké letectvo zasadf Velké Britanii smrtelny Gder".
Dale povazoval zniceni britskych a francouzskych pozemnich sil za "hlavnf cil,
jehoz dosazeni vytvori vhodné podminky pro pozdéjsi a Uspé&sné pouziti némecké-
ho letectva proti Velké Britanii".

Takto zmocnéni se Gzem| pro ziskanf leteckych zakladen (a jejich nepfiteli) se
stalo zakladnim cflem a ovlivnilo planovani, které vyustilo do Gtoku proti Francii.

V mnohem men&im méfitku Britové provedIi idernou jednotkou (commandos)
utok na malou némeckou bombardovaci jednotku na ostrové Kréta, ktera znicila
velky pocet lodl.

Namofni sily zaménily tradiéni dlohy pfi vice pfileZitostech.

Za arabsko-azraelské valky v roce 1973 izraelské délové éluny zattogily na
i 9? yptské pozemni protiletadlové raketové systémy na egyptském levém
idle, aby vytvofily koridor pro prilet izraelského letectva.

Nazor, Ze letecké pfevaha musi byt vybojovana samotnym letectvem, vazné
omezuje vSechny velitele v jejich Usill o vitézstvi. DosaZeni letecké pfevahy neni
jednoduché ani v koncepci ani v provedeni.

Pro zahéajen( procesu je nutno védét, Ze mohou byt k dispozici rozmanité
okolnosti, za nichZ se bitva zahajuje, a pfed bitvou je nutno pochopit svou
vlastnl situaci. Jinak je mozné, Ze budeme bojovat v dobie planované bitvé
za Spatnych okolnosti. A bojovat nespravnym zptisobem v nespravném &ase
by mohlo byt zhoubné.
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Tii nize uvedené d&initele mohou od zakladu ovliviiovat Gsili o nadviadu ve
vzduchu: materiél, persondl a sestava.

@ Material zahrnuje letadla, pozemnl protiletadlové zbrané, jejich vyrobni zafi-
zeni, jakoZ i zasoby potiebné K jejich zabezpedeni. Zahrnuje také infrastrukturu
potfebnou k jejich pfimému technickému zabezpeden.

® Personal znamena piedevsim vysoce vycvidené lidi, ktefi obsluhuji bojové
systémy, ktefi k tomu maji zviadtni schopnosti a ktef'l potfebuiji rozsahly vycvik, aby
mohli byt uZiteéni v boji. Piloti a jini &lenové osadek jsou nejvyraznéj§imi slozkami
této kategorie.

@ Sestava zahruije relativni umisténi a zranitelnost leteckych zékladen, rake-
tovych postaveni, pozemnibojové linie a infrastruktury.

V$echny tyto &initele ve svém souhrnu uréuji ramec bitvy a moZnosti, které jsou
k dispozici k jejimu vedent.

Tyto tii Cinitele mohou vytvafet nekoneéné mnoZstvi kombinaci, takZe by byla
analyza bezcenna, pokud nejsou zdmérné zjednoduseny a vyjadieny v pojmech
srozumitelnych veliteli a $tabu, ktefis nimi museji pracovat.

PET PRIPADU VALKY

Pro zjednodugeni analyzy letecké situace a pro vytvoifeni rAmce pro planovani
muzeme rozdélit vétSinu valek do péti piipadu, které jsou definovany vztahem mezi
leteckymi silami proti sob# stojicich stran.

V prvém piipadé, pfipad I, maji obé strany moZnost a vili provadét udery na
zékladny druhé strany. Tento pfipad odpovidal situaci v Pacifiku v prvé éasti druhé
svétové valky, kdyZ japonské i spojenecké sily mohly uskutedriovat a provadély
Gdery za liniemi protivnika.

Druhy piipad, pfipad I, nastava, kdyZ jedna strana je schopna provéadét idery
na svého protivnika kdekoli, zatimco protivnik nemlZe délat o mnoho vice, neZ
doséhnout frontu. Piipad Il je typicky pro alianci Spojenych statd americkych
a Velké Britanie proti Némecku po roce 1943. Od tohoto okamZiku bylo spojenecké
letectvo schopno Gtodit na Némecko bez obav z vojensky vyznamné odvety se
strany Némecka. Piipad Il také naznaduje, Ze vélka zahrnuje faze. Valka, ktera
zadala za uréité letecké situace, nemus| skonéit pfi pfeviadani téZe situace.
Rozdéleni valky do fazf bude vysvétieno v nasledujicich pokradovanich.

PFipad lil je opakem pfipadu Il a je nebezpeénou situaci. Zde je jedna strana
zranitelna dtokem, avdak neni schopna doséhnout nepfftele. To je situace, v niZ
se Britanie nachézela béhem bitvy o Britanii. Nedomnivala se, Ze mé schopnost
udefit na leti§té némeckého letectva ve Francii, takZe némecké zéakladny byly
b&hem dvou mésicl bitvy prakticky bezpeéné.

Ctvrty ptipad, ptipad IV, popisuje situaci, v niz 24dna strana nemuZe pisobit
proti tylovym prostorim a leteckym z&kladnam nepfitele a v nfZ je proto pisobeni
letectva omezeno na frontu. Pfipad IV je nejlépe ilustrovan korejskou valkou, v nfZ
si Spojené staty americké uloZily politickd omezent, ktera zakazovala operace proti
¢inskym leti§tim a infrastruktufe severné od feky Yalu. Na druhé strané byli
komunisté neschopni G€inné Gtodit na americka letisté.
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Posledni pfipad, pfipad V, mlZe nastat pfi vzajemné dohodnutych politickych
omezenich, protoZe zadna ze stran nema letectvo. Napfiklad, spojenci dvou
supermocnosti se mohou stfetnout na misté, kam Zadna ze supervelmoci nevysle
bojové letouny. Je jasné, Ze kterdkoli ze stran miZe zménit pravidia; pak by bylo
pro Géastniky G&elné, aby tuto moZnost pfedpokladali. Podobné, valka mezidvéma
chudymi zemémi nemusi zahrnovat Zadnou vyznamnou leteckou ¢innost. Ovem
i zde by méli byt velitelé na obou stranach tak rozumni, aby uvaZovali, co by se
stalo, kdyby se letectvo objevilo.

Tabulka 1 shruje pét vySe vysvétlenych pfipadd. Nésledujici hlavy podrobné
vysvétli kazdy z nich.

Pfipady letecké pfevahy

Tabulka 1
Lotiétd a tylové Lotisté a tylove |
Pfipad prostory strany Bojové linie xx/ prostory strany

modré x/ cervené

S AR

Il Bezpecné. xxx/ Dosazitelné. xxxx/ | Zranitelné.

Bezpecné.
V. DosaZitelné. Bezpecéné.

5 2 > P A N
3 : i 22

X/ Letisté strany modré i strany éervené zahrnuji zabezpe&ovaci infrastrukturu jako
energetické zdroje, palivo a prostiedky pro velenf a fizeni.
XX/ Normalné pozemni fronta, ale mGze to byt i hranice.

XXX/ Bezpeéné znamena, Ze leti§té nebudou pravdépodobné zasaZena, protoZe
nepfitel neni schopen na né provést tder, nebo se rozhodl idery neprovadét,
nebo jsou chranéna politickymi omezenimi.

XXXX/ KdyZ se pfipad |l blizi ke svému logickému zavéru, ¢ervend strana bude pravdé-
podobné neschopna dosahnout vibec bojové linie.

P&t zde vysvétlenych pifpadl poskytuje pfehled o situaci pfevladajici na podatku
taZzeni nebo faze. Velitel nebo planovaé takovy prehled potfebuji. Aviak v této
souvislosti musivelitel nebo planovac pochopit, Ze variace podtl personélu a mate-
ridlu budou znaéné ovliviiovat planovani. Tabulka 2. obsahuje jednoduchy piehled
nékterych moznych vztahG mezi materidlem a vycviéenym personalem.
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Proménné letecké prevahy
Tabulka 2

Vycviéeny persondl x/ Materil xx/

D Neomezen. xxxx/ Neomezen. xxxx/

x/ Vycvi¢eny personal zahrnuje osoby, jejichZ vycvik je dlouhy a néroény a které

nemohou byt po vyfazenl rychle nahrazeny (piloti, jinl &lenové letovych osadek
a technici).

xx/ Materidl zahrnuje letadla, rakety, vyrobnl zafizenl a prostiedky technického
zabezpedeni.

xxx/ Omezen a neomezen se vztahuji k bojovnikiim,

xxxx/ Musi se hodnoltit podle ¢asu. To znamen4, Ze personal a materidl mohou

byt bez dopliiki na po¢atku nepréatelstvi, avéak mohou byt neomezené
bud' po mobilizaci, nebo po pfemisténi mezi valcisti, nebo po poskytnutl
pomoci zvendi..

Proménné letecké pievahy budou vysvétleny v dalsi éasti. Avéak podobné jako
u piipadl letecké pievahy mizZe struény piehled historickych pfiklad( napomoci
ujasnit dileZitost t&chto proménnych.

llustraci situace, kdy obé strany mély omezeny personél i materidl, jsou arabsko-
izraelské valky, kdy existence nebo neexistence zasob zvendf ovlivifovala strategii
obou stran a urditymi zpusoby zdurazovala dileZitost vzajemnych omezenl.

Britové b&hem bitvy o Britanii jsou dobrym pfikladem druhé situace. Britska
vyroba letounti znaéné prekracovala vyrobu ndmeckou a také snadno nahrazovala
ztraty. AvSak Kralovské letectvo mélo na pocdatku konfliktu nizké stavy piloti
a vycvik novych pilotd nevyrovnaval ztraty v dobé vyvrcholen( bitvy.

Situace by se byla mohlastét neudrZitelnou, kdyby bitva neprobihala nad Britanii,
kde piloti, kteff vyskocili ze sestfelenych stihacich letound, byli &asto schopni létat
znovu, v nékterych piipadech dokonce jests téhoZ dne.

Spojené staty v osmdesétych létech pfedstavovaly tfeti situaci s neomezenym
podtem piloti a omezenymi pocty letountl. Zatimco Spojené staty mély velké
“"zasoby" pilotl, ktefi vykonévali sluZbu ve Vietnamu a ktefi mohli byt rychle
pecvideni, existoval velmiomezeny pocet letoun a neexistoval Zadny zpusob, jak
dosahnout vojensky vyznamného zvySeni vyroby.

Situace, v niZ ma jedna strana relativné neomezeny material, je ilustrovana
situacl Rus( ve druhé svétové valce, ackoli tomu Né&mci urgité nevéfili nebo to
nevédéli, dokud valka s Ruskem netrvala dva roky. Rusové ztratili pfiblizné 2000
letadel prvého dne valky, pfiblizné tfetinu celého svého letectva a piiblizné stejny
podet, jaky méli Némci na celé vychodn( frontd. Ruské ztraty byly i nadéle bezpre-
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cedentné vysoké, dokud nepfislo v fijnu nepfiznivé pocasi. Aviak v poloviné roku
1944 méli Rusové oproti Némcum vyhodu 6 ku 1 a zdélo se, Ze nemaji Zadny
problém s doplfiovanim své rozsahlé armady personélem.

Dosahnout letecké pfevahy znamena uréitym zplsobemvyiadit nepiatelské sily,
které mohou brénit leteckym operacim. Jak bylo vy$e uvedeno, k dosaZeni letecké
prevahy je moZno pouzit leteckych, namoinich anebo pozemnich sil. Veobecné
mohou dvé kategorie systéml brénit leteckym operacim, to znamené blokovat
dosaZeni letecké pievahy. Témito systémy jsou letadla a pozemni zbrané. Pro
zabezpedeni téchto zbrafiovych systému slouZi zji$tovaci systémy (jako radio-
lokéatory) a systémy pro elektronicka protiopatienti, které rudi anebo klamou elektro-
nické systémy protivnika,

Tyto systémy maiji pfimy vztah k boji.

INFRASTRUKTURA JE DULEZITA

Infrastruktura, ktera tyto bojové systémy zabezpeduje, nema pifmy vztah k boji,
je v8ak pfesto pro boj velmi dileZita. Infrastruktura saha od munice a pohonné
hmoty pro letadla aZz po naftové rafinérie a laboratofe, kde védci pracuji na
protiopatfenich proti nejnovéjsimu elektronickému ohroZent. V zévislosti na situaci
mZe byt letecké pfevahy dosaZeno vyfazenim malé Easti nepiatelské infrastruktu-
ry. V jinych pfipadech miZe byt nutny v8eobecny Gtok na skuteéné v8echny &asti.

Bez ohledu na to, co miZe byt potfebné k dosaZeni letecké pievahy, jsou
k dispozici rizné zplsoby, jak ji uskute¢nit. Napiklad, miuZeme dojit k zavéru, Ze
kii¢em je vyfazeni nepfatelskych letadel, av8ak tento zavér nutné neznamena, Ze
neptételska letadla musejf byt pfimo zni¢ena. Nepfitel miZe zfidka létat pfes svoje
vlastni linie a jeho strana fronty mdZe byt chranéna clonou protiletadlovych raket,
Letét ukvapené na nepiatelska letisté a letadla, aniZ by pfedem byla zni¢ena nebo
umléena protiletadlova obrana, nebo aniZ by byla obleténa, miZe byt v nejlepsim
piipadé nékladné a v nejhordim pfipadé zhoubné.

Prosté, ve vélce nemusi byt pfimka nejkrats$i vzdalenost( k cili.

Ustfedni otazkou této hlavy byla rozhodujici dileZitost letecké prevahy.
V posledni poloviné stoleti leteckd pfevaha znamenala rozdil mezi vitézstvim
a porazkou. Velitelé a jejich Staby museji ve svém planovani a jednani uvaZovat
o letecké pievaze. R&mec pro analyzu, ktery byl v této hlavé navrzen, usnadriuje
pochopit podstatu problému a sestavit vhodny zpisob pro dosaZeni pfevahy ve
vzduchu.
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