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VYPOCETNI TECHNIKA .
VE VOJENSKE SILNICNi DOPRAVE

V souéasné dobé je vystavba CSA charakterizovana snizovanim ozbrojenych sil a
postupnym prechodem na armadu profesiondini. V podstaté to znamena prechod od
extenzivniho ke kvalitativnimu rozvoji, a to nejen v lidském potencialu, ale i technické oblasti.

Predpokladana mirova naplnénost arméady a rovnomémé rozmisténi vojsk po celém
tzemi CSFR umoziiuje pouze bezprostiedni obranu na statni hranici v prostoru napadeni
na necelou taktickou hloubku obrany. K posileni obrany je nutny sloZity manévr vojsk z
pasivnich Uzemi, uskutecriovany i v moZné ¢asové tisni, jesté do zahajeni agrese.

Zejména tyto dva hlavni divody svédéi ve prospéch urychleného vyuiiti vypocetni
techniky v systému fizeni vojenské silniéni dopravy.

Potfebné podminky tvofi:

- optimalni fidici planovaci a vyhodnocovaci systém uréenych stupit veleni a organu
vojenské dopravy CSA,

- G¢inné rozmisténé sily a prostredky, jejich systém spojeni,

- komplexné vytvofena pocitatova sit, pripadné sit autonomnich vypoéetnich mist a
terminald.

V soucéasné dobé je spinéna prvni podminka a &&steénd i dalsi, nebot kvalita spojovaci
sité nezabezpecuje poZadavky tvorby pocitatové sits.

ProtoZe neni predmétem Uvah tohoto &lanku rozbor systémovych (organiza¢nich) podmi-
nek, vymezim objektivni podminky a potreby k vytvorenl komplexni pocitadové sité, jejich
prostredkl, programového vybaveni a poZzadovanych vystupl.

Ptedstavy, které chci sdélit, majl jiz svij zaklad v diléim vyuZiti vypocetni techniky pfi
planovani silniénich pochodu a ve vysledcich vyzkumu technického Ukolu s touto odbornou
problematikou.

Systém fizeni, planovani a sledovani silniénich pochodu s vyuitim poéitate musi
spliiovat podminky rychlého zpracovani vstupnich a vystupnich Gdaju, moZnost vytvareni a
dopliiovani banky dat zakladnich Udaju o silniéni siti, rozmistént sil, prostfedku dispecerské
sluzby, mit kvalitni autonomni linkové nebo radiové spojeni.

Z hlediska obsahového miizeme systém rozdélit na dvé &4sti, a to na problémy, které tvori
odborné pojeti planovéni, fizeni a sledovani v programové ¢&asti (viz obr. 1). Druhou &asti
jsou rozdélené technické prostredky ve vytvofené po&itadové siti (viz obr. 2 a 3).
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Za nejduleZitéjsi parametry, které by mély byt stanoveny pro optimalni funkéni vyuZiti
navrhovaného systému, povaZuji poZadovanou Géinnost vypoéetni techniky oproti
schopnostem lidského ¢initele v procesu fizeni vojenské silniénf dopravy.

Doposud platné zasady pro fizeni silni¢nich pochodt stanovuji planovaci cyklus na 24
hodin (po jednotlivych dnech). PoZadavky na pochody proudi se predavaji nejpozdsji 12
hodin pfed zahé&jenim planovaného dne, v neodkladnych pfipadech 8 hodin predem. V tomto
obdobi (12 aZ 8 hodin pfed zahdjenim pochodu) je tedy potiebné naplanovat mnoZstvi
pochodl za soucasné prubéZného sledovani a vyhodnocovani pochodu, které vychazi z
predchazejicich dnu.

Je nezbytné, aby poZadavek na pochod proudu obsahoval tyto potfebné tdaje:

- pochodovou osu, pfipadné pouze vychozi misto (VM) a rozchodisté (R),

- &islo proudu,

- duleZitost proudu (stanovi zadavatel), ’

- &islo zadavatele (napf. velitel svazku vzhledem ke svym podfizenym Utvarim),

- podet vozidel v proudu nebo jeho délka,

- tachnickou rychlost proudu,

- pozadovany ¢as zahéjeni, ukon&enl pochodu.

Celkovy ¢&as planovani pochodl na dobu 24 hodiny v celé stupnici systému, véetné
doruceni spojovacimi poélﬁ(y, nesmi pfesahnout 6 hodin. Tento Easovy poZadavek plati i pro
nejvyssi stuperi veleni CSA, kde se planovaci proces muzZe skladat aZ z nékolika stovek
proudul na celém Gzemi statu. ;

Planovéni dalsiho 24hodinového obdobi je uskuteénéno v tomto poradi proudu:

® zvlast duleZité proudy jedouci z predeslého obdobi,

@ zvlast duleZité proudy nové,

@ ostatni proudy jedouci z predeslého obdobi,

@ ostatni proudy nové.
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Poradi proudl pfi zadavani bude stanoveno na zakladé téchto prednosti pochodu:

- vojsk (operaénif),

- zasobovacich proudu,

- proudu speciélnich vojsk a sluzeb,

- ostatnich druh( ozbrojenych sil.

Planuje se podle technické rychlosti proudu k prumérné prujezdni rychlosti jednotlivych
Useku silnice.

Hromadné presuny jsou planovany s vyuZitim jednotné pochodové rychlosti, nebot by
predjizdéjici se proudy (v mistech zastavek) pfivodily rozsahlou dezorganizaci.

Pfi planovani je nutné postihnout kiizeni proudt v komunikaénich uzlech, stanovovat
zastavky podle ustanoveni predpisu, priplanovat proudy, které vstoupily dodateiné na
pochodové osy v mistech dispecerskych stanovist (DS).

Myslim, Ze proces Fizeni musi probihat nepretrZits, véetné pribézného vyhodnocovéani
provozu béhem celého naplanovaného obdobi, a to u stupné:

- silni&ni prapor, Krajska sprava vojenské dopravy (silpr, KSVD) - véechny proudy neustéle,

- vojensky okruh (VO) - zvlast dulezité proudy neustéle a ostatni proudy po 2 hodinach,

- FMO - zviast dulezité proudy po 6 hodinéch.

Rovnézje nezbytné, aby systém zabezpedil okamzitou informaci o libovolném jednotlivém
proudu a zprostredkované predaval nafizeni &i informace velitelim proudd od jejich nadfi-
zenych nebo fidicich organu vojenské dopravy.

Pomoci prostredkl vypoéetni techniky vypracovava dokumentaci velitelim pochodovych
proudd, a to: Plan pochodu (Rozkaz pro pochod), Nafizeni pro velitele proudu (informace),
Grafikony pro nadfizeného velitele. Prehled dispederskych stanovist. Jejich nadfizenym
(zadavatelim), vykonnym a fidicim organum vojenské silniéni poradkové sluzby psanou a
grafickou formou vyhotovuje nasledujici dokumenty: Denik pochodu pro stupeit FMO, VO,
KSVD, silpr; Psany grafikon provozu pro stupefi FMO, VO, KSVD, silpr, DS; Kresleny grafikon
s moznosti vyhotoveni vypist po dnech a pro jednotlivé stupné.

Q

Zavérem chci zvyraznit vyhody a upozomit na nevyhody vyuZivéani vypogetni techniky v
systému silniéni dopravy.

Je to predevaim souéasny problém pfenosu dat (spojeni), ktery je za dnesnich moZnosti
nevyhodou ¢&islo jedna. Mohl by pracovat v linkovém spojeni, ale s vyuZitim zcela auto-
nomnich linek. Spojeni radiem vyZaduje sloZitéjsi zpUisob pfenosu Gdaju i techniku k jeho
utajeni. Systém véak bude mitsvé vyhody i tehdy, |ze-li pouZit k pfenosu dat pouhého prevozu
a prehravani disket nebo jiz vypracovanych dokumentu vy$§im stupném fizeni nizsimu.

Druhym nedostatkem je cena, kterd& ma viak v oblasti vypocetni techniky klesajici
tendenci.

K nejvétsim vyhodam systému patii ohromna uspora lidské price a predevsim
komplexni fizeni vojenské silniéni dopravy v pozadovanych &asovych normach.
Systém zabezpeduje presné vyhotoveni planovaci a fidici dokumentace, ktera se véas
dostane k pochodujicim vojskiim i organiim zabezpeéujicim tyto pochody. UmoZiuje sledo-
vat, vyhodnocovat a operativné preplanovat provoz. Systém je postaven tak, Ze jej Ize obecné
pouzit pro fizeni nejen operaénich pochodu, ale i dopravné zasobovaci proces, evakuaci
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