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KVALITATIVNE UKAZOVATELE V LETECTVE

Jednym z délezitych ciefov realizovania principu rozumne;j dostatoénosti v podmienkach
letectva je zvy3enie efektivnosti uzitia nakladov, ktoré letectvo spotrebuije, t.j. dosiahnutie
vyssich bojovych kvalit leteckych atvarov v zloZitejsich vojenskych podmienkach a pri men-
Sich fudskych zdrojoch a ekonomickych nakladoch. Takto formulovana uloha je mimoriadne
naroéna a v podstate nova, jej spinenie bude vyzadovat kvalitativne novy pristup k pineniu
takych Ukol, ktoré boli v minulosti uz mnohokréat opakované. Ide najma o proces zavadzania
novej leteckej a zabezpedovacej techniky, tvorbu novych organizacnych Struktur, zdokona-
fovanie systému vychovy a vycviku vojsk. Hodnotenie efektivnosti prijimanych rozhodnuti
v uvedenych otazkach vyZaduje definovat kritéria efektivnosti. Okrem hlavneho, ekonomic-
kého kritéria, t.j. stupfia znizovania nakladov, treba definovat a sledovat aj kritéria vojenske,
ktoré konkrétne a &o najpresnejie vyjadria Groven bojovych kvalit letectva. To umozni defi-
novat obsah procesu prechodu z kvantity na kvalitu v podmienkach vojenského letectva.
Clanok si kladie za ciel pontknut nazor na rieSenie aktualneho problému: v om u letectva
vidiet a uprednostiiovat kvalitativhe ukazovatele.

Kvalita kazdého zbrafiového systému mdze byt vyjadrena pojmom bojaschopnost, t.j.
moznostou systému viest vojensku &innost a pinit bojové ulohy v sulade s uréenim. Boja-
schopnost v podstatnej miere ovplyvriuje uroveri bojovej pohotovosti, schopnosti vojsk
véas zacaf vojenskd ginnost a v jej priebehu ispesne pinit Glohy. V sicasnych vojenskotech-
nickych podmienkach podstatne rastie vyznam Zivotnosti (vojsk, zbrafiovych systémov,
atd'.), schopnosti zachovat alebo rychlo obnovit bojaschopnost.

Je zrejmé, Ze bojovi pohotovost a Zivotnost leteckych ttvarov a jednotiek ovplyviiuje
hlavne Géelnost a napinenost organizaénej Struktury, technicka urover leteckej a zabezpe-
&ovacej techniky, pripravenost velitelov a stabov, vycviéenost, moralny a psychologicky stav
prislusnikov atvaru, Urover strat a vytvorenie zéloh na ich doplinenie.

Pre komplexné a konkrétne zhodnotenie vplyvu tychto faktorov na bojovu pohotovost a
sivotnost Gtvaru je nevyhnutné zaviest konkrétne &iselné kritéria hodnotenia. Kvalita bojo-
vej pohotovosti a Zivotnosti je realizovana v priebehu bojovej ¢innosti pinenim tloh, preto za
hlavné kritérium bojovej pohotovosti treba povazovat v&asnost zacatia boja a pocet zni-
&enych vzdusnych a pozemnych cielov, zistenych objektov, prepravenych oséb a materialu
za urdity &as. Tento pocet zavisi od kvalit leteckej techniky, jej vyzbroje, vystroja a od celko-
vého mnozstva vzletov s najucinnejSou vyzbrojou. Letecky utvar riesi otazku dosiahnutia
maximalneho poétu vzletov s optimalnou vyzbrojou — N5, preto moZno tento tdaj povazo-
vat za giselné kritérium bojaschopnosti. Mé2e byt vypoéitany podfa vztahu uvadzaného
v predpise Let-51-20:

1 — Qpvo*!
Ny = ng———— , kde
* 1 — Qpvo

n, je poéet bojaschopnych lietadiel pred zacatim €innosti,
Qpvo je pravdepodobnost prekonania PVO nepriatela,

y je pocet vzletov jedného lietadla za jeden der,

t je pocet dni bojovej cinnosti.
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Vhodnym kritériom pre hodnotenie Zivotnosti leteckého utvaru je poéet dni, v priebehu
ktorych je Utvar schopny plnit bojové dlohy nez strati bojaschopnost. Predpokiadame, Ze
k &iastoénej alebo Uplnej strate bojaschopnosti dochadza pri stratach 50-60%. )

Z htadiska zachovania bojaschopnosti st rozhoduijuce straty, resp. pocet zostavajucich
bojaschopnych lietadiel v tom dni bojovej &innosti, n, ktory méze byt vypoéitany podfa vztahu

N = Ny . Qpyo™

Tabulka 1
Bojova pohotovost Zivotnost
schopnost vojsk véas zacat bojovu schopnost vojsk zachovat alebo rychlo
¢innost a uspesne plnit dlohy obnovit bojaschopnost
zavisi od: zavisi od:
~ bojaschopnosti, - Uelnosti organizaénej
— riadiacej prace velitefov Struktary,
a Stabov (spravneho — technickej urovne
pochopenia uloh), Ietecgej a zabezpeco-
— vé&asnej pripravy vojsk, vees techm.ky,
- predvidania zmien = vycvicenosti,
situacie. - vyuZitia prostriedkov
ochrany (maskovanie,
rozptylenie, terén,
I OPZHN)
Bojaschopnost - vyuzitia prostriedkov
PVO, REB,
schopnost vojsk viest bo- gg;aerr'r):n(ej ogra,,y)
jovu &innost a pinit dlohy B orenia zaloh '
zavisi od: i i
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naplnenosti organizag-
nej Struktury,

zabezpecenia material-
nymi prostriedkami,

vycvi¢enosti,
moralneho a psycho-
logického stavu,

— strat a moznosti
doplinenia.




Celkovy pocet vzletov kazdého lietadla y.t Tabulka 2
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Pocet dni boja pri intenzite letov = 8 vzI./24 h
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y = 3vzlety/24 h

Priebeh funkcii, vratane ich analyzy a uvedenych vztahov potvrdzuju, Ze ako vstupné
udaje ovplyviuju bojaschopnost a Zivotnost leteckého utvaru, ktoré zavisia hlavne od schop-
nosti prekonavat PVO protivnika, vyjadrenej hodnotou Qpyo. Bojaschopnost leteckého
utvaru podstatne ovplyviuje tieZ intenzita bojovych letov, vyjadrena hodnotou y. ZvySovanie
celkového pottu vzletov Gtvaru je mozné jednak zvySovanim Qpyo a v, teda intenzivnejsim
vyuZivanim leteckej techniky, alebo zvySovanim poétu lietadiel (itvarov). Pre dokumentova-
nie vplyvu Qpyo @ y na bojaschopnost (celkovy poéet vzletov N;) a Zivotnost (po&et dni T,
kedy je utvar bojaschopny), vychadzame z predpokladu, Ze letecky utvar ma 40 lietadiel a
54 pilotov.

Ako je zrejmé z obr. 1 a 2, taky Utvar mdZe v priebehu 10 dni boja vykonat 1000 bojovych
vzletov za predpokladu, Ze PVO protivnika bude prekonavana s pravdepodobnostou 0,98 a
kazde lietadlo vykona denne 8 vzletov. Pokial ten isty vysledok (1600 vzletov) chceme do-
siahnut v podmienkach prekonavania PVO s pravdepodobnostou 0,9, tecreticky potrebu-
jeme 160 lietadiel, Cize 4 Gtvary uvedeného zlozenia. Z obr. 2 je tiez zrejmé, ze postadujuca
intenzita bojovych letov (v tomto pripade su 3 vzlety za 24 hodin) a dalsie jej zvy3ovanie
nema vplyv na celkovy podet letov ~ bojaschopnost. K stratam 50-60 % lietadiel (k strate
bojaschopnosti) by v tomto pripade do$lo po 7-9 vzletoch za 3 dni &innosti, priom celkové
straty za 10 dni by predstavovali 154 lietadiel.

V inom moznom priklade predpokladame &innost 400 bojovych lietadiel, ktoré prekona-
vaju PVO protivnika s pravdepodobnostou 0,8. Tento zbrafiovy systém méze teoreticky vy-
konat do 2000 bojovych vzletov (pozri obr. 1), pricom po prvych 8 hromadnych vzletoch —
na zaver druhého diia straty predstavuju 83,2 % (333 lietadiel). Z hfadiska Zivotnosti tento
systém strati 50-60 % lietadiel, strati bojaschopnost uz po 4 hromadnych vzletoch (pozri
obr. 2) na prelome prvého a druhého diia, o znamena, ze by ani teoretickych 2000 vzletov
nevykonal.

Tu istd bojaschopnost mé& vsak 45 bojovych lietadiel za predpokladu, Ze bude prekonavat
PVO protivnika s pravdepodobnostou 0,98 a pdsobit s intenzitou 8 vzletov lietadla denne.
Na zaver desiateho diia by zostalo este 11 lietadiel, pricom k stratam 50—60 % lietadiel —
k okamihu, kedy dochadza k strate bojaschopnosti, alebo je nevyhnutné ttvar doplnit, mbze
dojst po 35 az 45 vzletoch (v priebehu piateho az Siesteho dia bojovej ¢innosti).

Skusenosti z pouzitia letectva v lokalnych vojnach minulych rokov potvrdzuju, ze uvaZo-
vané hodnoty Qpyo a y boli reaine dosahované. Napr. v arabsko-izraelskom konflikte v roku
1973 vykonalo letectvo oboch stran po 12000 vzletoch, to znamena, mézeme konstatovat
rovnaku hodnotu bojaschopnosti. V zostave letectva arabskych krajin bolo 1047 lietadiel,
izraelske letectvo malo 479 lietadiel, teda rovnaka bojaschopnost bola zabezpecena vyssou
intenzitou letov izraelského letectva, ktoré v prvych dioch pasobilo dsilim 8-10 vzletov za
24 hodin. V priebehu bojov bolo zostrelenych 339 arabskych lietadiel, teda Qpvo = 0,967,
resp. 262 izraelskych lietadiel, &ize Qpyo = 0,978. Na Falklandskych ostrovoch v roku 1982
vykonali britské palubné lietadla Sea Harrier dovedna 1125 vzletov, pri ktorych stratili 10
lietadiel, bola dosiahnutd Qpyo = 0,991. Lietadla vykonavali denne 6 vzletov po 90 minat.
Poznanie rozhodujice vplyvu Qeyo na bojaschopnost a Zivotnost leteckych atvarov viedlo
podfa nasho nazoru, velenie amerického letectva k tomu, ze pocas agresie proti Viethamu
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povazovali za pripustnd hodnotu Qpyo = 0.98. Prekrogenie strat lietadiel nad 2% vyvolalo
vdy preru$enie &innosti letectva, analyzu pricin nadmernych strat a vypracovanie taktickych
a technickych opatreni na zvys$enie pravdepodobnosti prekonania PVO.

S ohtadom na uvedené mézeme konstatovat, Ze zvySovanie bojaschopnosti a Zivotnosti
leteckého Gtvaru vyzaduje vyriesit dve otazky. Prvou je prekonavanie PVO protivnika tak,
aby pravdepodobnost jej prekonania dosahovala priemernt hodnotu Qpeyo = 0,98, druhou je
zvySovanie bojového Usilia tak, aby Utvar mohol aspor kratkodobo pdsobit usilim 8-10 vzle-
tov lietadiel s najuc¢innejSou vyzbrojou za 24 hodin.

Zmienené vztahy véak platia pre zjednoduseny predpoklad, Ze straty lietadiel su sposo-
bené vyhradne &innostou PVO protivnika v priebehu bojového letu. V si¢asnych a najma
buducich podmienkach ozbrojeného zapasu je véak situdcia podstatne zlozitejsia a pre le-
tecky utvar naroénejSia.

Pri rozvoji prostriedkov ozbrojeného zapasu v arméadach hlavnych kapitalistickych krajin
su vyvijané a v maximalnom rozsahu zavadzané vysoko presné zbrane, ktoré maju umoznif
efektivne nicenie velmi réznorodych objektov rozmiestnenych v odlisnych vzdialenostiach.
Z hradiska bojaschopnosti a Zivotnosti leteckého Utvaru musime uvazovat také zbrafiove
systémy, ktoré st schopné zistit a zniéif lietadlo vo vzduchu alebo na zemi, alebo su schopné
nicit vzietové a pristavacie drahy (VPD), radiotechnické prostriedky pre velenie a navedenie
lietadiel a tym znemoznit bojové lety.

Najvyznamnejsim radiolokaénym systémom zistovania vzdusnych cielov, riadenia a uve-
domovania v suéasnosti je lietajuci systém AWACS. Z palebnych prostriedkov PVO je naju-
Ginnejsi systém Patriot, s ohfadom na velky pocet si vyznamné aj malovyskové komplety
PVO, najma PLRS Stinger, Rolland Il a iné. Rastici vyznam ma takticke letectvo, ktoré pred-
stavuje najmanévrovejsiu ¢ast palebného systému PVO. Spolognou viastnostou systémov
je vyuzivanie elektromagnetickej energie najma na zistovanie vzdusnych ciefov, ¢o umoz-
riuje znizovat ich uginnost rusenim v prislusnom frekvenénom rozsahu.

Na niGenie letectva na zemi st uréené rozne druhy presnej, Specialnej municie, ktora je
na ciel ¢asto dopravovana v kontejneri. Typickym predstavitefom je viacuelova zbran
MW-1, zavedena vo vyzbroiji lietadiel Tornado. Je uréena okrem iného, na sicasné ni¢enie
a zaminovanie betonovych vzletovych a pristavacich drah. Predpokladame, Ze dder na le-
tisko vykona dvojica lietadiel, kde jedno lietadio je vyzbrojené 224 ks protibetonovej municie
STABO, druhé ma viac ako 700 ks viaciéelovych min MUSA, MUSPA v kombinacii s proti-
tankovymi minami MIFF. Municia je pravidelne rozptylena na plochu 2500 x 500 m. Pri
prelete dvojice nad vzletovou a pristavacou drahou o Sirke 60 m pod uhlom 20° az 30° do-
padne na drahu 15-17 bomb STABO a 45 aZ 50 min uvedenych druhov.

Moznost pouzitia kontejnerovych zbrani s presnou a téinnou municiou predstavuje kvali-
tativne vyssie ohrozenie bojaschopnosti a zivotnosti leteckého utvaru na zemi.

S ohfadom na vysok Gginnost novych zbrafovych systémov pri zistovani a niceni lietadiel
a letisk je hlavnou cestou k zvy3eniu bojaschopnosti a Zivotnosti leteckého dtvaru podstatné
skvalitnenie bojového, $pecidlneho technického a tylového zabezpecenia. Ak ma le-
tecky tvar spinit maximalny pocet bojovych tloh a pritom zachovat bojaschopnost po dobu
10 dni, mala by byt &innost vSetkych prislusnikov letectva zamerana na zvysenie:

— odolnosti lietadiel vo vzduchu a odolnosti letiska tak, aby celkové straty lietadiel v prie-
behu jedného cyklu (bojového letu a pripravy na opakovany vzlet) nepresiahli 2%,

— schopnosti leteckého Utvaru pripravovat lietadla na opakovany vzlet s najucinnejSou
vyzbrojou v kratkom &ase tak, aby v priebehu 24 hodin mohli vykonat po 8-10 vzletov,

— moznosti sil a prostriedkov Zenijného zabezpecenia tak, aby boli schopné zodolnit
hlavné objekty Utvaru, pripravit nové letisko na letiskovy manéver do 24 hodin, odstranif
nasledky tderu dvojice lietadiel T na letisko za ¢as porovnatefny s casom pripravy opakova-
ného vzletu (za 3—4 hodiny).

Prva otazka je v SirSom slova zmysle totozna s problémom vybojovania nadvlady vo
vzduchu. Pod tymto pojmom rozumieme taky stav (v priestore vojnovej ¢innosti, v urgitom
ohraniéenom priestore a &ase), kedy vlastné letectvo méze pinit bojové Glohy bez vyznam-
ného obmedzenia &innosti vojskami protivnika. Zo skusenosti ozbrojenych stretnuti
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minulého obdobia a tiez z analyzy su¢asného uskupenia vojsk mozno odvodit, Zze boj o nad-
vladu vo vzduchu v priebehu prvych troch dni bojovej ¢innosti by podstatne ovplyvnil vy-
sledok celého ozbrojeného stretnutia.

Vybojovanie nadvlady vo vzduchu je probém operaény a presahuje ramec ¢lanku. Preto
sa zamerame na Ciastkové problémy, riesitelné v ramci tvorby organizaénych Struktar, vy-
zbroje a vycviku leteckych Utvarov — na problematiku prekonavania PVO protivnika
a organizaciu protivzdusnej, protivysadkovej a pozemnej obrany letiska.

Zvysovanie pravdepodobnosti prekonania PVO je mozné len komplexnym a kvalifikova-
nym organizovanim vSetkych opatreni a sposobov prekonavania PVO. S ohladom na vysok
ucinnost su¢asného systému PVO hlavnych kapitalistickych armad rastie vyznam radiotech-
nického ,oslepenia“ a nasledného ni¢enia rozhoduijlcich prvkov systému PVO. Za také treba
povazovat lietadla AWACS, radiolokatory LARS, miesta velenia PVO, batérie P a H. Dolezita
je tiez demonstraéna ginnost lietadiel alebo bezpilotnych prostriedkov v spojeni s intenziv-
nym ruenim.

V ramci dtvaru musia byt osadky pripravované na prekonavanie PVO letom v prizemnej
vyske 50-100 m po najvyhodnejSej trati so siéasnym vyuzivanim palubnych prostriedkov
REB. V dalSom bude nevyhnutné, aby palubné vybavenie REB malo charakter integrova-
ného elektronického obranného komplexu, ktory bude schopny pilota véas informovat
o ohrozeni, pripadne navrhne najuéinnejsi spdsob rusenia. Uginnost vetkych opatreni
a taktickych spdsobov prekonavania PVO nepriatela musi zabezpetit Qpyo najmenej 0,98.

Zvysenie odolnosti letiska pred udermi lietadiel, napadnutim vzdusnymi vysadkami, di-
verznymi skupinami a pozemnymi vojskami vyzaduje skvalitnenie protivzdusnej, protivysad-
kovej a pozemnej obrany letiska. S ohfadom na taktiku suc¢asnych lietadiel T alebo F-111,
ktora bola pouzit4 pocas agresie proti Vietnamu alebo Libyi, musi byt PVO letiska organizo-
vané ako u¢inna objektova PVO, schopna v kazdej dennej a noénej dobe a v kazdom poéasi
véas zistif aj malorozmerné vzdusné ciele, tieto znicit vo vzdialenosti vacsej ako je &iara
odpalu pouZitej municie. V porovnani so sti¢asnym stavom to znamena zvysenie kvality a
poctov sil a prostriedkov PVO letiska, ich rozmiestnenie na vaésiu vzdialenost od letiska.

Zvysenie odolnosti letiska prostrednictvom rychlej obnovy prevadzkyschopnosti po vzdus-
nom napadnuti bude vyzadovat, aby Zenijné sily a prostriedky boli v takom poéte a kvalite,
ktora umozni za 3—4 hodiny zneskodnit 45-50 min na VPD, d'al$ich 170 aZ 200 min na stano-
vistiach lietadiel a rolovacich drahach a na prifahlych pasmach umozni odstranit 1517 kra-
terov na VPD a 1 aZ 2 kratery na stanovisti lietadiel a rolovacej drahe, kazdé o prie-
mere 2 metre. To bude mozné len pri podstatnom zvyseni kvality a poétu Zenijnej techniky a
v tesnej stcinnosti so vievojskovymi Zenijnymi stavebnymi Gtvarmi.

ZvySovanie intenzity bojovych letov vyzaduje skratit ¢as pripravy na opakovany vzlet na
uroven dosahovanu si¢asnymi modernymi lietadlami. Uz v roku 1973 trvala priprava izrael-
skych lietadiel na opakovany vzlet 15-20 minut, su¢asné lietadla F-15 su pripravované za
35 minut, F-16 za 27 minat. Preto ciefom musi byt priprava vzletu za 30 az 35 minut. Pre
buducu generaciu bude ¢as pripravy este kratsi, napr. pre lietadlo ATF je poZiadavka pripra-
vit vzlet za 15 minut. Skratenie ¢asu pripravy vyZzaduje vybavenie Gtvaru G&innymi mechani-
zaénymi prostriedkami pre manipulovanie s municiou a dopravnymi prostriedkami s dosta-
to¢nou kapacitou na dopravu municie a PHM. S ohfadom na zvySovanie bojovej unosnosti
a spotreby PHM sucasnych lietadiel je otazka kvality a po¢tu technickych prostriedkov rozho-
dujlca pre zvySovanie intenzity letov. Zabezpecenie vysokej intenzity bojovych letov bude
vyzadovat tieZ zmeny v organizaénej Strukture letiek tak, aby na jedno lietadlo boli v orga-
nizac¢nej struktire najmenej dve osadky.

Dosiahnutie uvedenych cielov, alebo aspori priblizenie k nim, vyzaduje opatrenia v oblasti
zdokonalovania organiza¢nych Struktar, technickej urovni leteckej a zabezpeéovacej techni-
ky, takticko-odbornej, technickej priprave velitelov a §tabov a vo vycviku pilotov.

Realizovanie principu obrannej dostato¢nosti, znizovanie nakladov na letectvo bez vyraz-
ného znizenia jeho bojaschopnosti a Zivotnosti vyZzaduje, aby kazdé prijaté opatrenie bolo
posudené z hladiska kritérii bojaschopnosti a Zivotnosti a aby bol posudeny vplyv na pravde-
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