uzitelného v praxi je nesmirné sloZita a pracna. Stale vétsi fesitelské kapacity je tfeba vycle-
fiovat na jeho prostoru reprodukei v disledku vyvoje technické zakladny i zmén v systému
veleni a fizeni. Jejich vyraznéjsi narust v perspektivé nelze predpokladat. V protikladu s tim
viak znaéné vzroste potfeba fesitelskych kapacit jako dusledek Sirokého zavadéni mikropo-
&itadové techniky pfimo na pracovisté uzivatel( ve Stabech.

Tento rozpor lze na jedné strané fesit vyraznym ristem produktivity analytickych a
programatorskych praci a na druhé strané poskytnutim uZivateli takovych univerzalnich pro-
gramovych prostfedku, které uspokoji jeho konkrétni potieby s minimalnimi naroky na spe-
cialni znalosti a dovednosti. K jeho feSeni miZe vyrazné prispét svymi viastnostmi a
mozZnostmi prace REDAP.

Vytvareni uZivatelskych aplikaci prostfedky REDAP je nékolikanasobné produktivnéjsi ve
srovnani s vy$simi programovacimi jazyky. Napf. je ovéfeno, ze tvorbu jednoduchych uZiva-
telskych programu je schopen zviadnout bézny uzivatel (dustojnik Stabu - nespecialista)
samostatné podie privodni dokumentace béhem jednoho aZ dvou tydnd. Jeho produké&ni
schopnosti s kaZdou dalsi aplikaci velmi rychle rostou.

REDAP umoziiuje budovat slozitéjsi informaéni a Fidici systémy modulame pomoci pod-
systéml bez predchozi disledné analyzy celého systému. Toto tvrzeni vychazi z faktu, Ze
kazd4 informace obsazena v doposud vytvorené databazi je v pfipadné potfeby vZdy jedno-
duchym zpuisobem dostupna pro dal$i aplikace, které naopak mohou databazi libovolné roz-
Sifovat tak, aby kazda informace v ni byla obsazena pouze jednou.

K vyraznym prednostem uZivatelskych aplikaci vytvofenych prostredky REDAP patfi jejich
prenositelnost na jinou vypo&etni techniku pod jiné operaéni systémy a vysoka adaptabilnost
ke zmé&nam v informaénich a Fidicich procesech, které jsou automatizovany. Adaptabilnost
je dana predevaim tim, Ze programy jsou prakticky invariantni viiéi strukturam datovych vét.
Tuto viastnost uzivatelé u HT/FMNO jiz mnohokrat ocenili, napf. v systému vnitiniho plano-
vani, kdy bylo z objektivnich divodl nutné doslova ,na pockani® ménit strukturu i obsah
finélnich vystupnich dokumentu.

a

Domnivam se, na zakladé svych zkusenosti a poznatki z daldich pracovist tylu CSA, ze
systém REDAP muze sehrat vyznamnou roli v rozvijeni automatizace veleni a fizeni ésa
pri jeho zafazeni do armadniho standardu zakladniho programového vybaveni soutasné
i perspektivni vypocetni techniky.

om0

Plukovnik Ing. Stanislav Srnsky

TEORIE A PRAXE
ZASOBOVANI PHM V KOMPLETECH

Teoretické propodty i zkudenosti ze sougasnych lokalnich valek informuii, Ze z celého ob-
jemu zéasob pfisunovanych bojujicim vojskim ¢ini 50 az 60 % pohonné hmoty a maziva
(PHM). K usnadnéni pfisunu tisici tun materidlu se ve vSech armadach projevuiji snahy
o racionalizaci zasobovaciho procesu véetné zasobovani PHM. Jednim z nové uplatiiova-
nych smérd zasobovani je tvorba zasobovacich kompletd.
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Zasobovaci komplety maji umoznit pfisun ze zasobovacich zakladen s prekratovanim me-
zistupiili, bez dal$iho prekladani (preterpavani) az k vojskim. Tvorbu zasobovacich kom-
pletd ovliviuji viastnosti pfisunovaného materilu, objem potfebnych zasob, urceni pfisunu
(prostor potieby) i dalsi podminky.

Zasobovaci komplet PHM je zasobovaci jednotka, tzn. zasoby PHM v mnoZstvi a
sortimentu odpovidajicim predpokiadané spotfebé na daném (zasobovacim) stupni pfi kon-
krétni ginnosti vojsk, pfizplisobena podminkam mechanizované manipulace s materialem.
Teoreticka pfedstava vytvareni zasobovaciho kompletu vychazi z Gvahy, Ze ve vyrobnim
zavodé, nebo ve skladu vhodného zasobovaciho stupné, by mélo byt zkompletovano mnoz-
stvi pohonnych hmot a maziv v objemech odpovidajicich spotfebé zasobované jednotky (ob-
jektu). Tento komplet, ve vhodném prostredku umozZiiujici pfepravu i skladovani, kdy byl
v pfipadé potfeby naloZen a bez dalsiho pre¢erpavani, je s minimem pfekladacich praci,
pfisunut na misto spotfeby.

Uvedena teoreticka pfedstava vytvareni zasobovaciho kompletu PHM se zda byt v pod-
staté bez problému. P hlubsim zamysleni viak vyvstava nékolik otazek, které je vhodné
posoudit podrobnéji. Myslim, Ze z hlediska viastniho vytvareni zasobovacich kompletd PHM
a zasobovani pozemnich vojsk témito komplety direktivnim zpisobem, by byl idelni jeden
univerzalni zasobovaci komplet PHM,

Problémy, které je vhodné pfi uvahach o zasobovacich kompletech PHM pro utvary po-
zemniho vojska podrobnéji posoudit, jsou podle mého nazoru tyto:

- jaky objem pohonnych hmot a maziv, v jakém sortimentu by mél zasobovaci komplet
PHM obsahovat,

— pro jaky zasobovaci stupei je nejvhodnéjsi zasobovaci komplet PHM vytvaret,

— jaky je nejvhodné;jsi prostfedek pro prepravu a skladovani zasobovaciho kompletu PHM,

— kde je nejvhodnéjsi tento komplet PHM vytvaret a skladovat,

- jak ovliviiuji viastnosti PHM jeho vytvareni.

Ujasnéni téchto otazek odpovida v podstaté na zakladni otazku: je tvorba zadsobovaciho
kompletu PHM podie ideélnich (teoretickych) pfedpokladi realna?

Vhodna velikost zasobovaciho kompletu PHM

Planovani zasobovaciho procesu v bojovych podminkach vojsk uskutecriuje sluzba PHM
na zakladé norem spotfeby. Na rozdil od mirovych podminek neni ,polni“ norma spotfeby
déna v litrech na 100 km jizdy motorové techniky (provozni norma spotieby), ale v naplnich
PH na den. Naplfi PH je kalkulaéni zasobovaci jednotka pro jedno vozidlo, je dana souctem
objemu zakladni nadrZe a pfidavnych oball. Naplii PH jednotky (i daldich stupiid) je dana
souétem naplni vozidel jednotky. Norma spotfeby v naplnich je kalkula¢ni jednotka, ktera na
zakladé zamyslu vedeni bojové &innosti a pfehledu o materialnim zabezpeceni umoZiuje jiz
uvedené direktivni zasobovani.

Pro pfedstavu uvedu naplii PH nékolika typl motorové techniky: PV3S — 200 litrd, T 148
— 270 litr, T 815 — 550 litrd, OT 64 — 280 litrs, BVP 1 — 460 litrG, T 54 — 800 litrds, T 55 — 960
litrd, T 72 — 1200 litrt.

| z téchto nékolika &isel je zfejmé zvySovani napini PH u novéjsi motorové techniky pouzi-
vané v CSA, které vyvolalo narist pohyblivych zasob PH za poslednich deset let 0 30 %.

Norma spotieby PH se stanovuje podle charakteru bojové ¢innosti vojsk. Je rizna pro
presun, obranu, utok, nasazeni v OMS &i rozmisténi mimo boj a lisi se i pro druhy pohonnych
hmot. Konkrétné jsou normy spotfeby PH v rozmezi:

- 0,15 az 0,4 n pro automobilovy benzin,
- 0,2 az 0,5 n pro motorovou naftu.

Spotieba maziva se planuje v % ze spotfeby pohonnych hmot. Tankovy olej motorovy ma
normu 7 % objemu PH, motorovy automobilovy olej 3 % a prevodovy olej 1 %. V zasobo-
vacim kompletu PH by vedle hlavnich druht PH (automobilovy benzin a motorova nafta)
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mély byt druhy maziv potfebné pro motorovou techniku jednotky, pro kterou je zasobovaci
komplet tvofen (urcen).

Nahodilou potiebu dal$ich maziv a specialnich kapalin (podle dfivéjsi terminologie pomoc-
nych provoznich hmot) vyvolanou poskozenim motorové techniky, napf. plastické mazivo,
brzdova kapalina, nemrznouci kapalina apod., by patrmé nebylo nutné do zasobovacich kom-
pgetﬁ PH v¢lefiovat. Tyto druhy by byly prisunovany dosavadnim zpusobem na zékladé
zadanek.

S ohledem na znaéné rozdily norem spotieby PH pro rizné druhy bojové &innosti vojsk by
zasobovaci komplety PHM mély byt tvofeny ve variantach pro obrannou innost a pro Gtok
(potfeba variant je viak jedté vétsi). Je proto vhodné uvaZzovat o varianté stfedniho zasobo-
vaciho kompletu PHM, ktery by zabezpeéoval ahradu spotieby 0,25 n automobilového
benzinu a 0,35 n motorové nafty. Chyba, které se dopoustime, by byla eliminovana sniZo-
vanim napiné PH jednotky ztratami motorové techniky pfi bojové ¢innosti. Za obrany by bylo
nutné nespotrebované zbytky PHM, které vzniknou pfi dekompletaci zasobovaciho komple-
tu, odsunout a vyuzit pro znovu vytvarené komplety.

Diléi zavér: domnivam se, Ze zasobovaci (teoreticky) komplet PHM by mé| byt vytvaren
o objemech: 0,25 n benzinu automobilového, 0,35 n nafty motorové, 7 % tankového
oleje motorového (TOM), 3 % automobilového oleje motorového (AOM), 1 % automo-
bilového oleje prevodového (AOP).

Stupeit (jednotka), pro ktery je nejvhodnéjsi vytvifet zdsobovaci komplet PHM

Pfi rozboru této problematiky je vhodné brat v Gvahu jiz vy3Se posouzenou potiebu preve-
denou v3ak z kalkulaénich jednotek (naplni PH) na jednotky objemové a hmotnostni. Pro
zjednoduseni zkratim ponékud uvahy o nejvhodnéjsi jednotce, pro kterou by mél byt zasobo-
vaci komplet PHM vytvaren, a zaméfim se na stuperi prapor. V tabulkéach je uvedena napli
PH motostreleckych a tankovych praporii v m® (tabulka 1) a z téchto népini PH odvozena
velikost zasobovaciho kompletu PHM (tabulka 2).

Tabulka 1
3
JSodnotka Naplfi PHv m
BA NM pro techniku
kolovou pasovou

mspr (BVP) 0,7 33 15,4

mspr (OT) 0,2 2,5 12

tpr (T 55) 0,2 2 30

tpr (T 72) 0,2 2 36

Souéty objemi potieby PH a maziv pro uvadéné jednotky jsou znaéné rozdilné. Myslim,
Ze je oviem mozné uréité zjednoduseni; bez ohledu na druh vyzbroje Ize uvazovat o jediném
zéasobovacim kompletu pro mspr a bez ohledu na zafazeni tpr Ize s uréitym zaokrouhlenim
uvazovat o jediném zasobovacim kompletu pro tpr. To vie v3ak za pfedpokladu, Ze bude
pfisunovan jednotny druh tankového motorového oleje, coz umozni od letodniho roku jed-
notny tankovy motorovy olej tuzemské vyroby M6W/20D. Obdobné s ur&itym zjednodu-
Senim Ize stanovit zasobovaci komplet pro ostatni jednotky.
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Za téchto predpokladli by zasobovaci komplety PHM mohly byt tvofeny ve tfech varian-
tach: A, B, C. Jejich sloZeni (sortiment druhi PHM) i objemy jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 2
Objem v m® pro
Druh PHM
mspr (BVP) mspr (OT) tpr (T 55) tpr(T72)
BA 0,18 0,05 0,05 0,05
NM (kolova) 1.1 0,9 0,7 0,7
NM (pasova) 54 42 10,5 12,6
TOM 0,4 0,3 07 09
AOM 0,04 0,03 0,02 0,02
AOP 0,07 0,05 0,15 0,12
Celkem 7,19 5,53 12,12 14,39
Tabulka 3
Zasobovaci komplety (m® = tuny)
Druh PHM

A B C
BA 0,1 0,05 03
NM (kolova) 1 0,7 3
NM (pasova) 5 12,6 -
TOM 0,4 0,9 =
AOM 0,04 0,02 0,04
AOP 0,06 0,15 0,02
Celkem 6,60 14,39 3,36

Pohonné hmoty i maziva by mély mit vhodné baleni, zakladnim poZzadavkem je nepropust-
nost obalu a tésnost uzaveru.
Z uvah a vypoéti naznagenych v této &asti vyplyva, Zze zasobovaci komplety PHM Ize
vytvaiet. Mohlo by byt vytvafeno nékolik typl (podie uréeni) s rozdilnou hmotnosti

i sortimentem druh PHM, a to pfi uritém zjednoduseni:

— A - pro mspr s péti druhy PHM a hmotnosti priblizné 7 tun,
— B - pro tpr s péti druhy PHM a hmotnosti pfiblizné 14 tun,

- C - pro ostatni jednotky se ¢tyfmi druhy PHM a hmotnosti 3,5 tuny.
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Nejvhodnéjsi prostiedek pro prepravu a skladovani
zasobovaciho kompletu PHM

Z uvedenych uvah vyplynula teoreticka potfeba tfi typli zasobovacich kompletd PHM
s rozdilnou hmotnosti a sortimentem.

Je zfejmé, Ze hmotnost téchto tfi typl zasobovacich kompletd neni v Gpiné relaci
s nosnosti soucasnych v CSA pouzivanych zakladnich automobill. Dopravni prostfedek,
kterym by mél byt zasobovaci komplet PHM dopraven na misto uréeni, musi mit schopnost
jizdy v terénu, nebo alespoit by mél mit zvysenou priichodivost terénem. Takovy dopravni
prostredek, kromé P V3S, jehoz nosnost je v relaci s hmotnosti zasobovaciho kompletu C,
neni v CSA ani v narodnim hospodafstvi v souéasnosti k dispozici. Hmotnosti zasobovacich
kompletd PHM varianty A a B se pfiblizuji uZiteéné nosnosti sou¢asné pouzivanych néklad-
nich automobilli, ale v piném souladu, tedy tak, aby byla zcela vyuZita nosnost dopravniho
prostfedku, nejsou.

V navaznosti na pfipravované rozsifeni kontejnerizace v mezinarodnim zasobovacim
systému, v narodnich hospodafstvich statd RVHP i v ozbrojenych silach &lenskych stat
Varsavské smlouvy je i pfi tvorbé zasobovacich kompletd vhodna orientace na kontejnery.
Pro zasobovaci komplet PHM by byl potfebny speciaini (kombinovany) kontejner s nosnosti
15 tun. Ve skiifiovém kontejneru, s rozméry a konstrukci skiiné dle mezinarodni normy 1SO,
by méla byt nadrz a prostor pro uloZeni sudi a kanystri. Hlavni nadrz &lenéna na tfi samo-
statné komory by byla uréena pro pfipravu a skladovani automobilového benzinu a motorové
nafty. V prostoru pro obaly by bylo uloZzeno mazivo. Podlaha skfifiového kontejneru by, podie
mého nézoru, byla k dodrzeni zasad ochrany Zivotniho prostiedi (dle CSN 83 0915) konstru-
ovana jako nepropustna zachytna vana.

Specialni kombinovany kontejner pro zasobovaci komplety by umoziioval pfepravovat
a skladovat zasobovaci komplety A, B i C ve variantach jeden zasobovaci komplet B, dva
zasobovaci komplety A, étyii zasobovaci komplety C, &i jeden zasobovaci komplet
A a dva zasobovaci komplety C. Tato variabilita je G&elna a bylo by ji mozné vyuZit pro
prisuny do vydejnich mist riznych utvarl a svazkd.

Zda se, Ze nejvhodngj$im technickym prostfedkem pro prepravu a skladovani zasobova-
cich kompletd PHM typu A, B i C je skfifiovy kontejner ISO s vélenénou nadrii a
prostorem pro ulozeni sudt a kanystri s celkovou hmotnosti 15 tun. Speciaini kontejner
konstrukei vyhovujici CSN 65 0201 a 83 0915 by umoznil, s vhodnou kombinaci (skladbou)
zasobovacich kompletu, prisun PHM k hlavnim jednotkam CSA za predpokladu dostatku
vhodnych prostredki pro prepravu a prekiadani kontejnerli dané hmotnosti (do 20 tun).

Nejvhodnéjsi mista vytvareni zasobovacich kompleta PHM

V mirovém zasobovacim systému, ani pfi mimofadnych opatfenich, nelze uvaZovat
o vytvareni (kompletaci) zasobovacich kompletd PHM ve vyrobnich zavodech (rafinériich).
Tuto variantu neumozriuiji tfi faktory:

- 34dné z rafinérii deskoslovenského petrochemického primyslu neprodukuje viechny
druhy sortimentniho sloZeni zasobovaciho kompletu, . . .

— plnici centra v rafinériich nejsou technologicky vybavena pro pinéni viech tii druhu
obald v zasobovacim kompletu (speciainim kontejneru), . )

— neni vytvofen systém, ktery by umoznil cirkulaci kontejnert s vyprazdnénymi obaly za-
sobovaciho kompletu PHM mezi spotebiteli a vyrobnim zavodem (pouziti zasobovacich
kompletti PHM je nutné v dob& miru — nacvicovat pfi cviceni vojsk).

V narodnim hospodarstvi CSFR je mo2né té2 uvaZovat o vytvafeni zasobovacich kom-
plett v distribuénich zavodech k. p. Benzina a 0. p. Benzinol. V téchto distribu¢nich zavodech
by bylo mozné pinit obaly kontejnerd véemi druhy PHM. Pfi pInéni jednotlivych druhl by vSak
bylo nutné, podle mého nazoru, zajistit vnitrozavodni prepravu kontejneri zasobovacich
kompleti minimainé mezi dvéma plinicimi misty, tj. mezi pinici lavkou pohonnych hmot
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a plnicim mistem oleju. Ani zavody k. p. Benzina a o. p. Benzinol nemaji véak zviadnuty
pfijem, vnitrozavodni dopravu a odesilani kontejneri ISO.

Z uvedenych divodl Ize uvaZovat jako mozné misto vytvareni zasobovacich kompletu
vojenské sklady PHM. Protoze armadni a divizni skady nejsou v dobé miru dostate¢né rozvi-
nuty, zustava tvorba zasobovacich kompleti PHM mozna pouze v okruhovych skladech
PHM. S ohledem na soucasné pracovni kapacity a vytizeni pracovnich sil by ovSem bylo
mozné kompletaci zasobovacich kompletd uskuteéiiovat jen za pfedpokladu soucasného
omezeni jinych &innosti skladu. | ve vojenskych (okruhovych) skladech PHM v8ak neni zviad-
nuta piné manipulace s kontejnery ISO.

V dobé mimotfadnych opatieni by okruhové sklady PHM s vyuzitim do€asnych vypomoci
byly schopny zasobovaci komplety vytvaret, pripadné prevzit i ¢ast Gkoll rozvijejiciho se &i
rozvinutého polniho zasobovaciho systému.

Po rozvinuti polniho zasobovaciho systému PHM by bylo mozné zasobovaci komplety vy-
tvaret ve skladech PHM operaéniho stupné (ve frontovych a armadnich zasobovacich
zakladnéach). Tyto stupné maji k naplnéni nadrze a oball zasobovaciho kompletu dostatek
vhodnych ¢erpacich agregati (samostatnych nebo ¢erpadel v ucelové nastavbé cisterno-
vych automobill) i prostfedkl pro hromadné mechanizované pinéni sudu a kanystrli pohon-
nymi hmotami i oleji. U svazku (divizni sklad PHM) nejsou jiZz pro vytvareni zasobovacich
kompletd nejvhodnéjsi podminky. Pfi vedeni obranné operace — kdy sklad plisobi pomérné
diouho ve stejném prostoru — by bylo mozné pracovisté pro kompletaci zasobovacich kom-
pletd rozvinout, ale pfi jiné bojové ¢innosti nelze s touto ¢innosti kalkulovat. Pokud by se
vytvareni zasobovaciho kompletu provadélo v diviznim skladu, dochazelo by k negaci jedné
Z nejvétsich pfednosti zasobovacich kompletu, to je prekratovani zasobovacich stupiit bez
potfeby pfekladani (pfecerpavani) pfisunovanych zasob.

Proto si myslim, Ze nejvhodné&jim mistem pro vytvafeni zasobovacich kompleti PHM jsou
polni sklady PHM v armadach a frontovych zasobovacich zékladnach. Opét je vak nutné
zduraznit, Ze zasobovaci komplety PHM ze specialnich kombinovanych skfifiovych kontej-
neru ISL je mozné pouzivat jen za pfedpokladu dostateénych pocth prostfedku pro prepravu
a prekladku kontejnerl u vSech zasobovacich stupfiu.

Vlastnosti PHM a tvorba zasobovacich kompletii PHM

Kromé tekutosti, vyzaduijici tésné a dostatecné pevné obaly, ovliviiuje konstrukce preprav-
niho a skladového prostredku pro vytvoreni zasobovaciho kompletu PHM téz hoflavost
pohonnych hmot a maziv. Technické feseni prostfedku pro vytvareni zasobovaciho kompletu
PHM musi vyhovovat CSN 65 0201 Hotlavé kapaliny. Provozovny a sklady a CSN 83 0915
Ochrang vody a pudy pfed ropnymi latkami. Objekty pro manipulaci s ropnymi latkami a jejich
skladovani.

Vytvorené zasobovaci komplety PHM bude nutné diouhodobé skladovat. V priibéhu skla-
dovani PHM dochazi k postupné zméné jakostnich ukazatelu. Z téchto dliivodi musi byt diou-
hodobé ulozené (skladované) PHM pravidelné v pfedepsanych terminech obménovany.

Normy obmény se u riznych druht PHM lisi. Automobilové benziny a motorové nafty
v obalech maji normu obmény 3 roky, automobilové motorové a prevodové oleje i tankové
motorové oleje 4 roky. Po zaloZeni zasobovaciho kompletu by bylo nutné ¢ast PHM obmério-
vat po tfech a dal$i ¢ast po étyfech, dale pak po Sesti a osmi letech. Je zfejmé, Ze bude
Gcelné povolit vyjimku a obmény viech druhii PHM uloZenych v zasobovacim kompletu pro-
vadét jednotné po étyfech letech.

Specifické vlastnosti PHM ovliviuji vytvareni a skladovéni zdsobovacich kompletii.
Prostfedek pro vytvofeni zasobovaciho kompletu musi odpovidat konstruk&né CSN 65 0201
a 83 091 5. Rozdilné normy obmén PHM ulozenych v zasobovacim kompletu by vyZadovalo
udéleni vyjimky k obméfiovani viech druhii PHM v zasobovacim kompletu po &tyfech

gty?ich k(p)rodlouzené normy obmény u automobilového benzinu a motorové nafty ze tfi na
roky).
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Zavainé prekazky realizace teoreticky nejvhodnéjSich zplsobd vytvafeni zasobovacich
komplet PHM si vynucuiji prakticky pfistup — tedy tvorbu zasobovacich kompleti PHM
s vyuzitim sou¢asné zavedenych, zviadnutych a pouzivanych technickych prostfedki PHM.
Konkrétné se mohou pouzit cistenové automobily P V3S-C (CR), CAP-6 T 815, nakladaci
ploginy NP 3500 (material tfidy 11.) se sudy a kanystry, pfevozné nadrze na pohonné hmoty
dokompletované mazivy v sudech nebo kanystrech.

Velmi vhodné jsou pro vytvareni zasobovacich kompletd cisternové automobily, v jejichz
&elové nastavbé kromé viastni nadrze jsou nalozeny kanystry. V tabulce 4 a S jsou porov-
nany zésobovaci komplety vytvofené na cisternovych automobilech P V3S-C (CR) se zaso-
bovacim kompletem typu C a zésobovaci komplet vytvofeny na cisternovém automobilu
CAP-6 T 815 se zasobovacim kompletem typu A.

Tabulka 4
Objemy PHM v zasobovacich kompletech v tunach
Druh PHM
Cc P-V3S-C
Motorova nafta 3 2,6
Automobilovy benzin 0,3 0,3
Automobilovy motorovy olej 0,04 0,04
Automobilovy prevodovy olej 0,02 0,02
Tabulka 5
Objemy PHM v zasobovacich kompletech v tunach
Druh PHM
A CAP-6-T815
Motorova nafta 6 5,2
Automobilovy benzin 0,1 0,1
Tankovy motorovy olej 0,4 04
Automobilovy motorovy olej 0,04 ) 0,04
Automobilovy prevodovy olej 0,06 0,05

Porovnani Udajii pfesvédiuje, Ze zasobovaci komplety prakticky vytvafené na soucasnych
prostfedcich sluzby PHM téméF spliuji pozadavky kiadené na komplety vytyéené v teore-
tickych ivahach o tvorbé zasobovacich kompleti. Zasobovaci komplet typu B (s uréenim pro
tpr) Ize vytvofit bez problému s vyuZitim dvou cistemovych automobili CAP-6 T 815. Ob-
dobna je mozné s pouzitim sudd a kanystr{i vytvorit zasobovaci komplet na nakladaci plosiné
NP 3500 nebo na zakladnim automobilu (pfivésu).

Déle Ize zasobovaci komplety PHM vytvéaret i pomoci prevoznych nadrzi PHM jak starsiho
typu (ocelovych), tak novych, jejichz konstrukénim materialem je skelny laminat.

Pii tvorbé zasobovacich kompletd PHM s pouZitim pfevoznych nadrzi je nutné fesit
vhodné umisténi a upevnéni kanystril s mazivy na pouzitém nakladnim automobilu.
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Tyto, prakticky ihned pouZitelné, zasobovaci komplety PHM, Ize vytvéafet v plukovnich
skladech PHM bez potreby naristu pracovnich sil v mirovych i polnich podminkach &innosti
vojsk, pfiemz pouzité technické prostiedky PHM spliuji pozadavky CSN 65 0201. Jsou-li
napinéné cisternové automobilé pfevozné a dalSi prostiedky zaparkovany (uloZeny) na plo-
chach zabezpegenych podie CSN 83 0915 (nepropustné zachytné vany), jsou spinény
i poZadavky ochrany Zivotniho prostiedi. Uskuteériovani obmén PHM v zasobovacich kom-
pletech na cisternovych a dalsich automobilech je snadno feditelné a zviadnutelné silami
skiadi PHM dtvarli v poZzadovanych terminech.

O

Domnivam se, Ze orientace na prakticky pfistup k tvorbé zasobovacich kompleti PHM pro
pozemni vojska ma tedy pfednosti v okamZité moznosti jejich vytvafeni. Je mo2né je pfipra-
vit a pouzivat bez potfeby dalsiho vyvoje novych technickych prostredki i bez po-
treby nakladl na vyvoj a materiéini i technické zabezpeéeni. Rovnéz pfi nakladani a
piekladani zasobovacich kompleti nevznika potieba na Zadné nové mechanizované
prostiedky. Nevyhodou v3ak je, Ze zasobovaci komplety PHM, vytvafené pomoci sou-
casné zavedenych a pouzivanych technickych prostredky, nesplni jeden ze zakladnich
ogreﬂc):nych cild, tedy prekraéovat zdsobovaci stupné a snizit rozsah prekladky (preerpa-
Vv S
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