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ZVLASTNOSTI NICENI LETOUND E-3C

Niceni letounu E-3C jako vzdusného prvku systému NAEW hraje velmi dlleZitou roli ve
ztizeni prace celého systému. Podle nazord odbornikl vyfazenim letounu E-3C z ¢innosti se
podstatné zhorsuje prace celého systému ve vyhledavani a sledovani letectva protivnika
a ucinnost systému PVO Klesa i efektivnost zasahu uderného letectva az o 60 %. Jeho
ni¢eni ma velky vyznam pro Uspésnost boje s nepfitelem, a proto je nutné tento ukol pinit
disledné a véas i pfi vyssich ztratach viastnich letound. V této souvislosti je vhodné pfipome-
nout, Ze zniéeny leloun E-3C mlze byt v pomérné kratké dobé nahrazen dalSim. V kazdém
piipadé eliminovani jeho ¢innosti byt na kratkou dobu i skute¢nost, ze daldi letoun E-3C uz
bude pravdépodobné plsobit ve vétsi hloubce, piné kompenzuje ztraty zplisobené nasemu
letectvu pfi jeho niceni. Je to mozné zdlvodnit tim, ze napf. prvniho hromadného Uderu se
zGéastni asi 300 letount. Pfi pravdépodobnosti prekonani palebnych prostredki PVO nepii-
tele Weyo = 0.9 bude zniéeno 30 letounti. Jiz pfi Weyo = 0,8 bude zni¢eno az 60 letount
béhern jednoho hromadneho vzletu.

Z rozboru podminek, za nichZ budou stihadi tento ukol plnit, vyplyva, Ze velitelé a staby
stihacich leteckych pluki pfi organizaci a vedeni bojové &innosti proti letounim E-3C budou
muset brat v ivahu zvlastnosti, se kterymi se pri pinéni ostatnich Gkoll stihaciho letectva
nesetkavaji. Jsou vyvolané zvlastnim charakterem ¢&innosti, které vedou letouny fizeni a
uvédomovani. Z télo cinnosti vyplyva, ze letouny E-3C:

— pusobi v pomérné velké hloubce nad viastnim uzemim; pro piloty stihacich letound
z toho vyplyva nutnost letu do velké hloubky nepfatelského Gzemi s prekonanim jeho sy-
stému PVO a éinnosti stihacich letound pfimé ochrany letounu E-3C,

— létaji v riiznych velkych vy$kach letu s pomérné malymi rychlostmi, které jsou vak op-
timaini pro cinnost stihacich letounti, umoznuii jejich rychly dohon, pfili$ neztézuji proces
zamireni a ztece,

— pusobi ve vzdusném prostoru diouhodobé s moZnosti dopinéni paliva za letu, coz vy-
tvari vyhodné podminky pro organizaci, pfipravu a uskutecnéni jeho prepadu stihacim letec-
tvem,

— mohou nepretrzité sledovat vzdusnou situaci v pomémé velkém prostoru a pro svoji
ochranu navadét viastni stihaci letouny na nase prilétavajici stihaci letouny na vzdalenych
pristupech; jejich ochrana je zabezpetovana zviast vyclenénymi stihacimi letouny, které pu-
sobi v jejich pfimé blizkosti,

— je mozné je spolehlivé a nepretrzité sledovat pozemnimi radiolokatory a prostiedky radio-
technického prizkumu; piloti stihacich letount je pfi zrakovém vyhledavani lehce rozpo-
znavaji podle mohutné antény radiolokatoru na trupu letounu,

— jsou to velkorozmérné vzdusné cile, ¢imz jsou vytvoreny podminky pro jejich vyhleda-
vani (radiolokacni i vizualni), dobré podminky pro zamireni i vysokou pravdépodobnost jejich
zasahu a zniceni,

— proti zte¢im stihacich letount se mohou branit manévrovanim, zménou rytmu letu na
trati letu, rugenim a klamanim hlavic leteckych fizenych stel a palubnich radiolokatoru.

42



Z celého komplexu zvlastnosti, které vznikaii pri niceni téchto letount, chei rozebrat prave
ty zvlastnosti, se kterymi se velitelé a Staby leteckych pluki pri organizaci, planovani a ve-
deni bojove Cinnosti setkavaji jen vyiimecne, ale jejich vyfeSeni je nutné pro Uspésné niceni
letounu E-3C.

Velka hloubka pusobeni letounii E-3C nad vlastnim tzemim j& mé chranit pied pusobenim
nasich prostfedkli PVO i stihaciho letectva a zabezpecit jim tak vyhodné podminky pro
vlastni (i(innost. Z toho vyplyva i nutnost letu stihacich letount do hioubky uzemi nepiitele 100
az 150 km.

Pro stihaci letectvo je neobvykié, aby proti vzdusnym cilim nepfitele pisobito do tak velké
hioubky. Tato ¢innost stihaciho letectva je charakterizovana dlouholetym pobytem stihacich
letound nad nepfateiskym Uzemim, kiery je spojen s prekonavanim nepratelské PVO. Jen
pfi minimalni dalce pusobeni letounu E-3C 150 km od linie fronty pro rychlost stihacich le-
tount V, = 900 km.h ' bude doba pobytu stihacich ietount nad nepratelskym Gzemim asi 25
az 30 minut s uvazovanim 5 minut vzdusného boje. Tato doba i pfi velmi malé minutové
ucinnosti nepfateiské PVO (Wpyo = 0,007 az 0,008 pii 50% umléeni nepiatelskych pro-
stfedki PVO) mize zpUsobit pomérné velke ztraty nasich stihacich letound.

Velka dalka letu a tim i dlouhodoby pobyt stihaél nad nepratelskym uzemim jsou spojeny
s nékterymi dalimi problémy:

— piloti stihacich letound nemaji dostate¢né navyky v dlouhodobych letech v malych
a prizemnich vy$kach,
- stihaci letouny nemaiji potiebné vybaveni pro uspésne prekonavan nepratelské PVO.

Niceni letounu E-3C nebudou stihaci letouny uskuteéiiovat samostatné, ale v ramci
vzdusné nebo protivzdusné operace, jako soucast prvniho, pfipadné dalsich hromadnych
tderd. Proto pred jejich piletem k linii fronty bude nepratelska PVO palbou raketového voj-
ska a délostrelectva, tidery vojskového letectva, bitevniho a stihaciho bombardovaciho letec-
tva a rusenim jeho elektronickych prostiedki ¢asteéné umicena. Kromeé toho je treba usku-
teCnit dal$i opatfeni ke sniZeni jeji ucinnosti proti nasim stihacim letountim. Mezi takova opa-
tfeni musi patfit i volba traté, vysky, rychlosti letu a bojové sestavy stihacua.

K tomu, aby dalsi avahy o ¢innosti stihaciho letectva proti letounu E-3C byly reainéjsi
a bylo je mozneé aplikovat na nase podminky, je nutné vyhodnotit mozné rozmisténi traté jeho
letu pied nasi statni hranici v dobé zahajeni valeéného konflikiu. Pfi tomto vyhodnoceni je
nutné vychazet z Udaju zjisténych o letu letounu E-3C v mirové debé i z nazori zapadnich
teoretiku na pouziti letount E-3C v dobé valky.

Nasim radiotechnickym vojskem PVOS bylo zjisténo, ze letouny E-3C pred nasi statni
hranici létaji po trati: Stuttgart — Niederstotzingen — Starnberg — Minchen — Schrobenhausen
- Mottingen — Gundelfingen — Gauting — Nordlingen — Welzheim. P¥i prodlouzeni této traté
v souladu s nazory na pouziti letounu E-3C je mozné predpokladat, ze tyto letouny v dobé
zahajeni valky mohou létat po trati: Niederstotzingen — Starnberg — Miinchen — Schroben-
hausen — Hofheim — Neustadt, ve vyskach od 5 000 do 9 000 m. Rychlost letu téchto letount
se mize pohybovat od 500 km.h'' pii letu ve vyskach okolo 5 000 m, do 700 km.h'' ve vys-
kach okolo 9 000 m.

Z takto vyhodnocené traté letu je mozné vychazet pii tvahach o volbé traté letu stihacich
letound k letounu E-3C a vybéru vhodnych prostord pro jeho prepad.

P¥i pfipravé bojového letu stihacich letound na prepad letounu E-3C bude jednim z nejdu-
lezitéjSich ukolu spravna volba traté letu, splfujici podminku prekonani nepratelské PVO s co
nejmensimi ztratami a nalétnuti do bodu zahajeni ztece letounu E-3C.

Trat letu je nutné volit tak, aby vedla nejkratsim smérem k letounu E-3C a aby prostor
stretnuti s cilem daval moznost reagovat na zménu jeho pohybu. Méla by byt umisténa tak,
aby se nelisila od traté letu ostatnich letoun( nageho letectva, které leti smérem do nepratel-
ského uzemi. To znamena, Zze musi vést pouzivanym pruleti§tém: vy$ka, rychlost, smér letu
a bojova sestava se nesmi nebo muze jen malo liit od nejcastgii pouzivanych. Méla by se
vyhgbat mistdm silné branénym nepratelskou PVO, diilezité orientaéni body musi byt pozo-
rovatelné z malych vysek letu, na velké vzdalenosti.
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Trat letu je vyhodnéjsi vést stredné cienitym terénem, kde nejsou tak dobré podminky pro
vyhledavani cili pozemnimi radiolokatory, kde maji aktivni prostfedky PVO hiuché prostory
palby. Rovnéz je nutné brat ohled na dosah viastnich radiovych navigacnich prostiedku.

Ma zvolené trati letu bude vhodné mimo hlavni body (VBT, KBT, OBT) uréované na kazdé
trati letu uréovat i dalsi body, které budou pro uspésnou cinnost stihacich letount v téchto
pripadech velmi duieZité. Jsou to: kontrolni orienta¢ni body traté letu (KOB), body rozhodnuti
(BR), body zahajeni manévru (BZM).

Tyto body jsou uréeny k tomu, aby pomohly pilotim dodrzovat trat a dobu letu, eliminovat
pfipadny nesoulad polohy stihacich ietount s polohou letounu E-3C na jeho trati a dale zaha-
jit manévr smérem k letounu E-3C tak, aby letouny zaujaly vyhodnou vychozi polohu pro jeho
ztec, jak je znazornéno na obr. 1.

Volba traté letu stihacich letounli v malych a pfizemnich vyskach musi zabezpecit:

— snadnou orientaci podle charakteristickych orientacnich bodu na trati letu,

- spolehlivé vyhledani bodu rozhodnuti a bodi zahajeni manévru na dostateénou vzdale-
nost pro pfechod stihacich letound do stoupani a ztece,

— moznost ¢asové kontroly po trati letu pro zabezpeceni presného pfiletu stihacich le-
tounu nad bod rozhodnuti,

— moznost upfesnéni vzajemné polohy stihacich letounti a letounu E-3C v posledni fazi
priletu k vzdusnému cili podle vyvoje vzdusneé situace.

Po vyhodnoceni vsech téchto hledisek s rozborem terénu podle sestrojené tzv. digitalni
mapy terénu se jako nejvyhodnéjsi jevi tyto traté letu:

1. Hordovsky Tyn — Letzau ~ Polling — Rettinbach; '

2. Horsovsky Tyn — Oberviechtach — Pfreimd — Hirschau — Polling — Rettinbach;

3. Horsovsky Tyn — Bernried — Neubau - Kelheim — Mindelstetten.

Vyska a rychlost letu stihacich letound maji podstatny vliv na snizeni uginnosti nepratel-
ského systému PVO. Jsou vzajemné spojené a navzajem se ovliviuji. V urcitém rozsahu je
mozné jednu z nich zménit jen pii adekvatni zméné druhé. Avsak volbu vysky letu bude
kromé rychlosti ovliviiovat jesté pocet letound v bojove sestavé i charakter terénu.

Clenitost terénu v jizni ¢asti NSR neumozriuje souvisle letét jednotlivym letounem ve vys-
kach mensich jak 60 m nad terénem, rojem 80 az 120 m a letkou 150 aZ 200 m rychlosti vetsi
nez 700 km.h'. Proto je mozné pokladat za vhodnou vysku letu skupiny pro prepad
letounu E-3C 150 az 200 m nad terénem.

Rychlost letu podstatné ovliviuje velikost prostoru ucinné palby protiletadlovych raketo-
vych kompletli i pocet raket, ktery je mozny protivzdusnou obranou nepritele proti stihacim
letoundm odpalit. Proto &im je vétsi rychlost letu, tim je i vetsi pravdépodobnost preko-
nani PVO. Z tohoto diivodu je vyhodné volit maximalni rychiost letu pi prekonavani nepratel-
ské PVO. Letouny MiG-23 mohou v malych a pfizemnich vyskach letét nadzvukovou rych-
losti ovéem jen pfi pouziti forsazniho rezimu motoru, ktery 5 az 6krat zvysuje spotrebu LPH.
Tim je snizena velikost taktickeho doletu, coz je nevyhodne. S maximalnim vykonem motoru
mohou stinaci letouny dosahnout rychlosti 1 160 km.h'! ve vyéce 500 m nad Grovni mofe pfi
podvéseni dvou fizenych stfel R-23 a pfidavné nadrzi 800 |. Pfi letu ve skupiné musi vedouci
skupiny stihacich letount letét s nominalnim rezimem motoru (92 %). To umozriuje rychlost
letu skupiny stihacich letounti 900 km.h''. Pfi této rychlosti letu se vytvori zaloha rychlosti
20 % pro let stihacich letounl ve skupiné.

Bojovou sestavu je nutné volit s ohledem na snadnost techniky pilotaze, nejmensi ztraty
oii prekonavani PVO a moznost manévrovani. Tyto predpoklady muzZe nejlépe pinit skupina
slozena ze tfi rojui (letky). Optimalni varianta bojové sestavy letky je znazornéna na obr. 2.

Bojovou sestavu letky je U¢elné rozdélit na tfi podskupiny rizného taktického uréeni.

Ukolem prvni pedskupiny stihacich letound bude poutat bojem nepratelské stihaci letouny
pfimé ochrany letounu E-3C. Ke zteci pfechazi strmym stoupanim z pfimého sméru z pfi-
zemnich vySek nad predem uréenym bodem zahajeni manévru.
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Obr. 2

Rychlost letu pred zahajenim stoupani neni zapotrebi podstatné zvysovat, protoze v oka-
mziku zapnuti forsaze a prevedeni stihacich ietount de sioupani se dostavaji do prestoru,
odkud mohot piloti zahajit vyhledavani vzdusneho ciie. Proto vyska, kterou stihaci letouny
nastoupaii pied viastnim manévrem, neni podstatna. Dulezitéj$i bude doba, v niz budou piloti
vyhledavat nepratelské stthaci letouny.

Zahajeni ztece proti stihacim letounam ochrany letounu E-3C je nutné uskutecnit okamzité
no jejich zjidteni. Jakékoli opozdéni znamena nebezpeci pro Gdernou skupinu nasich stiha-
cich letount a zvysuje se tak pravdépodcbnost nespinéni bojoveho Ukolu.

Druha podskupina stihacich letound bude uréena k niceni letounu E-3C. Poleti za prvni
podskupinou se stanovenym intervalem a nad presné urcenym bodem zahajuje strme stou-
pani. V pribénu celého stoupavého manévru piloti pomoci zapnutych radiolokatort: vyhleda-
vaji vzdusny cil.

Treti podskupina stihacich letounl zahaji stoupani za cilem jako posledni a podie vyvoje
vzdusné situace zahajuje vzdusny boj s prilétavajicimi stinacimi letouny pfimé ochrany ie-
tounu E-3C nebo zahajuje zie¢ letounu E-3C, pokud jsou neuspésné predchozi ziece prvnich
skupin stihacich letount

Na trati letu jsou pfedpokiadany urcite ztraty stihacich letounu pii prekonavani nepfatelskeé
PVO ve viech podskupinach bojové sestavy. K tomu, aby se nezmensily moznosti prvni
a druhe podskupiny stihacich letounu, bude vyhodné jeste pied priletem do bodu rozhodnuti
je doplnit letouny ze tieti podskupiny.

Urceni prostoru pro prepad letounu E-3C bude velmi duleZitou ¢asti rezhodnuti velitele.
Musi byt zvclen tak, aby byly vytvofeny co nejvyhodnéjsi podminky k jehio niceni. Uvedeny
prostor musi zabezpecii: vyboine podminky pre opravu nepresnosti pfi pitetu stihacich le-
tount, vhodné podminky prc uskuteénéni ztece, ztizené podminky cinnosti nepratelskych
stihacich letounu primé ochrany letount: E-3C, nejkratsi vzdalenost priletu stihacich letound
k letounu E-3C, vhodnz podminky pro pfekonani nepratelskych prostfedkd PVO pfi stoupani
stihacich letounu do vysky letu E-3C a pri jeho zteci, dostatecny pocet orientacnich bodl pro
zahajeni strmeého stoupani.

Uvedené pozadavky jsou v nékterych bodech ve vzajernném rozporu, ale jejich vyfeSeni
podle konkiétni operacné taktické situace je nutné k uspésnému spinéni zadaneho ukolu.

Moznost praktického pouziti systému blizké navigace RSBN pri letu do hloubky neprate!-
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ského Uzemi je problematické a let bude nutné uskuteénit metodou srovnavaci orientace. Pro
jeji Uspésné pouzivani je nutné predem vybrat na predpokladané trati letu a v jeji blizkosti
charakteristické kontrolni orientacni body. A pravé na kvalité vybéru téchto KOB bude do
znacné miry zéviset pfesnost letu po trati i pfesnost pfiletu stihacich letoun( do bodu zaha-
jeni manévru.

Zvolené kontrolni orientacni body by mély byt dostatecné odlisné od okolniho terénu
a vizualné pozorovatelné na velkou vzdalenost pfi letu v pfedpokladanych vyskach, aby piloti
mohli uskuteénit podle nich opravu traté letu. Pomoci vypocétu Ize volit i vzajemné rozmisténi
:Egg a tim vytvofit s vysokou pravdépodobnosti vhodné podminky pro prilet k nasledujicimu

Pfi letu od jednoho kontrolniho orientaéniho bodu k druhému je nutné dodrzovat presny
smer letu. | mald uchylka od vypoéitaného sméru letu muze zpusobit velkou dchylku od
zadané traté letu. Napf. pfi rychlosti letu 900 km.h™" a tichyice 4° od zadaného sméru, mize
za 5 minut letu dojit k uchyleni od traté letu o 6,5 km. To muze byt pficinou toho, ze pilot dalsi
KOB nemusi najit. Proto musi byt rozmistény v ur¢ité vzdalenosti jeden od druhého, aby pi
dodrzeni Uchylek v uréené normé presnosti letu trati mohl pilot vyhledat dalsi KOB. Kritériem
muze byt skutecnost, Ze maximalni vzdalenost bude pouze 2/3 vzdalenosti jistého vyhledani
KOB.

Doba letu stihacich letound od leti§té vzletu do prostoru zteée letounu E-3C pfi jeho puso-
beni na vzdalenost 150 km od linie fronty (statni hranice) je asi 20 minut. P¥ zakladnich
vypoctech letu k prepadu se predpoklada, ze béhem doby letu stihacich letount bude pohyb
letounu E-3C rovnomérny. Je véak mozné, Ze letoun E-3C béhem doby letu stihacich letound
k prepadu zméni rychlost nebo smér & uskuteéni zatacku v jiném prostoru, nez je predpokla-
dano. Proto je nutné vytvofit podminky k opravé rozdilné polohy letounu E-3C od predpokla-
dané pfi pfiletu stihacich letount do prostoru ztece, jinak budou vytvoreny pro cely prepad
velmi ztizené podminky v krajnim pfipadé ke zte¢i vibec nemusi dojit.

Jednou z dilezitych otazek aspésného niceni letount Fizeni a uvédomovani je sta-
noveni bodii rozhodnuti na trati letu a jednotlivych bodi zahajeni manévru.

Bod rozhodnuti je charakteristicky orientaéni bod na trati letu stihacich letound,
nachazejici se v urcité vzdalenosti od traté letu letounu E-3C, nad kterym se rozhcduje
0 zpisobu eliminovani nesouladu polohy stihacich letount s polohou letounu E-3C k Uspés-
nému uskutecnéni jeho ztecée. Pred timto bodem stihaci letouny navazuji retransiatorem spo-
jeni s navadécim stanovistém, ze kterého podie skuteéné polohy letounu E-3C dostavaji
pokyny k dalsimu pokragovani v bojovém letu.

V tomto prostoru musi letovodi navadéciho stanovisté podie skuteéné polohy letounu E-3C
rozhodnout, jak vyrovnat rozdil mezi planovanym a skuteénym pohybem letounu E-3C.

Ke ztizeni anebo znemoznéni zteée stihacimi letouny miize letoun E-3C uskuteénit rizné
maneévry, které Ize pfi uréovani doby vzletu stihacich letount: jen tézko predpokladal. Jde
0 manévr, pii némz letoun:

- zatacku na zpatecni traf letu zahaji v jiném prostoru, nez je predpokladanc,
— zmensi rychlost letu az o 200 km.h'" anebo zvétsi rychlost az na maximaini,
— uskutecni zatacku na zpatecni trat letu tak, Ze poleti po trati priletu,

— bude krouzit na misté,

odleti z prostoru hlidkovani smérem do hloubky viastniho Gzemi.

Bod rozhodnuti (BR) by mél zabezpedit moznost kompenzovat vSechny tyto manévry le-
tounu E-3C kromé jeho odietu z prostoru hlidkovani, kdy by se za dobu letu stihacich letount
do prostoru prepadu z plvodniho prostoru mohl vzdalit pfiblizné o 150 km.

Vzdalenost umisténi BR od traté letu E-3C bude zaviset na predpokladané intenzité zmény
manévrovani letounu E-3C a téZ na rozmisténi prostoru, ve kterém chceme tento vzdusny cil
pfepadnout.

Rozmisténi by mélo zabezpetit dostatek Gasu na rozhodnuti i minimalni prodiouzeni traté
letu do nového bodu prepadu. Jeho vzdalenost rozmisténi od traté letu stihacich letound
vzhledem k trati letu a zplisobu manévrovani letounu E-3C. Pokud traf letu stihacich letound
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bude sméfovat do jizni ¢asti traté letu vzdusného cile, tak je nutné volit bod rozhodnuti ve
vét&i vzdalenosti, abychom mohli kompenzovat rozdil v poloze obou letount dohonem. Pfi
umisténi BR v severni ¢asti, coz je z hlediska prepadu vyhodnéjsi, budou vétsinu nepresnosti
piloti kompenzovat souétem rychlosti se vzdusnym cilem, tim podstatne zkrati dobu nave-
deni a zteée. Uvedené podminky plati za predpokladu, ze chceme prepadnout letoun E-3C
na trati blizsi k linii fronty pri letu smérem na severczapad.

Umisténi BR ve vzdalenosti 75 km od traté letu vzdusného cile vyZzaduje mit dobry prehled
o0 vzdusné situaci i 0 manévrovani letounu E-3C, nebot takto umistény BR zkracuije trat letu
k cili, zvlasté pri letu do nékterého z krajnich bodi zahajeni manévru. Mezi nevyhody patri,
e doba letu od BR do BZM je pomérné dlouha (7 minut u krajnich bodd) a letounu E-3C by
to umoznilo zménit relativné predpokladanou polohu az o 25 km. Piloti stihacich letounu by
na tuto relativné velkou zménu polohy letounu E-3C mehii jen téZko reagovat. Proto je vy-
hodné rozmistit dalsi bod rozhodnuti ve vzdalenosti 40 az 50 km od traté letounu E-3C, kde
doba letu. od ného ke krajnimu BZM trva okolo 2 az 3 minut a zména predpokladané polohy
se muze lisit jen o 7 az 10 km a dala by se vylouéit v pribéhu stoupani.

Z téchto diivodu se jevi vyhodné rozmistit na trati letu stihacich letount dva body rozhod-
nuti. Prvni BR ve vzdalenosti asi 75 km od traté letounu E-3C pro vetsi zmény a druhy ve
vzdalenosti priblizné 40 az 50 km pro mensi zménu polohy vzdusného cile.

PFi velké zméné traté letu letounu E-3C, ktera vyzaduje pfepad v krajni poloze jeho traté
letu, je prepad prakticky tézko realizovateiny. Je to proto, Ze doba priletu k letounu E-3C se
prodlouzi o vice jak 7 minut oproti pfepadu v pfimém sméru. To jednak zvysi ztraty stihacich
letounti pfi jeho prepadu, ale i ztizi jejich &innost z hlediska doletu. V tomto pfipadé je prepad
letounu E-3C stihacimi letouny na jeho trati realizovatelny za podminek, kdy trat letu stiha-
cich letount k prepadu nebude sméfovat do stfedu traté letounu E-3C, ale bude posunuta
ve sméru jeho letu a vzlet stihacich letound bude uskuteénén pfi zahajeni zatacky letounu
E-3C na zpateéni trat. Hodnota presunu zahezpe¢i maximaini dobu prodlouzeni letu do
5 minut. P délce traté letu letounu E-3C 300 km a premisténi traté ietu stihacich letount
0 25 a2 30 km od stiedu traté letu vzdusného cile ve sméru jeho letu, bude se doba pfepadu
IiSit jen 0 2 minuty pfi zmenseni rychlosti na 500 km.h"' a0 6,5 minuty pfi krouzeni na misté.

O

Letouny fizeni a uvédomovani systému NAEW jsou vzhledem ke svym zvlastnostem
pouziti netypickymi cili pro nase stihaci letectvo. Jiz samotny prilet do prostoru puisobeni
letounu E-3C bude klast zvysené pozadavky na piné vyuZiti srovnavaci orientace osadkami
stihacich letount a pohotovost navadéciho stanovisté pii rozpoznani dané skupiny stihacich
letount: v hloubce Uzemi nepfitele v dobé po zahajeni stoupani z prizemnich vysek.

Zpusob fizeni stihacich letouns pouze z pozemniho navadéciho stanovisté bude mozny
pouze tehdy, pokud letoun E-3C bude dodrzovat predpokladanou trat letu, tehdy je mozné
zaujmout takticky vyhodnou polohu ke ztedi cile.

Protoze stihaci ietouny létaji do velké hloubky nepratelského uzemi v malych a pfizemnich
vydkach, kde jsou vysoké naroky na presnost letu po trati a pfiletu do bodu rozhednuti. je
vyhodné vyuzit jejich navedeni letouny radiolokacniho dozoru a navedeni (TU-126 nebo IL-
78). Pakud v prubéhu bojove ¢innosti tato moznost nebude, je mozneé vyuzit vzdusne velitel-
ské stanovisté, pripadné pro zabezpeceni priletu nad bod rozhodnuti, zafadit do uderné sku-
piny jeden az dva letouny Su-22 M4 se zarizenim daleké navigace RSDN.
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