Podplukovnik Ing. Jifi Jank i j

ZPUSOBY ORGANIZACE A RIZENI
UPRAVY CEST V PODMINKACH POUZITI
VYSOCE PRESNYCH ZBRANi NEPRITELE

PoZadavky na dpravu a udrZovéni silnic a cest na taktickém i operaénim stupni vychdzeji ze
zékladnich ustanoveni Bojového fadu pozemniho vojska CSLA., ktery jednozna&né charakte-
rizuje vievojskovy boj jako spolecné usili vSech druhii vojsk a specidlnich vojsk, pozemniho
vojska a dalSich druhu ozbrojenych sil, vyznacujicich se rozhodnosti, vysokou manévrovosti,
intenzivnosti a rychlym pribéhem, nahlymi a pronikavymi zménami situace a niznorodosti
pouzivanych zpisobu jeho vedeni, rozvijeni bojové ¢innosti na zemi a ve vzduchu, na Siroké
fronté, do velké hloubky a jejich vedenim ve vysokém tempu.

Ke spinéni téchto poZzadavki by méla byt vojska vysoce pohybliva. To je zabezpecovino
fadou opatfeni, ktera se tykaji vybaveni vojsk bojovou, dopravni a specidlni technikou, jeZ
ma vysoky stupeii prichodivosti terénem a pohyblivost. Patii mezi né i opatfeni v oblasti
vychovy a vycviku fidi¢i, strojnikii a osadek techniky. V neposledni fadé je také nutné vytva-
fet pfiznivé podminky zabezpeceni pohybu tipravou a udrZovédnim silni¢ni komunikaéni sité
a cest v zajmdvych prostorech vojsk.

Upravy a udrZovénf silnic a cest jsou ovliviiovény fadou faktori. Patfi mezi né jejich poza-
dovand Cetnost (hustota silni¢ni komunikacni sit¢) na daném stupni a pro dany druh boje &i
operace, poZadovand kvalita a takticko-technické udaje. Zakladni technické parametry vo-
jenskych cest na jednotlivych stupnich - viz tabulku 1 a 2.

- Tabulka 1

Sitka Polomér - Sitpdnt

Druh cesty | Pro provoz | vozovky oblouku Latiziteoss Eyciilost

[m] [m] [t] - fesunu

km.h™)

plukovni jedno- 35—-4 30 40 15-20
smérny

divizni dvou- 6—6.5 35 50 20-35
smérny

V tvahu je nutné vzit soucasnou hustotu a kvalitu silni¢ni komunikaéni sité na valgigti
a konkrétn& v zjmovém prostoru titvaru, svazku nebo svazu; napf. na tizemi jiZni &sti NSR
je hustota silniéni komunikaénf sité 157 km/100 km>.
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Tabulka 2

Sitka |Polomér St:lf?orgt Zati%i- Intenzita Doba vyuziti
Druh cesty | vozovky | oblouku r); — telnost provozu
[m] [m] km.h"'] [t] [vozidla/24 h]

vobrané | viitoku

arméadni 6,5—7 40 20—35 60 4000—6000 | do5dni | 20—30
hodin

frontové 6.5—8 50 25—40 60 6000—8000

Podstatny vliv na tipravy a udrZovani silnic a cest v rdmci pln&nych kol Zenijniho zabez-
peceni boje nebo operace maji moZnosti vojsk (organizaéni struktura, vybavenost Zenijnich
jednotek, ttvart a svazku i vievojskovych dtvara Zenijni technikou a materidlem, stupefi vy-
cvi¢enosti vojsk k pInéni téchto tkoli atd.) a v neposledni fadé i morélné politicky stav vojsk.
zkuSenosti a pfipravenost velitelského sboru. DileZitou dlohu ma i terén (Elenitost, pokrytost
vegetaci ¢i stavbami), ro¥ni obdobi a povétrnostni situace.

Zvl4astni vyznam maé &innost nepfitele a zejména moZnosti jeho piisobeni na stav a propust-
nost silni¢ni komunikadni sit¢ v zdjmovém prostoru. Pravé tato skutenost nabyva zcela no-
vych, vyssich kvalit poté, co byly vyvinuty a do vyzbroje armad stati NATO zavedeny vysoce
pfesné zbrané.

K dosavadnim b&Znym faktorim. které negativn& ovliviiuji kvalitu a kvantitu silniéni ko-
munikaéni sit& (s pfimymi disledky na poZadovanou kapacitu), patfi nadmérné opotiebeni,
zpusobené pietizenym provozem ruznorodé vojenské techniky. Pfitom provadét opravy
a udrzbu v odpovidajici kvalité je v podstaté nemozné. Pusobi zde i klimatické podminky.
V neposledni fadé musime brat v dvahu podstatng uginné&jsi moZnosti a zplsoby ni¢eni
(po3kozovéni) silnic a cest nepfitelem.

Jde o sekundarni. devastujici ucinky leteckych a d&lostfeleckych tderi nepfitele na pocho-
dové proudy jednotek a itvaru, které jsou na osich pfesunu. a to jak konvenéni. tak i jader-
nou munici. Silnice. cesty a komunikacni objekty ni¢i nepfitel i prostfednictvim svych di-
verznich skupin vysilanych do tylu naich vojsk. a rovnéZ pfi svém odchodu.

Pfedpoklddané rozméry kréteri po vybuchu nékterych pouZivanych pum v armddach
NATO - viz tabulku 3.

Tabulka 3
Rozmér vzniklého krateru
Hmotnost pum [kg] polomér hloubka objem horniny
[m] [m] [m]

25 5.8—6.1 1.5-19 14-—-20

62 79—-8.2 20-23 50—60
125 10.2—-10.7 29-3.1 125—145
250 14,0—15.0 3.8—4.1 300—375

Princip ,boje proti silim v hloubce* (FOFA). ktery byl v nedidvné dobé rozpracovin
v armédddch NATO. sleduje jako jeden z hlavnich cild narusit presuny. zabranit organizova-
nému zasazeni druhych sledi a opera¢nich manévrovacich skupin protivnika a dosdhnout
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urtité ,izolace" vojsk prvniho sledu na bojisti. Zkusenosti z vilky ve Vietnamu potvrdily, Ze
na vedenf podobnych operaci se podilela vice neZ jedna polovina sil a prostfedk taktického
letectva. Podle informaci ze zahrani¢ni literatury je moZné pfedpovédét pravdépodobnou ni-
¢ivost ddert letectva na silni¢ni komunikace, nebof zhruba jedno procento svrZenych pum by
zasahovalo silni¢ni objekty, 14 % téchto pum niéilo naspy a zdfezy a 80 % svrZenych pum by
pak vytvitelo v silni¢nim télese nilevky a kratery riznych rozméru.

Z udajti o rozvoji konvenéni vyzbroje ve druhé poloviné osmdesatych let a z perspektivy
vyvoje je zfejmé. Ze nové kvality dosahuje pfedeviim pfesnost zdsahu cile. JestliZe pii pouZiti
nefizenych stfel bylo zapotiebi ke znifeni mostu 12 itocicich letouni A-10, pak za pouZiti
konvenénich fizenych stiel se pocet téchto letounti sniZil na 2 az 4.

V rdmci vyvinutych vysoce piesnych zbrani je moZné ofekavat ptedevsim pouZiti délostre-
lecké navadéné munice, fizenych stfel (odpalovanych ze zemé i z letound) a fizenych letec-
kych pum. Jsou rozvijeny a zdokonalovéany jiZ existujici priizkumné palebné systémy, které
spojuji prostfedky priizkumu, veleni a navedeni s pfenosem informaci nutnych ke zniteni cfli.
I kdyZ je podstatna &4st prostfedkii uréena k ni¢eni vievojskovych jednotek a iitvari (ptede-
viim jejich obrnéné techniky), je vyuZiti moZné a za urditych okolnosti vysoce efektivni i proti
dal$im objektim, napf. mostim, vybranym usekdm silni¢nich komunikaci, komunikaénim
uzlim a podobné. Lze to zdiivodnit tim, Ze efektivnost a ni¢ivost prostfedki stoupa pfi jejich
poutZiti na vojska nahromadéné v relativné malém prostoru. K tomuto nahromadéni miZe
pfedeviim dojit v mistech ndhlého znieni komunikagniho objektu nebo pfepravisté pfes
vodni ptekaZku, idseku silnice se ztiZenou moZnosti obejiti nebo opravy atd. Pfitom dosah
nékterych vysoce pfesnych zbrani v rdmci zavedenych prizkumnych palebnych systémi moz-
ného nepfitele zavisi na druzich (PLSS, CSWS/Assault Breaker atd.) aZz 600 km. V rdmci
téchto systémil Ize pocitat i s hromadnym pouZitim dalsiho vysoce u¢inného prostfedku ovliv-
fiujictho plynulost pfesunu a priichodnost silnic a cest v prostoru ¢innosti vlastnich vojsk. Jde
o zavedené zpiisoby minovani na dalku (délostielecké, letecké i pomoci vrtulniki), které
umotZiiuji zfizovat minové4 pole nejen pfed pfesunujicimi se dtvary a jednotkami v hloubce,
aie i pfimo na jejich pochodové sestavy.

Tyto skutenosti maji podstatny vliv na plnéni dkola zabezpeceni pohybu vojsk dpravou
a udrZovénim silnic a cest, kdy je potfebné pfehodnotit nékteré dosud pouzivané zplsoby
a pfistupy k jejich realizaci.

Ptedevim vzniké v diisledku znaéného pouZiti minovani na dalku akutni potfeba zafadit
organické odtarasovaci prostiedky (schopné plnit tikoly i v minovych polich o v&t3i hfoubce
nez 100 m) do sestav odfadii k zabezpedéeni pohybu (OZP) pluki a divizi. Doposud praktiko-
vané zasada pfidélovani téchto prostfedki od vievojskovych dtvarl a.jednotek podstatné
oslabuje jejich schopnost fesit tukoly pfekonédvani minovych poli zfizenych nepfitelem na
délku, prostfedky chybéji i pfi viastnim zasazeni do boje. Pokud nebudou zavedeny organické
odminovaci prostfedky do sestavy OZP (ale i na operanim stupni u Zenijnich silni¢nich most-
nich dtvard a svazkd). je nucen pfislusny nacelnik Zenijni sluzby (NZS) nebo négelnik Zenij-
niho vojska (NZV) pedlivé zvazovat, odkud tyto prosttedky. pro Zenijni jednotky zabezpedu-
jici pohyb upravou a udrZzovanim cest, vy¢leni.

Pfi pInéni ukold Zenijniho zabezpeceni pochodu je nutné provadét apravu pochodovych os
vytvofenymi OZP jen s nejnutnéj§im ¢asovym pfedstihem z diivodi utajeni pfedpoklddanych
cest, vzhledem ke zvySenym schopnostem nepfitele op&t narusit (zatarasit) jiz upravenou
cestu je§té pied piichodem pfesunujicich se sil. S tim opé&t souvisi vybaveni OZP odminova-
cimi prostfedky. ‘

VéEtsi mozZnosti ni¢eni dsek silnic. cest a komunikaénich objektii zptisobuji potfebu Castéj-
§iho vyuzivani riznych, méné kvalitnich objizdék a jizd volnym terénem. Tim nabyvé na vy-
znamu plné&ni dal3tho tkolu - zfizovani pomocnych cest. Pomocné cesty (v podstaté vytyéené
trasy vedouci po povrchu terénu. na némzZ byly uskutein&ny nejnutnéjdi dpravy, které jsou
uréeny k jednorazovému nebo kritkodobému pouZiti) by mé&ly umét zfizovat pro své potieby
jednotky viech druhi vojsk a sluzeb. Pies dseky mdlo unosného terénu (rozbahnéného) je
viak nutné zfizovat specidlni vozovky. Dosavadni pouZivané klasické materidly (dfevo, hat&.
hornina) jiZ nevyhovuji vysokym narokim na plynulost pfesunu vojsk. zejména z divodii
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¢asové nédrocnosti stavby téchto konstrukci a nutnosti velkého vynaloZeni sil a prostfedki
(v&etné zemnich strojii). Pozadavkem tedy je, aby byly pfedeviim jednotky vyélenéné do
OZP, ale i ttvary plnici ikol tipravy a udrZovéani cest na opera¢nim stupni vybaveny G&inngj-
Simi prostfedky ke zpevitovani malo Gnosného terénu. Tomu odpovidaji materialy na bazi
geotextilii nebo je3t& 1€pe, piimo pojizdénych kobercii (membran), které nepotiebuji ochran-
ny zéasyp horninou.

V kapitalistickych armaddach je v sou¢asnosti vyuZivana fada zpisobi a prostiedki zabez-
peceni zpevnéni mélo tGnosného terénu. Lze uvést ukladade ocelovych elementi vozovek
MATS (pouzivany v armad& NSR. Francie). vozovku MLC-30 a MLC-60 se specidlnim po-
kladatem (v armadé USA, Velké Britanie, Kanady a NSR), vozovku Dominick (v armadé
Belgie), Thyssen (v armddé NSR) a vozovku z plastickych hmot MO-Mat a Columbus-Mat.
Vyvoj n&kterych prostfedkii ke zpevnéni malo tnosného terénu v naii armade sleduje piede-
v3im vyuZiti umélych hmot a automatizované pokladani dseki vozovek ve vysokém tempu.

Prostiedky ke zfizeni alespoi kratkych usekii vozovek pomocnych cest je tieba vytvaret
u viech jednotek (v krajnim pfipadé alespoii vyrobenim hati a jejich pfevozem na bo¢nicich
vozidel apod.).

To, Ze se nepfitel pfednostné soustieduje na niceni vykonnych silnic umoziiujicich vysokou
intenzitu provozu, vede k vyuZivani méné kvalitnich a vykonnych silnic a cest v zdgjmovych
prostorech vojsk. Proto je nezbytné, aby pisluiny NZS (NZV) a jeho podtizeny itib m&li
dostatek podkladii pro vybér daldich vhodnych os pfesunii (mapy s vyhodnocenymi mo2-
nostmi vyuZiti silnic a cest, priichodi sidlisti, horskych a lesnich masivii apod.). Napt. by mél
mit piehled o propustnosti sou¢asné silni¢ni komunikaéni sité za pfedpokladu. Ze:

- silnice I. tfidy (o Sifce vozovky 11,5 a% 26,5 m) zaruéuji intenzitu provozu 6 000 a2 10 000
vozidel/24 hodiny,

— silnice II. tfidy (o $ifce vozovky 11,5 aZ 22,5 m) umoziuji itenzitu provozu kolem 6 000
vozidel/24 hodiny.

- silnice III. t¥idy (o $ffce vozovky 7,5 az 11,5 m) umoZiiuji intenzitu provozu 2 500 aZ 4 000
vozidel/24 hodiny.

VEt3i pozornost pfi Zenijnim zabezpedeni pohybu je nutné v&novat otédzkam udrZovéni sil-
nic a cest v provozuschopném stavu. Ke spinéni tohoto tikolu uZ zpravidla nezbyva dostatek
sil a prostfedkil (zejména v iitoku nebo za pochodu). P¥itom napt. u tyld na taktickém stupni
nejsou k dispozici Zddné sily a prostfedky k tdpravé cest. I tento problém bude nutné fedit
zvy3enim sobé&stacnosti téchto jednotek. Spolu s tim by mél pfislusny Zenijni funkciondf véno-
vat zvySenou pozornost zabezpeteni smény a navriceni vestavénych prostfedki (napf. me-
chanizovanych mostil) zp&t do sestavy jednotky nebo prvku, ktery je zFidil (odtarasovaci sku-
pina, OZP apod.) tak, aby tyto prostiedky mohly plnohodnotn& déle plnit své dkoly.

V podminkach pouziti vysoce pfesnych zbranf roste i iloha dzké zavislosti upravy a udrZo-
véni silnic a cest na jejich u¢inné ochran& dislednym maskovanim. Ochrana pfesunujicich se
vojsk se tizce pfimyka k zabezpecovani ochrany silni¢nich komunikaci, které by pfi ideru na
vojska byly ni¢eny rovnéZ. Chranény musi byt zejména ty dseky silnic a komunikaéni objekty.
které maji rozhodujici vliv na pInéni cilii pfesunu (mosty. pfepravisté, dseky silnic v prismy-
cich apod.).

Vzhledem ke zvySujicimu se vyznamu vEasnosti piijeti i¢innych opatieni k zabezpe&eni
prijezdnosti silnic a cest (a to i v podminkach po pouziti jadernych zbrani) je bezpodmine&né
nutné fesit i zplsob jejich Zenijniho prizkumu. Potfeba zkraceni doby od vyslani prizkumu
po zahdjeni pfesunii vyZaduje vyuZiti modernich prostfedki (specilni prizkumna vozidla
s nejmodernéjsi priizkumnou technikou, vrtulniky), které umozZiuji v&asné ziskani potieb-
nych informaci a jejich rychlé pfedani vykonavateliim. Uloha kvalitniho priizkumu stavu sil-
nic a cest neustale vzrusta.

Piislusni velitel€ Zenijnich \itvart a jednotek, na¢elnici Zenijni sluzby a NZV jsou nuceni jiz
v pfipravném obdobi vyhodnotit snadno zranitelné a nebezpe&né useky upravovanych silnic
a cest. soucasné pldnovat i zfizeni a Gpravu objizdeék téchto dsekti (komunikaénich objekt).
Spolu s tim je nutné zvy3ovat i pfipravenost jednotek viech druhii vojsk a specidlnich vojsk
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k zabezpeé&eni priijezdnosti na cestach i v terénu, jejich vycvicenost a nejnutnéj$i materidlovou
vybavenost (vyty¢ovaci prostfedky, potfebné Zenijni naradi).

I kdyZ se rozsah upravovanych a udrZovanych vojenskych cest na taktickém i operaénim
stupni pouZitim vysoce piesnych zbrani neméni, je vyhodné mit pfipraveny zaloZni osy pfe-
sunu, které Ize pfi zni¢eni rozhodujicich tsekt operativné vyuZit.

Vlastni dprava miize byt vykonana na taktickém stupni bud metodou plnéni jednotlivych
iikolli a pracf na objektech — postupné (tj. od jednoho objektu ke druhému), nebo metodou
vzajemného pfekratovani jednotlivych skupin (podskupin) OZP. Tyto zpiisoby umoZiiuji
pInéni dkoll dosaZenim rychlosti dprav zhruba 60 km za 10 aZ 12 hodin préce. Ze zkusenosti
Sovétské armady je patrné, Ze za urditych okolnosti Ize zvysit normu aZ na 80 km za stejnou
dobu, a to t¢elnou kombinaci metod. V daném ptipadé byl OZP divize rozdélen na tfi skupi-
ny. z nichZ kaZzd4 obdrZela svilj tsek cesty, kterou bylo nutné upravit. Jedna skupina plnila
tikol postupnou tpravou, druhd pfekradovanim podskupin a tfeti decentralizované na viech
objektech ,,svého* dseku soudasné.

Tento pfiklad svédéi o tom, Ze dpravu a udrZovéni silnic a cest pro pohyb vojsk nelze pinit
strnule a stereotypné. ale je nutné neustéle hledat zpiisoby k co nejefektivnéjsimu vyuZiti sil
a prostfedki, které jsou v dané situaci k dispozici.

Podobna4 situace je i pfi plnéni iikolu na operaénim stupni. Zenijni silni¢ni mostni dtvar
nebo svazek plni své koly centralizovang, ale na jednu cestu zpravidla byva urfovén jeden
ze Zenijnich silni¢nich prapori (s normou 120 km upravovanych a udrZovanych cest za 10 aZ
12 hodin). I pfi tom je nutné peclivé zvaZit a zhodnotit vliv terénu, zejména mnoZstvi snadno
zatarasitelnych useki cest se ztiZenymi moZnostmi objizd&k. Potom je vhodné do urtité miry
upravit danou vykonovou normu.

(]

Uprava a udrZovénf silnic a cest v podminkéach pouZiti vysoce piesnych zbrani zcela evi-
dentné& zvysuje ndroky na praci funkcionéfi planujicich zejména volbu vhodnych os piesuni,
vyélefiovani potfebné techniky a sil k posileni vytvafenych OZP, odtarasovacich skupin;
v priib&hu pin&ni ikolu i na operativni fizeni podfizenych jednotek. Podstatnym poZadavkem
je i nutnost zvyiit samostatnost jednotek a dtvarii druhii vojsk a sluZeb v Zenijnim zabezpedeni
pohybu dpravou svych cest. Naléhavé se projevuje nutnost zatlenit odminovaci prostfedky do
jednotek Zenijniho vojska, vyvinout a vybavit tyto jednotky modernimi prostiedky k rychlé-
mu zpeviiovani mélo Gnosného terénu. Bez téchto opatieni jiZ nelze o efektivnim pinéni tak
dilezitého ikolu, jako je tiprava a udrZovani cest v soudobém boji a operaci, uvaZovat.
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