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POUZITi ZELEZNIENIHO VOJSKA
PRI DOPRAVNIM ZABEZPECENI
SOUDOBYCH OPERACI

Doprava patii mezi nejduleZit&jii faktory v soudobych vélkach. Proto dopravni zabezpe-
&eni je jednim z hlavnich druhi tylového zabezpeleni bojové ¢innosti vojsk. Zahrnuje cely
komplex opatfeni k pfipravé a efektivnimu vyuZiti jednotné dopravni soustavy v operaénim
tylu. V dopravni soustavé ma své nezastupitelné misto i Zelezni¢ni doprava. Vysledky fronto-
vych operaci, které byly vedeny sovétskou armadou v prib&hu Velké vlastenecké vilky, to
plné potvrzuji. Zeleznice prepravily do prostoru operaéniho tylu vice nez 19 miliénii vozovych
zésilek. Napf. k vedeni operace pfed Moskvou v obdobi od fijna 1941 do ledna roku 1942
bylo pfepraveno 333 500 vozovych jednotek, pro stalingradskou operaci (od ¢ervence roku
1942 do ledna 1943) 208 900 vozovych jednotek. K zabezpeceni operace u Kurska (od biezna
do srpna roku 1943) bylo pfisunuto 467 250 vozovych jednotek. coZ v priméru predsta-
vovalo 60 az 65 vlaka denné.

Vzhledem k vyznamu Zeleznic. nejen pro tylové zabezpecenti, ale i pro operaéni piepravy
vojsk. byly Zeleznice trvalym cilem nepfitelskych leteckych uderi. Dokonald organizace
technické ochrany Zeleznic a jeji materidlni zabezpeceni. spolu s pracovnim hrdinstvim sovét-
skych Zelezni¢ar, umoziiovalo odstranovat nasledky nepiételskych ddert v kratkych lhitach
(ve 20 % pripadi dfive neZz za 6 hodin). Stejné uspésné se Zeleznitni vojsko vyrovnalo
i s obnovou Zeleznicnich trati. které ustupujici némecka vojska dokdzala systematicky a ve
zna¢ném rozsahu nicit.

Za vice neZ Ctyfi desetileti. které uplynuly od konce 2. svétové vilky. pfinesl védeckotech-
nicky rozvoj velké zmény ve viech oblastech vojenstvi. Zmény se promitly i do dopravniho
zabezpedeni, postaveni Zelezni¢ni dopravy v jednotné dopravni soustavé i do ¢innosti Zelez-
ni¢niho vojska. Zelezniéni doprava si posilila své ekonomické prednosti ve srovnani s auto-
mobilovou dopravou. Parni lokomotivy byly zcela nahrazeny elektrickymi a motorovymi.
zvysil se pocet velkoprostorovych vozii a vozu s vy3si inosnosti a zkvalitnil se stavebné tech-
nicky stav trati. To davéa pfedpoklady pro zvy3eni hmotnosti vojenskych vlaki a celkové ze-
fektivnéni vojenskych pieprav. Do poptedi v soutasnosti vystupuje i spotiecba PHM. ktera
u motorové Zelezniéni trakce pfi stejném mnoZstvi piepraveného nakladu je 8 i vicekrat mensi
neZ u automobilové piepravy.

Omezena manévrovost Zelezni¢nich preprav (mensi hustota Zelezni¢ni sité) pfi vedeni-ope-
raci s pouzitim jadernych zbrani vede ale k rozhodnuti vyuZivat Zelezni¢ni dopravu pfevazné
jen v hloubce operac¢niho tylu pro pfesuny do FTZ, OFTZ a smérem k automobilnim brigd-
dam materidiniho zabezpedeni.

Ukoly a organizace Zelezniéniho vojska

Zeleznicni vojsko je specidlnim vojskem, které v ramci dopravniho zabezpedeni bojové
¢innosti CSLA pini ukoly k zajiSténi Zelezni¢niho provozu na uréenych Zeleznicnich smé-
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rech nebo na Zeleznicni siti v uréeném prostoru. Mezi hlavni iikoly Zelezniéniho vojska patii
obnova zni¢enych Zelezni¢nich iiseki a objektii, technicka ochrana provozovanych Zeleznic-
nich sméri a iseki a zabezpeéeni Zelezni¢niho provozu na iisecich okamzité po jejich obnové.
Vyiaduje-li to situace, Zeleznicni vojsko zvySuje propustnou vykonnost Zelezniénich sekii
(smérni). Pii odchodu viastnich vojsk zatarasuje Zelezniéni iseky a sméry.

V operacnim tylu plni tyto tkoly Zeleznicni vojsko polniho veleni. V &ele je velitel Zelezni&-
niho vojska polniho veleni, ktery je podfizen nacelnikovi tylu — zéstupci velitele polniho ve-
leni a v odbornych otazkach veliteli Zelezni¢niho vojska.

Zelezni¢ni vojsko polniho veleni tvofi: velitelstvi. Zelezniéni brigady, Zelezniéni provozni
pluk a Zelezni¢ni materidlné technicka zdkladna.

Zmény v organizacnich strukturach opera¢niho tylu a v systému tylového zabezpe&eni pol-
nich vojsk se promitly i do organizace Zelezni¢niho vojska polniho veleni. Zakladni organi-
zalni soudasti je'i naddle Zelezni¢ni brigada. Pri jeji reorganizaci se vychézelo z poZadavki na
zvySeni tempa obnovy Zeleznic, byla vzata v dvahu i nové zavedena technika a Zelezniéni
materidl. nova hlediska na organizaci a tikoly Zelezni¢niho priizkumu a Zelezniéniho technic-
kého zabezpeceni a v neposledni fadé se pfihliZzelo i k novym predpokladiim rozsahu a cha-
rakteru nicenf Zeleznic nepfitelem, pfi zatarasovani Zeleznic. tak i v disledku vedeni bojové
¢innosti v soudobych operacich.

Vyrazné sniZeni poétu mostnich odbornosti je v souladu s novou technikou. ktera byla nebo
je pravé zavedena do Zelezni¢niho vojska. Napf. jsou to modernizované a nové ocelové roze-
biratelné nosné konstrukce ZM 16 M a ZM 60.

Pfinosem je i nové zavedend Zelezni¢ni estakdda EZBM 30, kterd vzhledem ke svym para-
metrim mizZe byt pouZita nejen pfi obnové mosti (hloubka vody do 7 m, rychlost proudu do
2 m.s™), ale i pti obnové zemniho télesa jako néhrada naspli az do maximaini vy3ky 14 m.
Tempo stavby estakady mize dosdhnout 12 az 18 m.h™".

Organizaéni strukturu Zelezni¢ni brigddy zna¢né ovlivnilo i pfehodnoceni pfedpoklada-
ného rozsahu zni¢eni Zeleznic s ohledem na soucasné nazory na vedeni soudobych operaci
a na sily a prostfedky. kterymi miZe nepfitel pisobit proti Zeleznicim. Porovnani novych
predpokladi rozsahu rozruseni Zelezni¢niho dseku o délce 100 km s dosavadnimi je v tabulce.

Narist obnovy zemniho télesa a Zelezni¢niho svriku vyplyva z nezbytnosti stavét v mistech
pozemnich jadernych tderii na Zeleznici 2 az 3 kratkodobé objizdky o celkové délce do 12 km
a objemu zemnich praci do 150 000 az 160 000 m".

elezni¢ni brigida m4 ve své organizaci velitelstvi, Zelezni¢ni stavebni prapory, Zelezni¢ni
mostni prapory, Zelezni¢ni priizkumny prapor, Zelezni¢ni sdélovaci rotu, rotu mechanizace,
automobilni rotu a dalSi jednotky.

Tabulka
Predpoklad zni¢eni
Objekt i
dosavadni novy

Zemni téleso 40 000 m® 170 000 m®
Zeleznicni svriek, z toho: 10 km 18-20 km
— uplné zni¢eni 3 km 4-5 km
— poloZeno na objizdkach 3 km 12 km
Zelezniéni mosty. 600 bm 750 bm
z toho velké 490 bm 600 bm
Tunely viechny viechny
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Zelezniéni stavebni prapor je sloZen ze tff Zelezni¢nich stavebnich rot, Zelezni¢ni mostni
Cety a dalSich jednotek. Je urcen k obnové zemniho télesa, propustkid, malych a stfednich
mostli (méné naroénych na obnovu), Zelezni¢niho svriku a ke stavbé kratkodobych objizdék.

elezni¢ni mostni prapor obnovuje velké mosty a sloZité&jsi sttedni mosty. Z rozhodujicich
jednotek ma Ctyfi Zelezni¢ni mostni roty a strojni rotu. To dovoluje soucasné obnovovat dva
velké mosty, zpravidla ve dvou sménéch.
lezni¢ni prizkumny prapor plni ikoly Zelezni¢niho prizkumu, odminovéni a zaminovani
Zelezni¢nich objektii a dseki. radiaéniho a chemického priizkumu, dozimetrické a chemické
kontroly, specidlni ocisty osob, odmofovéni a dezaktivaci techniky, obnovovaciho materidlu
a terénu. K plné&ni t&chto kol ma ve své organizaci Zelezni¢ni pruzkumnou rotu, rotu pro
odminovéni Zeleznic, rotu chemické ochrany a dalsi jednotky.

Vsechny prapory brigady jsou organizovany tak, Ze mohou dlouhodobé plnit tkoly zcela
samostatné.

Zelezniéni sdélovaci rota obnovuje tratové a staniéni sd&lovaci a zabezpe&ovaci zafizen.
Rota mechanizace je posilovym prostiedkem stavebnich prapori pfi stavbé kratkodobych
objizdek. Jeji denni kapacita je 20 000 m* zemnich praci. Pfi uvaZovaném rozsahu ni¢eni (viz
tabulku) miZe Zelezni¢ni brigdda obnovovat Zelezni¢ni sm&r tempem 20 km/den.

leznicni provozni pluk je uréen k zabezpecovini Zelezni¢niho provozu na obnovenych
usecich a k nezbytné idribé a technické ochrané téchto iseku. Ma tfi Zeleznicni provozni
prapory, Zelezni¢ni technicky prapor a dalsi technické a zabezpecovaci jednotky.
elezni¢ni provozni prapor ma dvé Zelezniéni provozni roty, Zelezni¢ni rotu vlakovych ob-
sluh a ¢etu lokomotivniho depa. Kratkodobé (2 az 3 dny) miiZze zabezpe&ovat provoz na tiseku
o délce 100 az 120 km (dlouhodobé& do 80 km) v rozsahu do 24 pari vlaka za 24 hodin.

Zelezniéni technicky prapor pini iikoly idrby a technické ochrany na tiseku pluku. K tomu
ma tfi Zelezni¢ni stavebni roty o dvou stavebnich a jedné strojni Ceté a Zelezni¢ni sdélovaci
a zabezpecovaci Cetu. Pfi v&tsi intenzité nepfételské Cinnosti proti Zeleznici jsou jeho sily
k technické ochrané nedostateéné a musi byt posilovén silami a prostfedky Zvlastni provozni
spravy (oddilu).

lezniéni materialné technicka zikladna (ZeIMTZ) pini iikoly technického zabezpeceni
Zelezni¢niho vojska polniho veleni a zabezpetuje ptisun Zelezni¢niho obnovovaciho materidlu
ze zdpoli Zelezni¢nim brigdddm a Zelezni¢nimu provoznimu pluku.

V organizaci ZeIMTZ je kromé sprévy a zabezpetujicich jednotek, oddéleni ZeIMTZ, pra-
por oprav techniky a rota pro téZeni a zpracovani dieva.

Oddgleni ZeIMTZ je vykonnym zésobovacim orgdnem. Organizuje vykladku a preklddku
Zelezni¢niho obnovovaciho materidlu na automobilni prostiedky. zabezpecuje pfisun tohoto
materidlu Zelezni¢nim brigdddm. dopliiovani a dhradu ztrat Zelezni¢ni techniky a materidlu.
Ziskava obnovovaci i jiny Zelezni¢ni materidl z mistnich zdroji. K pInéni t&chto tikoli ma
technickou rotu (dvé ety vykladky a dopravni ¢eta). kofistni éetu a dvé automobilni roty.

IMTZ mize pfijmout denné aZ 4 vlaky s obnovovacim materialem o celkové hmotnosti
kolem 2 000 tun. Z tohoto mnozZstvi Ize jednim kolob&hem automobilnich rot z vykladacich
stanic oddéleni ZeIMTZ ptepravit praporiim brigad plné tfi tvrtiny, z toho mizZe byt 250 aZ
280 tun tzv. dlouhych biemen (kolejnice. nosniky) o hmotnosti do 40 tun a délce do 30 m.

Organizace Zelezni¢niho provozniho pluku a %clMTZ umoziiuje, aby ob¢& tyto souddsti
plnily své ukoly i pfi soutasné obnové dvou Zelezni¢nich sméri. V takovém piipadé vy¢letiuji
k fizeni ¢innosti na druhém sméru operativni skupiny a odpovidajici vykonné jednotky. Ukoly
oddgleni ZeIMTZ plni smérové vydejni misto Zelezni¢niho obnovovaciho materiélu.

Poutziti Zelezni¢niho vojska v obranné operaci

V obranné operaci bude téZiSté ¢innosti Zelezni¢niho vojska poloZeno na technickou ochra-
nu Zeleznic v operacnim tylu a pfi doasném neispéchu vlastnich vojsk na zatarasovéni Zelez-
nic.

Technicka ochrana Zeleznic ma hlavni iikol - rychle obnovit provoz na Zeleznicnich smé-
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rech, které nepfitel vyfadil z provozu. Je to souhrn opatfeni. kterd zahrnuji: studium tech-
nické dokumentace trati a objektl na nich, nepfetrZity Zelezni¢ni priizkum, zpracovéni pldnt
technické ochrany ve variantach. vy&lenéni sil a prostfedkd a jejich pfesuny na Zelezni¢ni
sméry (objekty) uréené k technické ochrang, piisuny obnovovaciho materidlu, méfi¢ské
a vyty&ovaci prace. zemni prace apod. Vsechna tato opatieni jsou provddéna s cilem zkratit
lhity obnovy Zelezniénich sméri (objektd) po jejich zniceni.

V obranné operaci bude t&Zi§té technické ochrany poloZeno pfedeviim na ty Zelezni¢ni
sméry, které jsou z hlediska vojenskych pfeprav a pro tylové zabezpeceni vojsk nejdileZité;si.

Zelezniéni vojsko bude pouZito zejména k technické ochrané Zeleznic v prostoru rozvinuti
FTZ od jejich rozdélovacich stanic k OFTZ a LTZ a dile ve sméru k rozmisténi automobilnich
brigad materidlniho zabezpe&eni. Bude to zpravidla technické ochrana jednoho az dvou Zze-
lezni¢nich smérl s nezbytnym propojenim k zabezpeceni dopravniho manévru.

Zelezni¢ni brigdda je schopna svymi silami zabezpetit technickou ochranu Zelezni¢niho
sméru v délce 250 aZ 300 km.

Poné&kud odli$n4 situace nastane, pokud obrannd operace a tim i opera¢ni tyl bude probihat
na tzemi vlastniho nebo koali¢niho stétu, coZ bude zejména pfi obranné operaci v potitenim
obdobi valky (POV). V tomto pfipadé v prostoru opera¢nfho tylu budou plisobit organizace
resortu dopravy posilené o prostfedky dalSich resortii, které budou zabezpeovat a udrZovat
provoz podle Smémnic pro obnovu Zeleznic na statnim tzemi CSSR za branné pohotovosti
statu. Tyto prostfedky nejsou malé. V resortu dopravy jsou to zejména obnovovaci jednotky
zfizované u vykonnych jednotek (stavebni vlaky — SV, mostni stavebni viaky - MSV, mostni
mechanizaéni vlaky - MMV, mechanizované obnovovaci oddily a dalsf jednotky pro obnovu
sdélovacich a zabezpe&ovacich zafizeni, trak&niho vedeni a odstrafiovani nehodovych udélosti
pfi provozu). .

Dile jsou to Zvlastni obnovovaci Gtvary (ZOU). stavebni a mostni uréené k obnové ob-
jektd vyZadujicich velky rozsah obnovovacich praci.

V resortu paliv a energetiky jsou to tunelové obnovovaci jednotky uréené k nouzové
obnové zni¢enych tunelu.

V resortu stavebnictvi a resortu hutnictvi, strojirenstvi a elektroniky jsou to pracovni sku-
piny pro obnovu ZelezniZniho spodku a Zelezni¢nich mostd.

Je predpoklad. Ze souéasti Zelezni¢niho vojska by byly nasazeny na obnoveni sjizdnosti
tam. kde sily a prostfedky teritoria nebudou stacit. a to bud zase na zabezpeceni sjizdnosti
Zelezni¢niho sméru a nebo na jednotlivé objekty na Zeleznici. které budou mit rozhodujici
vyznam pro dopravu. predeviim na Zelezni¢ni uzly. vyklddaci stanice a velké Zelezni¢ni
mosty.

V ptipadé. Ze by Zelezniéni brigdda byla nasazena na technickou ochranu Zelezni¢niho smé-
ru. je schopna svymi silami zabezpegit technickou ochranu Zelezni¢niho sméru délky 350 az
450 km. vzhledem k tomu. Ze na technické ochrané pfedeviim mezistani¢nich tisekii, mensich
stanic. stfednich a &aste¢né i velkych mostid se budou podilet i obnovovaci jednotky resorti
teritoria.

Pokud Zelezniéni brigidda bude zabezpecovat technickou ochranu rozhodujicich objektt na
%eleznici. tak je schopna zajistit technickou ochranu 3 aZ 6 Zelezni¢nich uzli. nebo 12 aZ 18
vyklddacich stanic a 2 aZ 4 velkych Zelezni¢nich mosti.

Pfi netispéchu operace a odchodu vlastnich vojsk Zelezni¢ni brigady zatarasuji Zeleznice.
Cilem zatarasovéni je znemoZnit nepfiteli vyuZit Zeleznice k piisunu materidlu. Zatarasovani
Zeleznic musi navazovat na systém Zenijnich zdtarasi v operaénim tylu.

Zatarasovani Zeleznic spociva ve zfizovani uzli zatarasi, které rozdéluji Zelezni¢ni sit na
jednotlivé izolované tseky o délce nejvice S0 km tak. aby byla vyloutena moZnost objezdi
zatarasenych dsekidl a byly vytvofeny co nejobtiZnéjsi podminky pro uvedeni Zeleznic do
sjizdného stavu. Je-li dostatek Zasu. zatarasovani se dopliiuje evakuaci Zelezni¢nich vozidel,
zafizeni a materidlu.

Pripravné obdobi zatarasovéni zahrnuje planoviani, presuny praport brigdd do prostord
pripravy uzlii zatarasi. pfipravu objekti a dseki k ni¢eni a zaminovéni, bojové zabezpeZeni
a organizaci veleni.
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Piedni okraj prostoru pripravy zatarasi miZe byt za pfiznivé situace 80 az 100 km od ¢ary
dotyku a hloubka prostoru, ktera je urovana polnim velenim, je 150 az 200 km. Cely prostor
se cleni na tfi pisma zpravidla o stejné hloubce 50 az 70 km. NejbliZe k ¢afe dotyku je pdsmo
1. stupné pohotovosti zatarasovéni, v ném? se provadi piiprava tak, aby uzly zatarasi (nebo
i jednotlivé zv1ast daleZité objekty, mimo uzly zatarasi) byly pfipraveny k aktivaci v celém
pasmu do 5 hodin, nejdiileZitéjsi objekty nejpozdéji do 1 hodiny. V pasmu 2. stupné pohoto-
vosti k zataraseni musi pfiprava zabezpecit, aby prechod na 1. stupeii pohotovosti netrval déle
neZ 10 hodin. V pasmu pfipravy zétarasi v dalsi hloubce obrany musi pfiprava zabezpecit
pfechod na 2. stupeii pohotovosti rovnéz do 10 hodin.

Celkové doba pfipravy zétarast v prvnich dvou pasmech nema pfesahovat 2 dny. K zami-
novéni Zeleznic se kromé protipéchotnich a protitankovych min pouZiva objektovych &asova-
nych min, protivlakovych min a protivlakovych &asovych min.

Zatarasy pfipravuji jednotky Zelezni¢nich stavebnich a mostnich praporii. posilené Zelez-
niénimi minéry z rot pro odminovani Zeleznic. Zelezniéni stavebni (mostni) prapor miize
y prostoru o $itce 50 km a hloubce 50 az 70 km soucasné pfipravovat 4 aZ 5 uzli zitarasd.

lezni¢ni brigdda je schopna zatarasit prostor v $ifce obranného pasma arméady do hloubky
druhého frontového pdsma obrany.

Pouziti Zzelezni¢niho vojska v protiitocné operaci

V protitito¢né operaci je hlavnim tikolem Zelezni¢niho vojska obnova Zeleznic. Vzhledem
k dobé stanovené k pfemisténi zdsobovacich etap opera¢niho tylu, Zelezni¢ni vojsko provadi
v tomto obdob{ vyhradné obnovu kratkodobou.

lezni¢ni smér se obnovuje pro propustnost 18 az 24 part vlaki za 24 h. Poéita se s vlaky
o 110 ndpravéch se zat&%i 1 200 az 1 500 t a s jizdnf rychlosti 30 km.h™'. na obtiZnych mistech
nejméné 5 km.h™'. Propustnosti 24 pari vlakii za 24 h Ize dosshnout jen pfi obnové trati.,
které byly pfed zni¢enim dvoukolejné. Vy3&i propustnosti Ize dosahnout jen docasnou obno-
vou, ke které se pfistupuje pozdgji a uskute&iivji ji jednotky Zvlastni provozni spravy (ZPS).

Zelezniéni brigida je schopna obnovovat Zelezniéni smér tempem 20 km/den. (%.clezniém’
stavebni prapor tempem do 7 km/den.)

Praxe potvrzuje. Ze optimalni doba pro obnovu brigddniho tseku je 5 aZ 7 dnii, V této dob&
Ize zpravidla postavit kratkodobou objizdku o délce 4 a2 6 km (v mistech JU, bariernich
zdvall) a obnovit téméf vSechny velké mosty, které se v zdjmovém prostoru vyskytuji.
Pii primérné dob& obnovy 6 dnii bude &init délka obnoveného tseku Zelezniéni brigé-
dou 120 km.

Obnoveny tsek Zelezniéniho sméru se pfeddva do provozu zpravidla ve dvou etapéch.
V prvni je pteddvan tsek Zelezni¢ni brigidou Zelezniénimu provoznimu pluku. Usek je pFe-
dévan postupné po prapornich usecich a nejpozdéji za 2 aZ 4 hodiny po pfevzeti praporniho
tseku musi byt na ném Zelezni¢nim provoznim plukem zahdjen provoz. V prib&hu jednoho
dne je predédn do provozu cely brigddni usek.

Nezfidka se vyskytuje jeité nespravny nézor, Ze pfi obnové Zelezniéniho sméru se kazdy
den obnovi a pfeda do provozu ¢&4st obnoveného sméru. To prakticky neni s ohledem na
naro¢nost a posloupnost praci pfi obnové tseki a objektl viibec moZné a je nutné predavat
uceleny obnoveny brigddni tisek.

V priibéhu 2 a2 3 dni se na provozovaném useku odstraiiuji nedostatky a skryté vady. které
se v prib¢hu provozu vyskytly. Po této dob& piedéva Zeleznigni provozni pluk provozovany
usek Zvlastnimu provoznimu oddilu. Toto pfedani probihd bez preruseni provozu. provoz je
omezen pouze zkuSebni jizdou komise po preddvaném dseku.

Z tempa obnovy Zelezni¢ni brigady a z opatfeni nutnych k zahdjeni provozu plyne. Ze pfi
dopravnim zabezpeceni protiito¢né operace je mozné kalkulovat s obnovou az 120 km na
jednom Zelezni¢nim sméru. Za predpokladu. Ze Zelezni¢ni brigdda zah4ji obnovu &tvrty den
protidtoné operace na celém tseku, potom devaty aZ desity den protidtodné operace bude
mozné premistit OFTZ do prostoru na (za) stitni hranici.

Mohlo by se zdat, Ze sily a prostfedky Zelezni¢niho vojska (tempa obnovy Zelezniénich
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brigad) jsou v&t3i. neZ vyZaduje dopravni zabezpeceni protittotné operace. Tomu tak neni
i vzhledem k tomu. Ze je nutné brat v uvahu neustale vétsi moznosti nieni Zeleznic nepfitele,
pii zavadéni a pouZiti vysoce presnych zbrafiovych systémi a prostiedki niceni. Ve vétii mife
je nutné poéitat s naslednym ni¢enim obnovenych Zelezni¢nich objektl a isekii. K tomu bude
nutné pfehodnotit i vysi zasob Zelezni¢niho obnovovaciho materidlu pfeduréeného k obnove
za vojsky.

Naro¢né a slozité ukoly. které plni Zelezni¢ni vojsko polniho veleni, vyZaduji pevné a ne-
pietrZité veleni. Zajisténi tohoto pozadavku v dfivEjsi organizaci veleni, kdy Sprava Zeleznic-
niho vojska byla jako soudst tylu rozmisténa na TVS polniho veleni, bylo nevyhovujici, ze-
jména v prib&hu itoéné operace, kdy vzdalenost k sou¢astem Zelezni¢niho vojska narostla na
vice nez 400 km a k tehdejsi smérové materidlné technické zdkladné na 650 a vice km. Za
téchto podminek téZko mohla spriva bezprostiedné a ucinné fidit podfizené.

V ramci novych organizaénich struktur vojska bylo vytvofeno velitelstvi Zelezni¢niho voj-
ska polniho veleni v po¢tech a organizaci odpovidajici jeho posldni. To umoZiiuje, aby velitel-
stvi s vlastni zabezpe&ovaci jednotkou bylo rozmistovano a plnilo ukoly v prostoru ¢innosti
podfizenych vojsk.

Z poctu velitelstvi Zelezni¢niho vojska polniho veleni se vy¢lefiuje operativni skupina, ktera
se rozmistuje a plni ukoly na TVS polniho veleni. V jejim &ele je zpravidla zdstupce velitele
Zelezni¢niho vojska, ktery je opravnén v neodkladnych pfipadech, pfi ztraté spojeni se svym
velitelstvim, pfijimat rozhodnuti v zastoupeni velitele Zelezni¢niho vojska. Hlavnim poslanim
operativni skupiny je zabezpecovat sou¢innost se $tdbem a sprdvami tylu a ostatnimi spra-
vami rozmisténymi na TVS polniho veleni.

O

Cinnosti Zelezni¢niho vojska pti dopravnim zabezpeteni soudobych operaci odpovida ve
velkém rozsahu i jeho pfiprava v miru. Za¢lenéni vojska do resortu dopravy vytvafi pfiznivé
podminky pro pfipravu 3tabi a pro odborny vycvik jednotek i specialistii. Podminky vycviku
se ¢asto svou technickou sloZitosti a naro¢nosti jen malo li§i od kol obnovy a technické
ochrany Zeleznic za vélky. V priib&hu poslednich dvou aZ tii let souéasti Zelezni¢niho vojska
roéné provedly komplexni rekonstrukci Zelezni¢niho svriku na vice neZ 250 km trati. podilely
se v rozsahu pfes 120 000 normohodin na obnovéch a rekonstrukcich mostii, na zemnich pra-
cich. rekonstrukcich sdé&lovacich trati, na opravach Zelezni¢niho vozového parku, na likvidaci
fady Zelezni¢nich nehod a na zabezpe&ovani Zelezni¢niho provozu, kde jen v oblasti viako-
tvorby dopravni jednotky rozposunovaly vice nez 1 milién vozi.

Tyto vysledky davaji redlné predpoklady. Ze Zelezni¢ni vojsko je pfipraveno splnit své
ukoly i za branné pohotovosti statu.
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