Generdlmajor Ing. Jdn Véiia

vELEN'i LETECTVU
PRI PRIPRAVE A VEDENI
BOJOVE CINNOSTI

Pokracujici proces modernizace fronto-
vého a vojskového letectva, do jehoZ vy-
zbroje jsou postupné& zavadény nové typy
letounti a vrtulnik a dokonalejsi pro-
stfedky niceni, se vyrazné odrazi ve zvy-
Senf bojovych moZnosti letectva pii vedeni
bojové ¢innosti. Tim se zvy3uje tloha le-
tectva jako jednoho z rozhodujicich fakto-
ri pii vedenf frontovych operaci, kdy spo-
lu s raketovym vojskem tvofi hlavni ader-
nou silu frontu. Ve vdlce za pouZiti kon-
venénich prostfedkdi ni¢eni je letectvo
prakticky jedinym prostfedkem schopnym
ni¢it nepritele do celé hloubky jeho ope-
raéni sestavy.

Plné vyuZiti bojovych moZnosti letectva
v soudobych operacich je stile vice zévis-
1€ na darovni veleni a Fizeni.

Je pravdépodobné, %e v podminkdch za-
padniho val¢isté miZe protistojici uskupe-
ni vojsk NATO zahajit agresi proti &len-
skym stdtim Varsavské smlouvy bez zjev-
nych priprav, nebo po relativnd kréatkeé
pripravé. KdyZ vychazim z tohoto predpo-
kladu, musi systém veleni letectvu zabez-
pecit:

— veleni hotovostnim sildm a prostied-
kiim,

— vyhladSeni jednotlivfch stupiii bojo-
vé pohotovosti a Fizeni podiizenych svaz-
ki, utvard a zaffzeni pfi uvadéni do vys-
Sich stupii@i bojové pohotovosti a zmobili-
zovanti,
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— Fizenf skrytého piechodu z mirového
na valeény stav,

— Tizen{ bojové Cinnosti svazkl a tutva-
rll po jejich uvedeni do plné bojové poho-
tovosti.

Stihaci letectvo frontu spoleén& s pro-
stitedky PVO a vojska PVOS je schopno
zahajit bojovou ¢innost hotovostnimi sila-
mi s pohotovosti ¢ 1 neprodlend se vzle-
tem do 5 minut. Svazky a ttvary letectva
frontu mohou zahdjit bojovou &innost vie-
mi silami do 90 aZ 180 minut (po uvedenf
do plné bojové pohotovosti).

Veleni hotovostnim sildm a prostfedkdm
v miru je zabezpe&eno stdlymi sm&nami na
trvale obsazenych chranénych mistech ve-
leni do ttvaru v to, které vedou piehled
o situaci vlastnich vojsk i nepfitele a jsou
schopny reagovat na vzniklou situaci pii-
jetim odpovidajicich opatten:.

Pro zabezpeceni vysoké bojové pohoto-
vosti, operativnosti, spolehlivosti a ochra-
ny iobrany veleni letectvu jsou piijimana
takové opatieni, jeZ smé&Fuji predeviim ke
zvyseni profesiondlni pripravenosti letec-
kygch velitel, distojnik{i $tabi a smén ve-
litelskych stanovist, dale ke zlepSeni or-
ganizafni struktury organii veleni a zkva-
litnéni organizatorské prace na mistech
veleni vSech stupiiti. Postupné& dochazi ta-
ké k dalSimu rozvoji technickych prostied-
ki veleni a jejich zavadéni k dtvartm le-
tectva, zejména v oblasti spojeni, radio-



technického zabezpeteni a vypodetni tech-
niky. Realizace t&chto opatienf ve veleni
znamena predevsim, Ze dochézi ke zvyseni
moZnostf vymény informaci, pFesnosti
hodnoceni situace a bojovych moZnosti a
matematické modelovdni bojové ¢&innosti.
Tato opatieni tim vyrazné zvysi predevsim
objektivitu rozhodovani leteckych veliteli,

Plné vyuZiti bojovych moZnosti letectva
znamenéa v oblasti veleni diisledné uplat-
flovat nejen obecné principy Fizeni, jako
jsou nedilnd velitelskd pravomoc, centra-
lizace, kolektivnost, iniciativa a samostat-
nost, pevnost, pruZnost a utajenost, ale je
nutné respektovat i zvlastnosti a pozadav-
ky, které jsou platné jen v podminkéch le-
tectva.

Mezi nejdiilezitéjsi principy patri: prin-
cip centralizace veleni, ktery spociva
v tom, Ze nadfizeny stupeii musi spojovat
tisili v8ech jemu podfFizenych sil a pro-
stfedkii, sladovat a zaméFovat jejich cin-
nost k dosaZeni stanovenych iukoli pii ve-
deni bojové ¢innosti. V podminkédch fron-
tu je to velitelstvi letectva frontu, z jehoZ
urovné jsou prfimo rizeny né&které oblasti
a ukoly a niz3i stupn& veleni plni pouze
stanovené akoly a maji omezené rozhodo-
vaci pravomoci. Je tomu tak zejména:

— pi'i planovéni hromadného pouZiti le-
tectva (napf. pfi provedeni tderu na cile
prvniho poradi, prvniho jaderného uderu
a hromadnych tderii ve vzdusné a proti-
vzdudné operaci),

— pii Fizeni letového provozu a jeho
koordinaci,

— v letecké povétrnostni sluzbé,

— ve vyuZiti letiStni sité a uskute¢néni
letiSstniho manévru.

Veleni letectvu v miru a pii uvadéni do
vy3Sich stupiit bojové pohotovosli je za-
bezpedeno z velitelskych stanovist letec-
kého svazu, svazkii a leteckych pluki, na-
vedeni na vzdu$né cile z navadécich sta-
novist leteckych svazkil a plukd.

Pii uvedeni do pIné hojové pohotovosti
a vedeni bojové &i i je tento systém
posilen je§té rozvinutim polniho systému
veleni frontovému a vojskovému letectvu,
ktery je tvoien:

— spoleénym velitelskym
letectva a PVO frontu,

— spolednymi velitelskymi stanovisti le-
tectva a PVO armad,

— skupinami bojového veleni na velitel-
skych stanovistich svazkid prvniho sledu,

— leteckymi névod&éimi u veliteld pluki
(praporii) prvniho sledu,

— stanovisti navedeni letectva na po-
zemni a vzdudné cile.

VytvoFeni spole&nyech velitelskych stano-
vit letectva a PVO na stupni frontu a vie-

stanoviStém

vojskovich armdd nédm vytvofilo pfedpo-
klady k efektivn&j¥imu vyuZiti sil a pro-
stiedkii letectva a PVO tim, Ze:

— vytvarl optimélnif podminky pro zlep-
Senou soutinnost mezi letectvem a vojskem
PVO frontu (armdd) pfi maximdlni efek-
tivnosti jejich bojového pouZitf,

— umoZiiuje spolehlivéjSi obranu vojsk
frontu proti dderim nepiéatelskych pro-
stfedkd vzduSného napadeni a vzduSnému
prizkumu,

— ddvd moZnost pro vetsf soustfedéni
sil a komplexnost pouZiti letectva a PVO
pii plnéni rozhodujicich ukolt v dileZi-
tych obdobich operace,

— vytvadli prfedpoklady pro lep3i zajis-
téni bezpecnosti vlastniho letectva pred
palbou vlastnich prostiedkdi PVO.

Pies tyto pozitivni skutenosti jsoun v gin-
nosti spoleénych velitelskych stanovisf le-
tectva a PVO nedoieSené problémy, které
iiroveii veleni a Fizeni bojové &innosti, a
tim i efektivnost pouZiti sil a prostredkii,
sniZuji.

OdraZeni vzduSné agrese nepfitele na
potdtku valky je uskutetiiovdno v souladu
se Smérnici HV SOS na valgisti podle jed-
notného zdmyslu a rozhodnuti velitele
frontu. Bojova ¢&innost stihaciho letectva
frontu a vojska PVO frontu je fizena ze
spolefného velitelského stanovisté letec-
tva a PVO frontu, ale ¢innost si] a pro-
sli‘edki vojska PVOS je rizena oddélené
velitelem PVOS z UVS vojska PVOS a sou-
¢innost se silami a prostiedky frontu je
zabezpecCena pouze operacni skupinou voj-
ska PVOS.

Soucasny systém uvédomovani o vzdus-
né situaci sice zabezpecuje jednotnou in-
formaci o nepfratelskych vzdudnych pro-
stiedcich, ale informace o vlastnim letec-
tvu neni zabezpe&ena. To vdZné limituje
rozhodovan{ velitele letectva, nebof neni
dostate¢nd kontrola navedeni na vzdu$né
a pozemni cile a soutasné je sniZovdna
bezpe¢nost letectva pired palbou vlastnich
prostiedk® PVO.

Planovédni a organizace bojové &innosti
na spoleéném VS letectva a PVO se usku-
tetiiuje oddélené ve stiedisku pldnovani
letectva a stfedisku planovéni vojska PVO
frontu. Objektivni pfi¢inou tohoto stavu je
skutecnost, Ze vétSina otdzek feSenych
stiediskem pldanovdni letectva je mimo sfé-
ru zdjmu stfediska pldnovéani PVO, i kdyZ
nékteré otazky musi byt reSeny spoletné
a musi byt i spoletné& upiesiiovany.

ZkuSenosti zfskané v uplynulém obdobi
rovnéZz potvrzuji, Ze $tab letectva je &asto
zahlcovdn praci ve prospech Stdbu fron-
tu natolik, Ze na rozhodovéni velitele le-
tectva a zpracovani bojovych ukoli pro
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podiizené svazky a ttvary nezbyvad dosta-
tek &asu, coZ se zejména odrdzZi v rozpra-
covani zphsobll splnéni udkolli. Potvrzuje
se rovnéZ, Ze informacéni vazby mezi veli-
telskym stanoviStém frontu a spole¢nym
VS letectva a PVO, ale i podfizenymi letec-
kymi svazky a utvary zaostévaji za potFe-
bami.

Obecny poZadavek na stdlou znalost si-
tuace a nepfetrZitost velenf ma v podmin-
kach letectva specifiku predeviim z hle-
diska zabezpeteni piehledu o vzdudné si-
tuaci neptitele i vlastniho letectva v redl-
ném ¢&ase. Redeni tohoto poZadavku vyZa-
duje automatizovat sbér, pienos, zobrazeni
a vyhodnocovéni didajii o vzdusné situaci
nepritele a vlastniho letectva a také vy-
razné zkratit ¢asovy rozdil mezi skutetnou
a zobrazovanou situaci.

Zabezpecleni stdlé znalosti situace a ne-
pietrZitost veleni letectvu jsou podminény
odolnosti celého systému veleni, jak proti
jejich fyzickému zni¢eni, tak i proti paso-
beni nepréatelskgch prostiedki REB. Odol-
nost systému veleni je feSena vystavbou
chranénych mist veleni plné vyuZitelnych
pii vedeni obranné operace na pocatku
vdlky. ZaloZni mista veleni jsou mobilni a
umoziluji nepietrZité veleni v priibéhu ce-
1é¢ operace. Jejich vyznam v soudasné dobé
vzriistd a vyZaduje, aby byla schopnd pii
I'izeni bojové €innosti plnohodnotné& praco-
vat jako hlavni mista veleni a kdykoli
prevzit veleni v plném rozsahu. Z hlediska
pozadavku na mobilnost mist veleni vzris-
ta rovn2% vyznam vzduSnych mist veleni
vybavenych tak, aby z nich bylo moZné
v urgitych obdobich v plném rozsahu Fidit
bojovou ¢innost nejen pozemnich vojsk, ale
i letectva. To vyZaduje re3it moZnost ve-
deni pfehledu o vzdu3né situaci a vzdu$na
mista veleni vybavit i odpovidajicimi spo-
jovacimi prostiedky.

Kvalitativng novy poZadavek na veleni
vyplyva ze vzrastajici zdvaZnosti faktoru
ctasu. Odréaii se predevSim v tendenci
urychlovat ¢innost velitelii a $tabi jak pti
organizaci a pladnovani bojové ¢innosti, tak
pri jejim bezprostrfednim rizeni. Tento po-
zadavek vyplyva ze vzristajici dynamiky
bojové Cinnosti a nutnosti pfijimat a vyda-
vat rozhodnuti i v podminkdch slozité
vzdus$né situace piri hromadné éinnosti le-
tectva.

V souvislosti s tim se zvy3uji i pozadav-
ky na rychly pienos informaci a soucin-
nostnich ddaji mezi letectvem a vojskem
PVO, RVD, prostiedky prizkumu a REB
frontu, ale i vojskem PVOS a letectvem
sousedil.

Tyto skute&nosti jednoznaéné potvrzuji
nezhytnost vysoké automatizace veleni a
izenf letectva.
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V souvislosti s moZnym piechodem k ve-
denf bojové ¢&innosti ve velmi krdtkych
lhitdch a se zkracovdnim &asu pro plano-
vani a organizaci bojové &innosti md mi-
mofadny vyznam neustdld a pifesnd zna-
lost situace nepFitele, vlastnich vojsk
i podminek bojové €innosti. To ptedpokla-
dé nepietrZité (denn& i v miru) studovat
a ovéFovat situaci nepfitele, vést piehled
o vlastnim letectvu zejména v takovych
oblastech, ve kterych dochdzi k ¢&astym
zméndm (vycvifenost osadek, schopnost
techniky a jeji resurs, stav a pfipravenost
leti§t, zmé&ny v z&sobdch hlavnich druht
materidlnich prostfedki apod.) a znét pod-
minky bojové &innosti, zvlast& stav pocasi
a jeho pfedpoklddany vyvoj.

Hlavnimi zdroji informaci budou:

— o nepfiteli — nadrizeny orgén vele-
ni a vlastni prostifedky prizkumu,

— o vlastnich vojskdch — vSevojskové
3taby, podiizené svazky, utvary a zarizenfi.

Znalost situace vyZaduje pevny reZim a
denni systém prace veliteld a naCelnikd
vSech odbornosti. Mimofddny vyznam pfi-
tom bude mit vyuZiti vypo&etni techniky a
jeji propojeni mezi jednotlivymi stupni ve-
leni, které umozni ziskéni a zpracovéani in-
formaci v krdtkém c¢ase.

Pfesnd znalost situace nepfitele, vlast-
nich vojsk a podminek bojové C¢innosti
umoZiuje veliteli pFijimat vas sprdvna
rozhodnuti.

Obdobi organizace a planovani bojové
cinnosti letectva v obranné pperaci frontu
je totoZné s organizaci a planovanim bo-
jové &innosti vojsk frontu.

Rychlost a objektivnost pfipravy a pri-
jeti rozhodnuti jsou zdvislé na urovni pfi-
pravenosti funkciondfd Stdbu a jejich
schopnosti ptedkldadat veliteli v€as redlné
ndavrhy. Za uéelné lze povaZovat ty infor-
mace, které teSi nejasné nebo problema-
tické otdzky ve velmi kratkém case. Pre-
dem vypracované opera¢né taktické ulohy
(OTU) a modely FeSené s vyuZitim vypo-
cetni techniky mohou v fadé pripadi na-
hradit jak uastni informace, tak i ¢ast ruc-
niho zpracovéni rozhodnuti.

Planovani bojové Cinnosti letectva v ob-
ranné operaci frontu je jednim z nejsloZi-
t&jdich a nejndroéné&jdich obdobi prace 3ta-
bu. V diisledku hromadného pouZiti letec-
tva pii uskuteZnéni adert na cile prvniho
pofadi a hromadnych uderi v protivzdus-
né operaci musi byt podrobné rozpraco-
vina ¢innost letectva do utvard, jednotek
a letoundl co do c¢asu, trati letu i objek-
th ni¢eni. RGznorodost ukolll a nutnost va-
riantnich FeSeni vyZaduje zpracovani fa-
dy pracnych dokumentd, zejména grafic-
kych. Pldnovéani je uskute&ilovdno v pri-



b&hu dynamické ¢innosti vlastnich vojsk
i nepritele, v jejimZ diisledku se méni ob-
jekty &innosti, coZ vyZaduje trvalé upfes-
fiovani. Z tohoto pohledu bude nutné hle-
dat cesty ke sniZeni poétu predevSim gra-
fické dokumentace a zpracovédni dokumen-
tace za pouZiti technickych zafizeni.

Systém veleni, pFipravenost organi ve-
leni a pilotd k plnéni tkold v obranné
operaci musi byt jiZ v miru na vysoké
arovni.

Z moZnych variant zahdjeni prvni itog-
né operace nepfitelem je vidét sloZitost
presného uréeni tasu zahdjeni agrese. Vy-
chazime-li z obranné doktriny VarSavské
smlouvy pro zahéjeni bojové Einnosti na-
Simi vojsky, je toto urteni jednim z roz-
hodujicich faktord. Pfi nenadédlém zahdje-
ni agrese vojsky NATO se musi nase letec-
tvo nachdzet v takovém stupni bojové po-
hotovosti, pfipravenosti, aby v dobé tde-
ru nepfitele nebylo na zemi a nebyly mu
zplisobeny znagné ztrdty. V této varianté
frontové letectvo nedostane véas s odpo-
vidajicim pfedstihem ¢&as ,C“ tak, aby
mohlo postupné startovat k uskute&néni
prvniho hromadného uderu protivzdu$né
operace.

S jakym piedstihem potiebuji orgény ve-
leni letectva dostat ¢as ,C“, vyplyva z na-
sledujici ¢asové kalkulace.

Letectvo se nachdzi v hotovosti & 2 a
jen hotovostni sily stihaciho letectva se
nachdazeji v hotovosti ¢. 1.

Proniknuti signélu:
veleni letectva — letecky svazek 1 minuta,

letecky svazek — letecky pluk 1 minuta,
letecky pluk — letky 1 minuta,
piiprava letounu ke vzletu 15 minut,
spusténi motoru 1 minuta,
provérka systémi 1 minuta,
pojiZdéni na drdhu 3 minuty,
(8 minut z 1lu ve vzddleném rozptylu),

vzlet pluku 5 minut 40 sekund
[po dvojicich s in-
tervalem ,i“=20s),
stoupdni do H 100 m

let ke statni hranici 80 km
(v=800 km.h~1)
Celkem

Cas ,C*
letadly.

1 minuta,
6 minut,

35 minut 40 sekund —
43 minut 40 sekund.
je prelet statni hranice naSimi

Z tohoto casového rozpottu je ziejmeé,
Ze je nutné, aby velitel letectva frontu ob-
drzel adaj &asu ,C“ nejméné s 36 aZ 44mi-
nutovym predstihem. Tato doba umoZni
z hotovosti ¢. 2 pFipravit, odstartovat a ve
stanoveném ¢ase C4 ...splnit Gkoly viemi
piloty pluku. S nejvétsi pravdé&podobnosti,

vzhledem k skryté &innosti nepFitele, ve-
litel letectva frontu tento udaj z hlavniho
veleni neobdrZi a obdrZi aZ &as ,P“.

Jednim z udajii, na zdkladé kterého mi-
7eme upfesnit zahdjeni agrese, je let le-
touni B-52 a z nich odpdleni raket AGM
s plochou drdhou letu a taktéZ odpaleni
z pozemnich zaffzenf raket s plochou dra-
hou letu typu BGM spolu s bezpilotnimi
prostfedky prizkumu a nigenf. Zjiténi
odpaleni t&chto raket je moZné ziskat i kos-
mickymi prostfedky prazkumu. Nepfitel,
aby znemoZnil zjisténi odpdleni, bude
pravd&podobné v3emi prostfedky REB pro-
vadst silné ruSeni, které muZe pro nds byt
moZnym pfiznakem odpdleni t&chto pro-
stiedkdl. NaSe radiolokatory jsou schopné
zjistit pfi hustot& 90 aZ 120 raket jejich
vypusténi na vzddlenost 100 aZ 150 km. Pfi
rychlosti 700 aZ 900 km.h~1 je to 6 aZ 10
minut letu pied statni hranici. Z tohoto
udaje miZeme jiZ usuzovat, Ze jde o za-
hajeni agrese. Pii vzddlenosti naSich letist
od statni hranice napf. 80 km, bude jejich
let trvat daldich 5 minut, celkem 11 aZ
15 minut. Nade letectvo se musi nachdzet
v takové situaci, aby za tuto dobu doka-
zalo odstartovat a nebylo Gdery nepfitele
zastiZeno na zemi.

Vzhled k vyhod i stavu priprav
je nutné v Einnosti na¥eho letectva pfiji-
mat vlastni opatieni:

1. Vydat rozkaz k piipravé letoun ke
vzletu — 15 minut — tato doba je v celé
ginnosti prred vzletem nejdelsi.

2. Zaujeti hotovosti ¢. 1 vdemi osadkami
letound.

3. Pojizdéni na
(mimo SL).

4. Na zdaklade zjiSténi pripravy i prove-
deni odpdleni raket nepritelem a jejich
bezpetného zjisténi za letu je vydavan &as
.P* — PUSK [start) pro naSe rakety, kte-
ré se nachazeji v hotovosti & 1 (obdrzeni
rozkazu od 1 do 5 minut).

5. Pro letectvo &as ,P" znamend dobu
zahdjeni hromadného vzletu.

Sougasné velitel letectva frontu s roz-
kazem na hromadny vzlet vyddva pro &in-
nost letectva i ¢as ,C“. Tento as navrhu-
je hlavni letovod letectva frontu na zékla-
dé vzdalenosti nejbliz$iho letisté, ze které-
ho startuji fiderné skupiny na nigeni PVO
nepiitele.

Hromadnym vzletem vznikd sloZitost
v tom, Ze ne v3echny letouny, skupiny po
vzletu mohou letét primo, provést uder,
ale musi letét do urcenych prostord, kde
budou vyctkadvat, V letiStnim prostoru to
budou prostory tak, jak jsou rozdéleny
v letistnim Pfadu. PFi pfeletu na operacni

drahu celym utvarem
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letidt& je nutné tyto prostory stanovit. Pro
letky, popfipadé pro Gderné skupiny ve-
litel pluku stanovi prostory pii vydavani
svého rozhodnuti tak, aby se vedouci téch-
to skupin mohli v¢as pripravit. Pokud to
povétrnostni podminky dovoli, skupiny by
v prostorech meély vy&kdvat ve vySkdch
3000 aZ 4000 m. Prvni adery musi uskuted-
nit skupiny, které umléuji — ni¢i PVO ne-
piftele. Dal8i skupiny nasazuji na traf nad
vychozim bodem trat& (VBT) v takovém
intervalu, aby dodrZely stanoveny tas za-
hajeni tderu po provedenych uderech na
PVO. Pii silném ruSeni tento vypocfel bude
nutné udélat jiz pri vyckavani na zemi a
nebo ve vzduchu vedoucimi tidernych sku-
pin.

V piripadé moznosti predani ddaji ra-
diem obdrzi tyto ¢asy od letovodl z VS
plukii — svazki.

Celkova operatni sestava jednotlivych
sledii musi byt dodrZena.

Pri této varianté sloZitos! situace vznika
je3té proto, Ze jestliZe letouny budou dlou-
ho vyckavat na zemi, v prostorech vy&ka-
vani, na splnéni dkoli nebudou mit jiZ
dostatecné mnozstvi paliva. Letovodi vSech
stupiiti v okamziku vydani rozkazu na vzlet
soufasné navrhuji svym velitelim i zmé&nu
plnéni kol na nahradni cile, kleré se
budou nachéazet v takovych vzdélenostech,
na které budou mit letouny dolet.

Stihaci letectvo hromadny vzlet se sti-
hacim bombdardovacim letectvem, biteviim
letectvem a prizkumnym letectvem nepro-
vadi. Na zakladeé hodnoceni ¢innosti nepii-
tele bude vyvadéno do prostoru stiehu ve
vzduchu nebo do prostoru, kde budou mo-
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ci plsobit proti raketdm s plochou drdhou
letu.

Pfi hromadném vzletu ostatnich druhd
letectva do urcenych prostorit ze sestavy
stfhaciho letectva odstartuje pouze tako-
vy potet stihacich letound, kterym bude-
me schopni nasimi velitelskymi stanovisti
(VS) velet pii odraZeni prvé viny néletu
nepritele.

Pro c¢innost stihaciho letectva, které
z0istdvd v hotovosti & 1 v ukrytech pii
provedeni Gderu na leti$té, se musi hledat
okamZité moZnosti pro vzlet jednotlivych
letoundi, popfipad& dvojic (z pojiZzd&cich
drah, zdloznich travnatych pdasi, spojova-
cich drah apod.). Toto bude jeden z roz-
hodujicich tkold pro zabezpe&nf od letist-
nich prapord. Zaroven velitelé viech stup-
i musi v&as hldsit (informovat) o usku-
te¢nénych dderech neptitele na nade letis-
& a navrhovat pristdni na zdloZnich le-
tistich, Letouny po uskute¢néni hromadné-
ho vzletu a po splnéni tkolu se budou
vracet s minimem paliva a musi dostat
véas rozkaz k piistani na zédloznim letisti.
Kazdy pilot jiz pFi vzletu zna poiadi pii-
stdni na zaloZnich letistich, aby i v piipa-
dé silného ruseni bezpeZné pristal.

Pro praktickou piipravu a ¢innost pi-
lotli v takovéto varianté je nutné, aby
v ramci vycviku piloti, ale hlavné vedouci
skupin, tuto ¢innost zvladli. Na viech stup-
nich veleni pii zahdjeni agrese nepritelem
velitelé a Stiaby musi véas reagovat na vy-
voj situace, uskutetnit uvedend opatieni,
a potom jsou schopni nase prvni uadery
provést uz za 8 minut po zahajeni agrese
nepfitelem bez toho, Ze by nas idery ne-
piftele zastihly na zemi a zpiisobily nam
rozhodujiei ztraty.




