Podplukovnik Ing. Stanislav Berdnek

DELOSTRELECTVO
A BOJOVE VRTULNIKY
V PALEBNE PRIPRAVE

Soucasti v3evojskového boje je i Cinnost délostfelectva a bojovych vrtul-
nikd, kterd probihda spoletné (ve stejném prostoru a Case) nebo samostatné.
Uspéch ztete motostfeleckych a tankovych jednotek je vyznamné& ovliviiovdn
vysledkem palebné ¢&innosti dé&losti'electva a bojovych vrtulniki p¥i nieni ne-
pFitele na pfednim okraji a v blizké taktické hloubce v obdobi palebné pf¥ipravy
zteCe. ZkuSenosti ze cvieni ukazuji, Ze velitelé a Staby zvladli zdsady ¢innosti
délostfelectva a bojovych vrtulnikii. Vyskytuji se vSak dil¢i nedostatky, zejmé-
na v soucinnosti $tadbii RVD a organii veleni letectva.

Cilem tohoto ¢lanku je poukézat na nékteré faktory, které ovliviiuji ¢innost
délostFelectva a bojovych vrtulnikdi v obdobi palebné piipravy ztede, a tim
prispét ke zvy3eni trovné pripravenosti vSevojskov§ch veliteli a 3tdbt a ve-
litelit a $tablt RVD a letectva.

Spoletna ¢innost délostFelectva a letectva v palebné pfipravé ztede je de-
terminovdana poZadavkem bezpe¢nosti letounii a vrtulnikd pFi prekonavani
prostoru protinaného drahami stfel dé&lostfelectva, plisobiciho ze zakrytych
palebnych postaveni. Palba prostfedkil pro pfimou st¥elbu &innost letectva ne-
omezuje. Spoletnd ¢innost bojovych vrtulnikéi a frontového letectva je v pod-
staté ddna jen rozhodnutim, zda frontové letectvo bude plisobit pfes usek
prilomu (dsek soustfed&ného usili palebného ni¢eni, v dalSim textu — tsek
palebného ni¢eni) a na délce palebné pfFipravy.

Pro urceni polohy pésma priiletu frontového letectva je tfeba, mimo jiné,
vzit v dvahu:

— stupeil uml¢eni nepratelské PVOQ,

— druhy letectva, které se Géastni palebné piipravy (bombardovaci, stihaci
bombardovaci, bitevni) a hloubku jejich tkold.
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V poslednich letech jsme svédky toho, Ze palebné prostifedky PVO pravdé-
podobného nepfitele jsou stdle vice rozptylovédny. Jejich zjisténi a umlceni je
nesnadnym tukolem a zacina piesahovat soutasné moZznosti délostielectva. Ne-
pratelskd PVO a dalsi palebné prostiedky, které pilisobi proti letectvu, budou
snadnéji umléeny na tuseku palebného nifeni, protoZe ¢ast z nich se nachazi
uvnit¥ nebo v blizkosti jinych postfelovanych objektii. Nezanedbatelna je i sku-
te¢nost, Ze z useku palebného ni¢eni bude ziskdno vice prizkumovych pod-
kladli pro palbu. JestliZe budeme chtit vyuZit t8&chto mozZnosti, je nutné, aby
palba délostFelectva na pfedni okraj a prostfedkli PVO predchézela ¢innosti
délostfelectva a pasmo priiletu frontového letectva bylo soucdsti tiseku paleb-
ného nic¢eni. Neni to vSak pravidlo. Pf¥ekvapivy pfelet fronty na jiném sméru
miZe byt uskutecn&n s vy$si pravd&podobnosti prfekondni nepFatelské PVO.
Bude-li frontové letectvo pilisobit do hloubky 5 az 15 km, potom pokladam za
vhodné, aby predni okraj piekondvalo na tseku palebného ni¢eni. To se tyka
zejména bitevniho letectva, protoZe spoletn& s délostielectvem je nositelem
boje s nepFatelskym samohybnym délostifelectvem. V takovém pfipadé budou
v této dobé& plisobit i bojové vrtulniky formou palebného pFepadu letectva
spoletné s palbou prostfedkil pro primou stielbu.

Délka palebné pfripravy je ddna bud dobou potFebnou pro piesun a rozvi-
novani z ¢ary rozvinuti do prapornich proudll ma ¢4ru pfechodu ke zte¢i mebo
dobou trvani palby délostFelectva a tderu letectva. V prvnim pfipadé je délka
palebné pripravy 45 aZz 60 minut a v podstaté nezavisi na spotFeb& munice,
kterou pouZije dé&lostfelectvo. Hustota palby dé&lostielectva vSak musi dosal-
nout 5 aZ 6 ran rdZe 152 mm za jednu minutu na jeden hektar postfelované
plochy. S vyjimkou priilomu p¥ipravené obrany nepfitele bude délka palebné
pfipravy dana vZdy poZadavkem hustoty palby a bude tedy i kratii. Zde se
naskytd moznost prodlouZit palebnou pfipravu vloZenim palebného pirepadu
letectva.

Z toho plyne, Ze bojové vrtulniky mohou piisobit v palebné pFipravé bud
v dob& palebného prepadu dé&lostfelectva nebo v palebném pifepadu letectva.

Spole&na ¢innost délostielectva a bojovych vrtulnikii

Pri spoletné cinnosti budou bojové vrtulniky ptisobit pod drahami stiel d&-
lostfelectva v koridorech nad [(mezi) prostory jeho palebnych postaveni
a v ,bezpetném prostoru“ pred elem palebnych postaveni — viz obr. 1 a 2.
Délostfelectvo v této dob& vede palbu na cile, které jsou v hloubce sestavy
nepFitele, nejméné 3 km od pFedniho okraje. V této dob& nepovedou palbu
jednotky praporniho dé&lostfelectva, jejichZ palebna postaveni jsou rozmist&na
v ,bezpetném prostoru®.

Koridory zafinaji na z&di prostoru palebnych postaveni ve vzdalenosti 7 az
10 km od pfedniho okraje. Konci ve vzdalenosti ¢ela prostoru palebnych po-
staveni zmenSené o ,bezpecnostni vzddlenost“. Vysledkem je vzdalenost asi
3 km od predniho okraje. Velikost ,bezpetnostni vzdalenosti“ se vypoé&itava
podle pravidel platnych pro vypocet prestfelnosti d&l a raketometil. Pfitom
,bezpetnostni vzdéalenost“ pfedstavuje ddlku Ke Krytu a maximalni vyska letu
vrtulnikii pfedstavuje vy3ku krytu. V tabulee 1 jsou uvedeny hodnoty ,bezpe&-
nostni vzdalenosti“ pro maximalni vysky leti vrtulniki rovné 50 a 100 metrim.
Ve sloupcich 8 a 12 jsou uvedeny hodnoty teoretické maximélni vy3ky ve
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Obr. 2

vzdalenosti 3 km od pFedniho okraje.
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Na velikost t&chto veli¢in maji nejvé&tsi
vliv néplii a minimélni délka stfelby. K dosaZeni poZadovaného palebného
Géinku p¥i stfelb& na obrn&né cile je tFeba volit maximélni nebo n&kterou
z vy$3ich néplni. Proto nelze omezit negativni vliv volby vyssi ndplné. Naopak
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Tabulka 1

Optimdlni ndplii Vyssi néplia

iy o\ézg:;fi?x?;; gnd;?r; 'bezpecnd v.zdélen_ost § ické bezpe&na v;ddlenpst ckﬁ

T omemant | el

v km ohkm | APHE i viskaletu | D4PIR X vyika letu
50m 100 m vm 50m 100 m vm
100 mm K vz. 53 4—6 5 9 zmensend 207 409 440 plné 551 1152 165
122 mm K vz 31/37 47 5 9 3 172 341 530 1 303 617 300
130 mm K M-46 5—7 6 10 4 150 299 830 1 432 890 285
203 mm SHK 7—10| 8 18 2 87 174 2545 1 163 325 1320
122 mm H vz. 38/74 3—5 3,5 6,5 3 142 285 175 plnéa 240 479 105
122 mm H D-30 3—5 4 7 3 120 240 395 plné 391 811 120
122 mm SHH 3—5 4 7 3 120 240 395 plni 380 786 125
152 mm KH vz, 37 4—6 5 8 4 126 252 685 plnéd 318 650 275
152 mm SHKH 4—6 3 8 4 133 265 650 plné 413 857 210
122 mm RM 5—7 6 10 VBK 164 335 650 BBK 411 951 430
130 mm RM vz. 51 3—4 3.5 6,5 185 378 130

Pozndmka:

VBK — velké brzdici krouzky, BBK — bez brzdicich krouzka



zv&tsenim minimélni dalky stFelby je moZné vytvofit lepsi podminky pro &in-
nost bojov§ch vrtulnikd. Uskutetiiovat propodty ,bezpe&nostni vzdéalenosti® je
pro praxi nevyhodné. Proto za velikost této vzdéalenosti bereme hodnotu 400 m
stanovenou na zaklad® nasledujicich podminek: 122 mm H vz. 38/74 (mé nej-
mensi hodnotu rozdilu vzdalenosti zbrané od pfedniho okraje a ,bezpe&nostni
vzdéalenosti“), naplii plna, dalka stfelby 6,5 km, maximalni vy3ka letu asi 80 m.
Do obtiZnéjsi situace se dostaneme v pfipadé, kdy mezi palebnymi postavenimi
a prednim okrajem budou vét3i vyvyseniny, které by vrtulniky musely pre-
konédvat. V takovém pripadé je tfeba pouzit grafickych tabulek stfelby nebo
mit pFipraveny potifebné pomiicky.

Sitka koridoru nemiiZe byt podstatng vétsi neZ je nejmensi vzdalenost mezi
palebnymi postavenimi oddilii (asi 1 km). Koridor slouzi k letu, uskutecnéni
zteGe a navratu bojovych vrtulniki. Z toho plyne, Ze v koridoru miiZe vést
zte¢ roj bojovych vrtulnikii a soutasn& se dalsi roj miZe vracet. Potom je
mozZné uvaZovat Sitku koridoru 600 aZ 1000 m. Palebné postaveni dé&lostie-
lectva musi byt rozmisténa v urcité vzdalenosti od vlastniho koridoru. Jeji
velikost je dana souCinem ,bezpe&nostni vzdéalenosti a hodnoty sinus dhlu
nejvétdi uvaZované stranové odchylky. Jeji hodnota miiZe dosahovat 20 az
30 stupiill. Za velikost ,bo&ni bezpecnostni vzdalenosti“ bereme hodnotu 300 m,
kterou miiZeme stanovit na zdkladé t&chto podminek: 100 mm K vz. 53 (md
nejvétsi hodnoty ,bezpeCnostni vzdalenosti“), napli plna, dalka stielby 9 km,
maximalni vy¥ka letu asi 80 m, nejvétsi stranova odchylka 20 stupiifl.

Koridory je moZné vytvofit také tim, Ze Cast délostFelectva, kterd by mohla
ohrozit bezpetnost bojovych vrtulnikdi, palbu nepovede nebo tim, Ze v Korido-
rech a na jejich bocich nebude dglostfelectvo rozmistovdno. Druhy zpisob
vyZaduje urc¢itou pfedvidavost, nékdy i zmény palebnych postaveni. UmoZiiuje
nam vsak lépe vyuZit viech palebnych ‘moZnosti délostielectva. Za vhodnych
podminek se koridory vé&tsinou voli podél vyraznéjsich terénnich tvarii a pfed-
mé&ti (vodni toky, komunikace, okraje lesa), ¢imZ se ponékud zmen$i prosto-
rové omezeni palebnych postaveni. Tim tak zlepSime podminky pro orientaci
osadek bojovych vrtulnikil. Koridory je moZné v terénu vyznacit a jejich poCet
zavisi predevsim na S$ifce useku palebného nifeni a na vyélenéném usili bojo-
vych vrtulnikd. Jeden koridor pfipada zpravidla na 3 az 4 i vice km tseku
palebného niceni.

Cinnosti bojovych vrtulnikdt predché&zi palebny piepad délostfelectva na
pfedni okraj a umlc¢eni prostfedkii PVO. PreloZenim palby do hloubky je
zahdjen dal3i palebny p¥epad, jehoZ se spolecné s délostielectvem a prostfedky
pro pfimou stfelbu ucastni i bojové vrtulniky. Po pFeloZeni palby bude pfredni
okraj vétsinou zakryt prachem a dymem. Proto musi byt prvni ztece bojovych
vrtulnikt zahajeny s uréitym zpoZzdénim. Obvykla hodnota zpoZdéni se pohy-
buje okolo 2 aZ 4 minut, pfitom posledni 1 aZ 2 minuty p¥ipadaji na let ¢elnich
vrtulniklt do bodi (Cary) zahajeni prvni ztece. B8hem této doby musi osadky
zjistit cil, zamiFit a odpalit PTRS. K pouZiti ostatni v§zbroje bojovych vrtulnikii
dojde zpravidla vzdy aZ po dosaZeni ,bezpetného prostoru“, ve kterém je
moZné uskute¢nit manévr do stran a tak nic¢it a uml¢ovat i né&které cile leZici
mimo usti koridoru. Doba trvani palebného piepadu je témé&r vzdy dana dobou
nutnou pro bojovou c¢innost bojovych vrtulnikdi vCetné potFebného zpoZdéni.
I v tomto palebném prepadu neni moZné pFipustit sniZeni hustoty palby. Proto
palebny prepad trva 8 aZz 12 minut. V takovém pfipad& je pak pravdépodobné,
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Ze v kaZdém koridoru budou piisobit dva roje bojovych vrtulnikii, které mohou
provést opakovanou zte¢. Po ukonceni tohoto palebného piepadu je zpravidla
delostielectvem zahajovan posledni palebny prepad na ptredni okraj.

V Bojovém ¥idu pozemniho vejska se uvadi moZnost &innosti bojovych vrtul-
nikil na hocich. Tento zpiisob, podle mého nézoru, neni vhodny, a to ze dvou
hledisek:

1. Sifka aseku palebného nideni je zpravidla vétsi neZ 4 km. Dé&lostFelectvo
navic postfeluje i n&které objekty na bocich tseku a tim roste velikost pro-
storu protatého drahami stfel. Nasledkem toho pak doché&zi i ke sniZovani
bojovych moZnosti vrtulnikii, které mohou v optimalnim pFipadé dosahovat
aZ 25 % z celkového objemu dkold do hloubky prvniho postaveni obrany mne-
pfitele.

2. Vrtulniky jsou v takovém pfipadé vystavovany palbé prostFedkil nepfitele,
které nebyly umlieny dé&lostfelectvem nebo primou stFelbou. Kanoénovou vy-
zbroj BVP pravd&podobného nepfitele nelze podceliovat.

Re3eni otazek spolecné tinnosti délostielectva a bojovych vrtulnikii je véci
toho stupné& veleni, ktery planuje palebné niteni (front, arméda, vyjime&ne
vievojskova divize). Vysledkem soucinnosti mezi Staby RVD a organy veleni
letectva musi byt urceni:

— Sifky, pottu a polohy koridord pro &innost bojovych vrtulniki,

— prostord, ve kterych nesméji byt palebna postaveni, nebo jednotek délo-
stielectva, které nesméji vést palbu,

— doby zahajeni a ukon&eni palebného piepadu vietnd ¢asovych udaju pro
¢innost bojovych vrtulniki,

— signdli k Fizeni spoletné &innosti délostielectva a bojovych vrtulniki.

Organizace spoletné Cinnosti délostielectva a bojovych vrtulnikd je pozna-
menana plsobenim uréitych protikladd. Zasadni otadzky musi byt FeSeny jiz
v dobé pfipravy zdmyslu. Z obou skute&nosti plyne, e soudinnost piedsta-
vitelii RVD a letectva musi byt Fizena vi¥evojskovym funkcionafem. Vychodisko
se primo nabizi: hlavni otazky se budou FeSit ve skupiné planovéani a Fizeni
jaderného a palebného niteni.

Bojové vrtulniky v palebném p¥epadu letectva

V palebném piepadu letectva mohou pilisobit bojové vrtulniky a frontové le-
tectvo spoletné s prostifedky pro pfimou stfelbu. Bojové vrtulniky mohou vsak

zaroveii plisobit té% v celé Sifce tseku palebného niteni a tim narista i mo?-
nost efektivnéji vyuZivat jejich bojov§ch moznosti.

Cinnosti bojovych vrtulnikii a frontového letectva zpravidla opé&t pFedchazi
palebny prepad na pfedni okraj a uml&eni nepFatelské PVO. V takovém p¥ipads
frontové letectvo prekondva prostor palebnych postaveni ihned po ukond&eni
palby délostfelectva a bojové vrtulniky s uréitym zpoZd&nim.

Palebny prepad letectva viak miiZe nasledovat i po palebném piepadu délo-
stfelectva na objekty do hloubky nepratelské obrany. Tim se doséhne zni&eni
nebo umléeni prostfedki PVO, rozmisténych uvnitf nebo v blizKkosti postielo-
vanych objektli v hloubce a zlepsi se tak podminky pro &innost frontového
letectva pfi prekonavani druhého postaveni obrany a prostorfi soustiFedé&ni
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brigddnich zédloh nepfitele. Frontové letectvo a bojové vrtulniky prekondvaji
prostor palebnych postaveni soucasné, ihned po ukonceni palby dé&lostFelectva.

V obou p¥ipadech je doba trvéni palebného pfepadu letectva ddna dobou
potfebnou pro &innost frontového letectva. Spoletna cinnost bojovych vrtul-
nikdt a frontového letectva umoZiiuje ne$ablonovité usporfddéni palebné pfi-
pravy. Tabulka 2 obsahuje dv& moZné varianty struktury palebné pfipravy,
typické pro takové operaéni tikoly, jako je zasazeni druhého sledu nebo usku-
tedn&ni protiideru. Ob& varianty vychézeji z pfedpokladu, Ze bojové vrtulniky
uskuteéni v kaZdém palebném pfepadu po jedné zte&i. Po uskuteCné&ni prvni
ztede se vrati do hloubky 15 aZ 25 km a druhou zte¢ provedou na zvér tfe-
tiho palebného prepadu. Snaha o ne3ablonovité uspoiddani palebné pripravy
by méla byt spojena s tsilim klamat nepfitele. V tomto pfipadé mohou vycle-
néné motostielecké cety a tanky jednotek z dotyku provést Klamnou zted
v kombinované sestavé pFed zahdjenim posledniho palebného prepadu. Ne-
pFitel bude takto uveden v omyl, a tim se zvysi dcinek palby v poslednim
palebném piepadu.

P¥i soudinnosti §tabti RVD a orgadnii veleni letectva stac¢i vyFesSit otdazky spo-
jené se stanovenim struktury palebné pfipravy a urcit signély.

Oba zplisoby &innosti bojovych vrtulnikdi v palebné piipravé maji své v§-
hody a nevyhody. Spoletna tinnost délostielectva a bojovych vrtulnikii vyZa-
duje FeSeni ¢asto protikladnych poZadavki a omezuje dé&lostfeletcvo i bojové
vrtulniky. Bojové moZnosti vrtulnikdi jsou vyuZivdny nerovnomérnég, vice cill
bude niteno a umléovano pied ustim koridordl. Frontové letectvo pak nemiiZe
pln& vyuZit PVO a dal3ich palebnych prostiedkid na tseku palebného niceni.
Na druhé strané vSak nedoch&azi ani k prodluZovani palebné pfipravy. Samo-
statny palebny pfepad (pfepady) letectva sice prodluZuje délku palebné pfi-
pravy, nemd vsak nevyhody prvniho zpisobu.

Volba jednoho z obou zpiisobli bude zéviset pfedevsim na charakteru dkolu.
V dynamickych situacich nebo ve ¢lenitém terénu bude t¥eba volit samostatny
palebny prepad letectva. Objem tkold palebné pfipravy bude mnohem niZsi
neZ pFi prolamovani pfipravené obrany, proto doba trvani palby délostFelectva
bude podstatn& krat3i. Potom nevadi ani prodlouZeni palebné pfipravy, vloze-
nim palebného pfepadu letectva. ProtoZe pfedni okraj bude ve vétSim ¢i men-
$im pohybu, neni moZné odpovédné vZdy uvaZovat o vytvafeni koridord a pri-
jiméni opatfeni k zajit&ni bezpeénosti bojovych vrtulniki pfed palbou délo-
stielectva. Naopak, pfi pfechodu do utoku po obdobi pfiprav nebo pfi prola-
movani pFipravené obrany bude pfedeviim nutné volit spoletnou &innost délo-
stfelectva a bojovych vrtulniki. PFedem nelze odmitnout ani kombinaci obou
zplsobi.

Soudinnost $tabit RVD a organi veleni letectva se neomezuje jen na otazky,
které jsem uvedl v ¢lanku. PovaZuji za nutné zdiraznit, Ze reSeni téchto otdzek
zavisi na rozdéleni objekti niCeni mezi RVD a frontové letectvo. Proto je
zapotfebi, aby je feSila skupina pldnovani a Fizeni jaderného a palebného ni-
¢eni nebo aspoil ovlivnila zpilisob jejich Fe3eni.

V €&lanku ]sém poukéazal pouze na hlavni problémy spole¢né Cinnosti délo-
stfelectva a bojovych vrtulnik(i v palebné pfipravé ztece. Pro snaz3i pochopeni
a jednoznacnost jsem pouZil né&kolika termini, které doposud vojenska termi-
nologie neobsahuje. Nechdvdm na &tenédfFi, aby ve své praxi pouZil toho, co
povaZuje za vhodné a rad pFijmu jakykoli nazor k uvedené problematice.
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