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TENDENCE VE VYVOIJI
NOVEHO
STIHACIHO LETOUNU

V souéasné dob®, kdy se podstatn& zvysil podil PLRV na obran& vzdu3ného
prostoru CSSR a pozemnich vojsk, v§znam stihaciho letectva se nesniZuje, ale
stale ziistava jednim z nejdiilezitgjSich druhi letectva. Stihacimu letectvu toto
postaveni zabezpecuje v prvé fad& jeho vysokd univerzalnost. Je moZné jej po-
uZit jak k pln&ni stihacich tkold, coz je samoziejmé, tak i k znieni pozem-
nich cilfl. Dale k vedeni vzdusného priizkumu, a to jak pozemnich, tak i vzduB-
nych cilii. V druhé fadé je to jeho nezastupitelnost v systému PVO. I pfes vy-
baveni systému PVO riiznymi typy raketovych komplett proti vzdusnygm cilim
stihaci letectvo neztratilo v tomto systému svoji dileZitost. Je v ném nezameé-
nitelné svym velkym prostorem tucinného plisobeni, vysokou manévrovosti a
schopnosti v kratkém Case piend3et Gsili na ohroZené sméry. 1 skutecnost,
7e ve stihacim letounu sedi pilot, ktery je schopny Fesit konkrétni situaci ve
vzduchu podle jejiho vytvofeni a zéroveii piisobit i proti nepfiteli pFi nesprav-
né ¢innosti ndkterych pristrojii jak na zemi, tak i na palubé letounu, je ne-
zanedbatelna.

Stihaci letectvo se ke konci padesatych let odchylilo ve svém vyvoji od tra-
digniho rozvoje, ktery hovolil o tom, Ze stihaci letouny maji 1état rychleji a
vys jako letadla ostatnich druhil letectva. I kdyZ sv&tové velmoci SSSR a USA
v tomto rozvoji pokratovaly a na jeho zikladé vznikly letouny MiG-25 a YF-12,
piesto hlavni smér rozvoje Sel cestou k univerzalnim taktickym stihacim le-
tounfim schopnym plnit jak stihaci, tak i stihaci bombardovaci a po doplnéni
vybaveni i priizkumné tikoly. Hlavnim pFedstavitelem této tendence byl v NATO
letoun F-4 Phantom. To mélo celou fadu vyhod, jako je jednotny typ letounu
na bojisti, ktery umoziioval stejny systém skoleni, obsluhy a zabezpedeni, déle
z&sobovani nahradnimi dily a pFedeviim v3estrannost jeho pouZiti. Tato ten-
dence rozvoje méla vSak i své nevyhody. Ty byly zpiisobeny skute€nosti, Ze
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instalovanim systémi pro pln&ni tkold stihacich, stihacich bombardovacich
a priizkumngch vznikal t&zky takticky stihaci letoun s malou manévrovaci
schopnosti. Jeho cena pFitom dosahovala vysokych hodnot. Pravé tyto jeho
nedostatky se pln& projevily v priib&hu lokélnich vélek, kdy stihaci letouny
niZsich generaci Gsp&$né niily taktické stihaci letouny vysSich generaci. Na
zéklad& toho se dospé&lo k zavéru, %e uvedené letouny jsou pro pln&ni stiha-
hacich dkolll nevyhovujici a Ze je nutné konstruovat bud stihaci letouny uzké-
ho specidlniho pfedurdeni pro pln&ni stfhacich ukolid, nebo taktické stihaci
letouny univerzalniho pouZiti s vynikajicimi stihacimi vlastnostmi. V pocatku
se zaCala prosazovat prvni tendence, kterd v soutasné dob& pfechazi do ten-
dence druhé. ,

Soudobé nové taktické stihaci letouny USA jsou v prvé Fadé stihaci letou-
ny (F-15, F-16, F-18) a a# potom stihaci bombardovaci letouny. Maji vysoké
imanévrovaci charakteristiky s koeficientem manévrovosti § = 0,0032 aZ 0,0034
(oproti letouniim F-4 § = 0,0019 a F-104 § = 0,0014), téZz nové radiolokac¢ni a stie-
lécké vybaveni pro niéeni vzdusnych cild, ale soucasn& jsou upravené pro po-
uZiti vyzbroje i proti pozemnim cilim. Jsou tedy schopné plnit i tkoly stiha-
ciho bombardovaciho letectva.

Z letounit SSSR je typickym pfedstavitelem této Fady stihacich letountt MiG-29.

Nové stihaci letouny by mély byt rovnsz predevsim stihacimi letouny s vy-
sokymi manévrovacimi charakteristikami, s koeficientem manévrovosti a vy-
bavenim, které by odpovidaly uvedenym hodnotdm, nebo byly jests lep3i.

PFi uréovani dal§ich poZadavki, které by mély nové stihaci letouny spliiovat,
vychéazime z t&chto skute&nosti:

— Stihaci letectvo bude ni&it p¥edeviim nizko letici cile, nepfitel Jo prosto-
ru bojové Cinnosti bude pisobit pievazng v malych a pfizemnich vyskach.
Pfedpoklada se, Ze v prvnich dnech valky bude plisobit az 70 % v malgch a
pfizemnich vyskach a v dalSich dnech se jen East jeho Cinnosti pfenese do
stfednich vy3ek. Da se ¥ici, Ze se podet letouni plisobicich ve velkych vyikach
zvétsi jen o n&kolik procent.

— Letouny a vrtulniky nepfitele budou v malych vyikdch létat raznymi
rychlostmi letu. Tato rychlost se miiZe pohybovat od 150 aZ 200 do 1000 a¥
1150 km.h-1. Stihaci letouny by mé&ly byt schopny uspé&$né manévrovat pfi
rychlosti od 350 aZ 370 do 1200 aZ 1350 km . h-1.

— Taktické stihaci letouny nepfitele se budon branit pied ztetemi stihacich
letounii manévrovanim v horizontdlni a vertikalni roving i rozhonem rychlos-
ti. Proto mezi poZadavky na stihact letouny patfi vysok4 manévrovaci charak-
teristika.

P¥i manévrovéani se zménow sméru letu by mél stihaci letoun byt schopny us-
kuteCfiovat ustdlené zataéky s pretiZenim n,=8 a s maximalnim pfetiZenim
n,=9 az 9,5, s polomérem zatdtky doR,,, < 500 m p¥i rychlosti letu M=0,8
+0,1. Jeho rozhonové piretiZeni n, by mélo v malych vy3kdch dosahovat hod-
noty n, = 0,6 az 0,7, coZ by zabezpetovalo zrychleni z rychlosti 600 km . h~?!
na rychlost 1100 km.h-! za 12 aZ 14 s. Proto rychlé nastoupani vysky letu
vzdusného cile a pronasledovani nepfitele p¥i manévrovani vyskou by plné za-
bezpetila stoupavost 270 az 300 m.s-1.

— Letouny nepfitele pFi vedeni valky konvenénimi zbranémi budou piisobit
ve velkych skupindch, které se mohou skladat z 24 a3 26 bojovych letounii.
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Cinnost letounii nepfitele ve skupindch bude vyZadovat, aby i naSe stihaci
letouny pisobily ve skupindch. K tomu ale budou potfebovat zamé&Fovaci zafi-
zeni, kterd si pfi zapnuti nebudou navzéjem prekaZet a navzdjem se rusit.
Proto bude nutné vyzbrojit stihaci letouny dostatenym poctem Fizenych stiel
(4 aZ 6), které je moZné odpalovat pfi vysokych hodnotdch pretiZeni (n,=6
az 7) a kanény, které by zabezpedovaly postielovani nékolika (3 aZ 4) letound
nepfitele. Potencidlni moZnosti vyzbroje stihacich letounii by mély zabezpecit
zni¢eni 4 letounti nepfitele s pravd&podobnosti alespoii W>0,75.

P¥i ruSeni nebo jiném duavodu, kdy nebude moZné pouZit fizené stiely, by
mél stihaci letoun mit pevné zabudovanou kanénovou vy§zbroj. PFi sou¢asnych
vysokych rychlostech stfelby by stadil jeden kanén s raZi 30 mm a rychlosti
palby 3600 vystFelli za minutu (minimaln& s 300 naboji na palub&). To by pi-
lotovi umoZiiovalo vystielit aZz 12 davek o délce 0,5 s. PFi pravd&podobnosti
zasahu jedné davky W=0,05 by pravd&podobnost zni¢eni cile byla W=0,55.

— Letouny nepfitele a ostatni prostfedky vzdusného napadeni budou piso-
bit v noeci a za ztiZen§ch povétrnostnich podminek. Stihaci letouny musi byt
schopny ucinné nic¢it vzdusné cile i za téchto podminek. K tomu by mély byt
vybaveny palubnim radiolokdtorem schopnym zji§tovat vzdu$né cile typu tak-
ticky stihaci letoun ve vzdalenosti 50 aZ 60 km v malych vyskdch na pozadi
zemé& a vytvafet podminky pro jejich u¢inné nieni. Typ tohoto stihaciho le-
tounu musi mit k tomu i vyzbroj, kterd bude pouZitelnd i za ztiZenych pové-
trnostnich podminek v mracich a ze vSech sméri.

— Vlivem vysoké nasycenosti prostifedky PVO bude nedostatek prostoru pro
¢innost stihacich letouni.

Pro ni¢eni vzdusSnych cilli se stihacim letounim budou pfFidélovat stale uZsi
prostory pro jejich samostatnou ¢innost. Proto jsou na tyto letouny kladeny
stale vy33i poZadavky na zkraceni doby od zjisténi vzdusného cile do jeho zni-
Ceni. Letouny typu MiG-21 pro zniéeni vzduiného cile potfebuji minimalng 1
aZ 2 minuty. To vyZaduje, aby pilotovi byla pfidélovana pdsma o rozmérech
minimalné 30 aZ 40 km pro pfedpokladanou rychlost cile 900 km . h~1. Pro no-
vy typ stihaciho letounu by tato doba vlivem zlepSeni manévrovacich charak-
teristik neméla prevySovat hodnotu 1 minuty a potfebnou vzdalenost pro stejné
podminky 20 aZ 25 km.

— Nepfitel bude pFiblizng 60 % svého asili v priibéhu hromadnych tderi
piisobit do hloubek od 150 km do 450 km.

Aby stihaci letouny mohly pronasledovat nepfitele, jeho hlavni sily, které
plsobi do velkych hloubek, mély by mit dostate¢n& velky takticky dolet. I kdyZ
pozadavky na takticky dolet stihacich letounii nejsou tak vysoké, presto tak-
ticky dolet nového stihaciho letounu by mél v malych vyskach (200 m) s jed-
nou pFidavnou nadrZi dosahovat hodnoty alespoi 450 aZ 500 km.

— Zatatky hromadnych tdderii nepfitele nebude moZné vidy predvidat, a
proto budou stihaci letouny ¢asto pfinuceny vyc¢kat zahdjeni hromadného ude-
ru nepfitele ve vzduchu.

V naSem rozmisténi prvnich sledii nebude mozZné proti nizko leticim ciliim
vést aspésnou bojovou ¢innost zplisobem zasazeni do boje ze stfehu na letisti.
Proto stihaci letouny budou ¢asto piinuceny vést bojovou ¢&innost zpiisobem
zasazeni do boje ze stfehu ve vzduchu. Ten se uskutecni ne vZdy v optimdlnich
vySkach vzhledem ke spotieb& paliva. Proto velka doba letu v prostoru stfetu
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by u novych stihacich letounii méla byt samoziejmosti. Mé&la by dosahovat
hodnoty pFi pouZiti jedné pfidavné nadrZe alespoii 60 minut pro vysku stfehu
3000 aZ 5000 m a dalku letist& vzletu 150 km.

— Stihaci letectvo bude &asto piisobit i nad Gizemim nepfitele. Proto je nut-
né nové stihaci letouny vybavit vystraznym zafizenim a prostfedky individual-
ni ochrany. Ty by mohly byt z ¢asti pevné zabudované v letounu, aby neome-
zovaly manévrovaci moZnosti, a z &4sti je pod letoun podvé&3ovat.

— Stihaci letoun i pfi dodrZeni vysokych hodnet pro pln&ni stihacich tko-
li by si mél zachovat sviij univerzalni charakter. M&l by byt schopen plnit
s vysokou kvalitou i stihaci bombardovaci tkoly.

Kromé uvedenych poZadavkii by mél byt malorozm&rny (s nizkou hmotnosti,
ktera by i pFi maximalnim podvésu nemeéla pfevySovat hodnotil 10 000 aZ 14 000
kilogramii). Mél by mit vysokou vybavenost tahem — 1,2 aZ 1,3 a dobry vy-
hled z kabiny. PloSné zatiZeni pFi plnéni stihacich dkoli by nemélo pfevysovat
280 az 300 kg.m~2, Mé&l by byt konstruovan podle zdsad STOL, pfitemZ zmen-
Seni dalky vzletu a pfFistani by nemélo byt dosahovédno pFemé&nou geometrie
kridla, ale aerodynamickym ¥eSenim. Obdobné by se méla FeSit i vysokd ma-
névrovost letounu v celém rozsahu rychlosti a vy$ek letu. Pro navedeni na
vzdusné cile se pFedpoklddd zabudovat novy systém poloautomatického nave-
deni a dobry navigaCni systém déalkové (hyperbolické) navigace s horizontdl-
nim displejem.

Letoun by mél byt schopen vést manévrovy vzdu$ny boj s libovolnym stiha-
cim letounem nepfitele. Pro vedeni manévrového vzduiného boje by mél mit
Fizené stfely s moZnosti navadeéni jejich hlavic na vzdu3né cile pfed jejich od-
palem a soucasného postielovani 4 aZ 6 letoundi nepfitele. Pro spojeni jej vy-
bavit rdadiovymi stanicemi metrového, decimetrového rozsahu a centralnim
Cislicovym pocitatem, kter§ by zabezpefoval shromaZdovani, vyhodnocovani
méfFenych prvki letu a znazoriiovani potfebnych udaji pro pilotovani letounu
do zorného pole pilota.

Staticky dostup stihaciho letounu by nemusel pfevy3ovat hodnotu 17 000 aZ
18 000 m a maximdlni rychlost letu hodnotu M=20 aZ 2,3.

Jako vyhodné se jevi vybavit letoun dvéma motory, dale by mé&l mit nizko-
tlaké pneumatiky s poZadovanou tnosnosti drdhy 4 aZ 5 kg.cm~2 (pro pro-
voz z travnatych ploch) a nizkou naro¢nosti na ¢istotu, druh povrchu vzleto-
vych a pristavacich drah.

O

Podle mého nédzoru by nové stihaci letouny mély vnést do taktiky a operac-
niho pouZiti stihaciho letectva nové prvky, které vyplyvaji z pozadavku vybo-
jovani nadvlady ve vzduchu na valcisti. Pf¥i plnéni tohoto tkolu uZ nebude
stihaci letectvo plsobit jen nad vlastnim tzemim, ale bude pfinucené pronikat
i do velkych hloubek tzemi nepfitele. A k této Cinnosti musi proto letouny sti-
haciho letectva mit pat¥i¢né pfedpoklady, které jsem uvedl v &lanku.
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