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POUZITIi A MOZNOSTI

ZENIINIHO

SILNICNiHO MOSTNIHO PLUKU

PRI ZABEZPECENI
UTOCNE OPERACE

Zabezpefeni vysokého tempa Gtoku,
pfesunu druhgch sledy, zaloh, dé&lostie-
lectva a tylu armé&dy je jednim z hlav-
nich poZadavkl armdadni utodné operace.
Na pin&ni tohoto iukolu se podileji jed-
notky a fttvary Zenijniho vojska.

Zenijni silniéni mostni pluk (Zsilmp) se
do operatn{ sestavy armady zatlefuje
zpravidla na zéklad& bojového nafFizen!
nézelnika Zenijniho vojska armady (NZV).

Zabezpeduje tpravu a tdrZzbu arméd-
nich cest k vykonani operaénich presunil,
vEetn¥ prechodfl pfes vodni prekézky.

Struktury, zésady pouZziti i moZnosti jed-
notek byly jiz publikovany ve VM &. 7/82.

silnice a cesty upravované Zsilmp musi
odpovidat a vyhovovat stanovenym ope-
raéng taktickym poZadavkim. Na Gzemf
teritoria témto poZadavkiim kromé dalnic
a silnic pro motorova vozidla, odpovidaji
jestd silnice 1. a 2. tf¥idy.

Zenijni silni¢ni mostni pluk v operac-
ni sestavd armady musi zabezpe€it sit
o 2—3 cestéch:

— podélné cesty na kazdy svazek prv-
niho sledu z jeho vgchoziho prostoru az
ke statni hranici,

— podélné armddni cesty pro piesun
raketového svazku, protiletadlového rake-
tového dtvaru, armadni pohyblivé raketo-
vé technické zakladny a mista veleni ar-
mady,

— pFiéné armédni cesty, které mohou
vést vychozimi prostory svazkil prvniho
sledu, palebngmi postavenimi délosttelec-
tva, prostory rozmisténi raketového a pro-
tiletadlového raketového vojska, vychozi-
mi prostory svazkii druhého sledu, pro-
story soustfed&ni vojsk po bojovém po-
plachu, podél &ar piipravenych k obrané
a rovnéZ pred piirodnimi prfekdZkami ja-
ko jsou vodni a horské masivy,
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— cesty, které zabezpeluji presun a za-
sazeni druhého sledu armédy.

Za predpokladu, Ze ve druhém sledu
armady jsou 1 aZz 2 v3evojskové svazky,
miZe celkovd potieba podélnych cest do-
sahovat 800 aZ 1200 km. Celkem pro za-
bezpeteni piesunii a rozvinuti vsevojsko-
vé armady je potfeba 1500 aZ 2000 km
upravenych a zabezpedenych cest. Zaklad
tvoll nyn&jsi silni¢ni sif, a to cesty upra-
vené vievojskovymi svazky prvniho sledu.

Z tohoto rozsahu miZe Zenijni vojsko
na stupni armddniho kompletu zabezpeg&it
upravu a GdrZzbu silnic a cest o celkové
délce 600 aZ 1000 km, v rozsahu 5 a% 8
podélngch a 1 aZ 2 pfiénych cest.

Zenijnf silniéni mostni pluk ve vycho-
zim prostoru miZe plnit tyto dkoly: pri-
zkum, dpravy a Gdrzby 2—3 cest, 1—2
podéinych armédnich cest, 1—2 pFiénych
armadnich cest, 2—3 cest pro zasazeni
druhého sledu armédy, 2—3 cest pro ma-
névr, zabezpefovani prechodd pfes stat-
ni hranici a vodni pfekéZky na oséch
pfesunu; déle rozvinout mechanizovany
stavebni zdvod k vyrob& prvkél nizkovod-
niho dfevéného mostu. Na upravenych
osdch bude nahrazovat po3kozené nebo
zni¢ené mosty nizkovodnimi diFev&nymi
mosty (NDM) nebo mosty na plovoucich
podpérach z pontonové mostové soupra-
vy PMS, popfipad& plnit i dal3f tkoly po-
dle preduréeni.

Svymi jednotkami je vSak schopen plnit
jen ty ukoly, které jsou v rémci jeho
operafné taktickych a technickych mo%-
nosti, tj. celkové za 10 aZ 12 hodin upra-
vit 240 km armddnich cest, z pfedem pfi-
pravenych prvkii pfemostit vodni piekaz-
ky NDM v délce aZ do 500 m a zFidit
most na plovoucich podp&rdch z pontono-
vé mostové soupravy PMS o nosnosti 60 t
do délky 227 m nebo dva mosty, kaZdy
o délce 119 m.

Do zahéjeni agrese bude mit vlastnf
Gprava a adrZba silnic a cest ve vychozim
prostoru zpravidla jen charakter jejich
nasledné kontroly, vyty&eni objiZd&k, udé-
l1an! oprav, zpevnéni tGsekdl a objektd po-
Skozenych vlastnim provozem nebo uza-
vienim v disledku jejich oprav, ddrzby
nebo rekonstrukce. Za téchto vcelku v§-
hodnych podminek je moZné kalkulovat
pfi jejich dpravé a udrzbé i s &asteénym
jednorézovym zvySenim vykonu jednotek
Zsilmp. Je vSak nezbytné soustfedit po-
zornost t&chto jednotek na vytypované
useky predpoklddaného a moZného podko-
zeni provozem, ¢&innosti z45kodnikdi nebo
i pFimym pisobenfm nepfitele p¥i nena-
ddlém zahajeni agrese. Takovymi dseky
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zpravidla budou sout&sky, ptechody hor-
skych zalesnénych masivii, diileZité silnic-
ni kriZovatky, priijezdy velkymi osadami,
iseky moZného zaplaveni a dalsi.

Veleni a fizeni jednotek Zsilmp v miru
veetné ziskdvan! zprdv pfimo z udrZova-
nych Gsekii silnic a cest, se uskuteciuije
pomoci linkového spojeni stadlé telefonni
site.

Zenijni prizkumnéa &eta (Zpze) ve vy-
chozim prostoru armady bude plnit ukoly
zejména ve prospéch Zenijnich silni¢nich
prapord vyclenénim do jedné ZPzH, na
kaZdou osu s diirazem na vedeni:

— prizkumu 2—3 podélnych armddnich
cest,

— priizkumu 2—3 cest
druhého sledu armaédy,

— popf. podrobného Zenijniho prizku-
mu dileZité vodni piekaZky nebo i pro-
storu rozmist&ni Zsilmp.

Do zahéjenf bojové ¢innosti bude mit
prizkum zpravidla jen charakter dodatec-
ného provérovéani silnic a cest z prostori
rozmisténi druhych sledd a zaloh (armad-
ni pti€né cesty) aZ po pasmo piikryti
statni hranice v celkové délce 180 aZ
270 km. V daldim miZe byt veden pru-
zkum pldnovanych silnic a cest pro za-
sazeni druhého sledu armédy, a to z pro-
storu jeho rozmisténi aZ po ¢aru zasaze-
ni (mista roz&lendni{ do rotnich proudii)
v celkové délce 120 aZ 180 km. Takto
miZe byt za den provéfeno 300 aZ 450
silnic a cest,

PFi nepFatelském napadeni dojde na sil-
nicich a cestdch ke zna&nému rozrudeni
i jejich ni€eni. Pravd&podobné nebude &as
ani k uskutetnéni prizkumu. Zpravidla
Zpz¢ udéla pouze prizkum 2 aZ 3 armad-
nich podélnych cest popf. cest k zasazeni
druhého sledu armady. Tento priizkum
mohou vSak ale organizovat pouze velitelé
Zsilpr vyClen&ni p¥fmo k jejich tprave,

pro zasazeni

Za zv14a3t sloZité situace je vhodné vést
vzdudny prizkum silnic a cest z vrtulni-
ku. Za jednu hodinu miZe osaddka vrtul-
niku zkontrolovat 180 aZ 200 km silnic a
cest za letu, bez zmény reZimu letu; ne-
bo 60 aZ 80 km silnic a cest a provérit
6 aZ 8 objektd na tomto tseku metodou
obletu s kratk¢m visem.

Zenijni silni&ni prapory (Zsilpr) Zenij-
niho silniéniho mostniho pluku budou pl-
nit ve vychozim prostoru predevsiim tko-
ly prlizkumu, dpravy a udrZby:

— 2—3 podélngych armédnich
o celkové délce 120 aZ 180 km,
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— 1—2 piicngch armadnich cest o cel-
kové délce 90 aZ 180 km,

— 2—3 cest pro zasazeni druhého sle-
du armady o celkové délce 120 az 180 km,

— 2—3 cest pro zasazeni druhého sie-
du arméady na nepldnovaném sméru.

Celkem bude nutné upravit 330 aZ 540
kilometrds cest. Tento tkol je schopen
splnit Zsilmp svymi Zenijnimi silniénimi
prapory az za dva dny. Proto bude tfeba
v co nejvétsi moZné mire vyuZivat jiZ dri-
ve upravenych cest silami a prostiedky
vievojskovych svazki. Zaroveil bude nut-
né i v téchto pripadech zkracovat cas na
odpodinek i udrzbu techniky a nasazovat
jednotky Zsilmp na tpravu cest po dobu
14 a# 16 hodin. To umoZni jednordzové
jejich zvySeni vykonu o 30 aZ 40 %.
1 ptes tato opatieni bude Zsilmp v uvede-
né dob& schopen svymi prapory upravit
maximaln& 320 aZ 360 km cest (coZ je
asi 70 aZ 75 % celkové potieby). Proto
bude zapotiebi vyuZit i Zenijni zdlohy
VA, sily a prostFedky tylu popf. i sily a
prostiedky teritoria.

Do zah&jeni bojové &innosti mohou Ze-
nijni silni¢ni prapory Zsilmp plnit nékte-
té z uvedenych variant v dodateném
provéfeni, dpravé a udribé armadnich
cest, a to:

— 2 podélnych, 1 pFicné a 3 cest pro
zasazeni druhého sledu o celkové délce
290 aZ 390 km nebo,

— 2 podélnych, 2 piiénych a 2 cest pro
zasazeni druhého sledu o celkové délce
340 aZ 420 km nebo,

— 3 podélnych, 1 piitné a 2 cest pro
zasazeni druhého sledu o celkové délce
290 aZ 390 km nebo,

— 3 podélnych, 1 piitné a 3 cest pro
zasazeni druhého sledu o celkové délce
330 aZ 440 km.

Po zahéajeni bojové &innosti budou Zsilpr
plnit rozhodujfci Gkoly v Gpravé a adrZ-
bé cest v rozsahu stanoveném operacné
taktickymi normami. V pFipad& nenadalé
zmény operaéni situace mohou déle Zsilpr
uskute&nit priizkum a tdpravu:

— 2 a% 3 urfenych cest pro manévr
Gtvarti a svazkdi v operagni sestavd arma-
dy,

— 2 a% 3 cest pro zasazeni svazku dru-
hého sledu do protideru z nepléanova-
né dary zasazeni.

K zabezpeGeni tSchto Gkoll je nezbytné
v plné mife vyuZivat stalé neposkozené
silnice a cesty nebo jiZ Zenijnimi jednot-
kami vievojskovych svazkll upravované,
aie i &asti podélnych a pfi¢nych armad-
nich cest predem upravenych jednotkami
Zsiimp. Tyto a dal3i ukoly bude vhodné

plnit pouze jednim Zsilpr (popf. zesile-
nym), druhy Zsilpr je nutné ponechat
k zabezpedeni adrzby existujicich armad-
nich cest.

Zenijni silniéni mostni prapory (Zsilmpr,
Zsilmpr PMS) Zenijnfho silni¢ntho most-
niho pluku ve vychozim prostoru armady
mohou zabezpetovat pfechody pfes vodni
piekdzky stavbou NDM a mostd na plo-
voucich podpérach z pontonové mostové
soupravy PMS, jak ndhradu za znicené a
poskozené mosty na cestach upravovanych
jednotkami Zsilmp. Ke splnéni tohoto fko-
lu se zpravidia pfesunou do vyhodného
prostoru rozmisténi pobliZ vodni prekaZ-
ky tak, aby rychle zabezpetily obnovu
piepravy vestavdnfm mostd PMS a NDM
do prekaZzky nebo zpevnily dosavadni mos-
ty. Zaroven budou organizovat podrobny
Zenijni prizkum mist stavby mostd, zjis-
tovat mista t&Zby dieva, sklédek vhodné-
ho materidlu a rozvinuti mechanizované
ho stavebniho zéavodu.

Zenijni silniéni mostni pluk maZe pl-
nit tkoly ve vychozim prostoru po prapo-
rech. Vlastni plngni ukold prizkumuy,
upravy a adrzby cest mohou zabezpetovat
jeho jednotky po oséch nebo po usecich
upravovanych os. PInéni tkoli po dsecich
je vyhodng&jsi z hlediska zabezpeleni ve-
leni a spojeni, organizace ZTZ i plnéni
kol na relativné mensich vzdalenostech.
To umoZiiuje i vhodngji volit velitelské
stanovists (VS) Z#silmp i velitelsko-pozo-
rovaci stanovisté (VPS) jednotlivych pra-
pori a operativngji Fidit jednotky. PFi
tomto rozmisténi praporii a jednotek se
vSak nesmi zapomenout na soufinnost me-
zi prapory i uvnitf prapord. '

V zavislosti na opera¢ni sestavé VSA,
rozsahu a pritb&hu cest a terénnich pod-
minek, je vhodné stanovit odpovédnost za
jednotlivé cesty nebo tseky cest piimo ve-
liteldim Zenijnich silni€nich prapord.

Po odraZeni tdtoku nepfitele pfi zabez-
pedeni prvnf ttoné operace armady
k piekonani pasma obrany a k rozvijeni
dspéchu do hloubky tylu nepfitele, miZe
dale Zsilmp plnit tyto tkoly:

— uskute&nit tpravu a ddrZzbu 2—3 ar-
médnich podélnych cest ptes pasmo pfi-
hrani¢nich hor s rokédami,

— zabezpe&it tpravu 2—3 cest k usku-
tednéni manévru na novy smér,

— upravit 1—2 armadni cesty pro svaz-
ky, ttvary a zélohy armady,

— upravit 2—3 cesty pro zasazeni dru-
hého sledu,

— zabezpe¢it pfechody pies vodni pie-
kézky,

— zpevnit nebo nahradit mosty.
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Rozhodujicim dkolem pro Zsilmp bude
v prvinim pofadi zabezpeéit tpravu a GdrZ-
bu 2—3 podélnych armédnich cest pres
pasmo ptihrani¢nich hor, v&etn& p¥itnych
armédnich cest na vlastnim tzemi i na
uzemi nepfitele do vzdalenosti 7—25 km
oboustranné od statni hranice. Ten budou
plnit ty Zenijni silni¢ni prapory, které pri
apravé cest zpravidla postupuji za svaz-
ky prvniho sledu, vyuZivaji ~dosavadni
cesty a cesty upravené témito svazky. Po
dosaZeni prechodu pFes statni hranici
zpravidla vyé€leni Zsilpr jednotky (aZ do
zesilené Zsil¢ na prechod) k jejich upra-
vE a udrZbd a budou pokradovat dale
v dpravé cest aZ po pfiénou armadnf ces-
tu.

Celkovy rozsah upravenych cest v tom-
to obdobi operace jednotkami Zsilmp mii-
Ze byt:

— 2—3 podéiné cesty s prechody pres
stétni hranici,

— 1 pfitnd cesta na vlastnim tizemf,
— 1 pfiénéd cesta na Gzemi nepFitele.

Celkova délka téchto cest v zavislosti
na situaci muZe byt 110 aZ 310 km, coZ
odpovidd i moZnostem obou Zenijnich sil-
ni¢nich prapor.

Jednotky Zenijnich silniénich mostnich
praporii se pfesunou podle vyvoje situa-
ce v tomto obdobi do nového prostoru
rozmisténi, bud pobliZ pfigné arméadni
cesty na vlastnim tzemi nebo na tGzemi
nepfitele. Svymi jednotkami mohou posi-
lit 1 Zsilpr pfi adrZb& prechodd pfes stat-
ni hranici.

Prechody pres statni hranici i uprave-
né silnice a cesty se pak predaji na za-
kladé soulinnosti Zenijni zéloze VSA ne-
bo silni¢nimu vojsku.

Nepfitel bude schopen piisobit na sil-
nice a cesty, pfesuny vojsk, druhé sledy
a zédlohy do celé taktické i operacni
hloubky. Po$kozeni a ni¢eni silnic a cest
i jejich zaminovéni, bude nejéast&ji us-
kutec¢iiovat v souvislosti s nidenim vojsk
na osach presunu nebo v prostorech sou-
stfed&ni. V jednotlivgych pFipadech bude
nidit i dileZité objekty na osdch pFesunu.

PFi_pfechodu na Gzemi nepfitele je tie-
ba predpokladat z jeho strany s rozséh-
lym zatarasovdnim a pouZivdnim jader-
nych min. Na predpoklddaném tuzemi ma
v soucasné dob& vybudovand stald zatize-
ni pro ukldddni konven¢nich nebo jader-
nych néloZi ve vSech vyznamngch objek-
tech (prehrady, mosty, horské sout#sky,
vyznamné komunika&ni uzly nebo t&lesa
silnic v nésypech s d@razem u pFihranig-
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niho pdsma). Proto se mohou jednotky
Zsilmp setkat aZ do hloubky 40 aZ 60 km
i vice od statni hranice se souvislym ja-
dernym minovym péasem, doplnénym Kkla-
sickymi zatarasy s miniméalni hustotou
0,75 ks jadernych min na kilometr. Na-
siedkem vybuchu jaderné miny mohou
vzniknout znaéné ndlevky (o priméru
160 i vice metrii), prostory radioaktiv-
niho zamofteni, zdvaly a poZary. P¥i sou-
tasném vybuchu nékolika min mohou byt
n&které prostory na znadnou dobu ob-
tizné priijezdné nebo zcela nepriijezdné.

Usili jednotek Zsilmp pii pFekondvani
takového pasma bude predeviim zamére-
no na vytyéeni objiZdék. Nebude-li moZ-
né zéatarasy a prostory obejit (napf.
u prechodii pfes statni hranici), budou
nuceny jednotky Zsilpr i Zsilmpr v nich
zfidit prichody a zabezpeéit dal3f plynu-
1y pfesun. Za pomoci zemnich stroji je
mozZné upravit dna nélevek, zpevnit je a
s vyuZitim konstrukci NDM upravit vjez-
dy, vyjezdy popf. i dna. ZvySend pozor-
nost musi byt v&novéna rozsahu radio-
aktivniho zamofeni a obdrZenym déavkam
u osob, které budou pracovat v t&chto
prostorech. Na likvidaci poZaru se miZe
Zsilmp podilet jen vytvaFenim protipoZ4r-
nich pasem zemnimi stroji.

Zna¢nym nebezpefim budou minova po-
le zi'izend minovanim na dédlku. Jednotlivé
miny sice vyrazn& nepoSkozuji povrch
silnic a cest, aviak predstavuji v§znamny
zataras, ktery miZe zpomalit a né&kdy
i zcela znemoZnit pohyb vojsk. Piekon4-
vani téchto minovych poli bude tFeba fe-
$it s vyuZitim vypomocnych prostFedki,
vytyfenim objiZd&k, popf. zFizenim prii-
chodli silami a prostfedky presunujicich
se atvard a svazkd.

Pro zabezpeceni vysokého tempa tto&né
operace v3evojskové armdady, bude zpra-
vidla Zenijni silniéni mostnf pluk pinit
tikoly op&t centralizovan®. Jen ve zcela
vyjime&nych pripadech mohou jednotlivé
jeho prapory plnit dkoly samostatng ne-
bo jako posilové prostiedky.

Zenijni silni¢ni prapory mohou Zenijni-
mi silniénimi rotami upravovat podélné
komunikace, které spolu sousedi. Silni&ni-
mi jednotkami t&chto rot budou upravo-
vat vozovky, odstraiiovat zavaly a pfe-
kaZzky. Mostnimi jednotkami pfFipravovat
v dFevozdvodech prvky konstrukci dievs-
nych mostl pro vestavéni do prekaZek
misto zni¢enych mostl a v blizkosti pre-
mosténi zfFizovat zédloZni skladky tohoto
materidlu pro opravu stdlych mosti ne-
bo jejich nahrazeni NDM. PFi dprava
cest je vhodné doprovodné mosty AM-50



ponechat v zdloze a zabezpedit jimi ve-
stavéni jejich konstrukci do prekézek
misto mostdi zni€enych tak, aby se sii-
niéni jednotky mohly rychle piepravit
pres prekdzku a pokracovat v upravée
cest za ni. Je téZ moZné pFimo pridélit
Zenijnim silniénim rotam tyto doprovodné
mosty k dosaZeni vBt&i operativnosti pfti
pinéni tdkold a zabezpelent spojeni.

Zenijni silniéni mostn{ prapor miZe roz-
vinout mechanizované stavebni zévody
v nejblizdich lesich nebo ve stalych zévo-
dech a podnicich pro zpracovani dieva.
Déle rotami Zenijnich Kkonstrukci pripra-
vovat prvky NDM v blizkosti stfedné Si-
rokych vodnich prekéazek. Pripravené prv-
ky mohou piimo do prostoril znigenych
stdlgch mostli prevaZet mostnfmi rotami.
U nepogkozenych mostdl je vhodné zFidit
z4lohu materidlu pro jejich opravu a na
cbjizdkéch v bezpetné vzdalenosti od sté-
1gch mostl zFidit pevnou cast nahradni-
ho kombinovaného mostu.

Zenijni silniéni mostni prapor (PMS]
je vhodné ponechat v zaloze velitele
7silmp a podle vysledkil podrobného Ze-
nijnfho prizkumu tak zabezpetit plynu-
lou piepravu a upravu os rychlym pre-
mosténim tzkych a stfedné Sirokych vod-
nich prekaZek. K zabezpedeni preprav
pies 3iroké vodni prekaZky je schopen
z¥izovat pFivozové piepravisté.

Takov§m pouZitim prapori miize Zsilmp
za jeden den upravit 2—3 podélné cesty
za prvosledovymi svazky a kazdgch 30 aZ
50 km udglat tpravu a udrZbu 1 az 2
piignych cest. Tempo upravy cest odpovi-
da tempu iutotné operace pfi maximalnim
vyuZiti stalych cest a cest jiZ upravova-
nych svazky prvniho sledu.

Nariistani dsili v prib&hu lito&né ope-
race zabezpeduje vEasné zasazeni druhé-
ho sledu VZA. Pro jeho pfesun na caru
zasazeni bude zpravidla Zsilmp upravovat
2 a¥ 3 cesty, pFitom se budou vyuZivat
¢Stdinou cesty jiz upravené. Soudasné
s piipravou upravy planovanych cest pro
zasazeni druhého sledu armady bude ne-
zbytné uskute¢nit i ¥enijni prizkum 1 aZ
2 cest zéaloZnich.

Pro podporu druhého sledu bude moZ-
né zpravidla vy€lenit jen jeden Zsilpr
(popf. zesfleny). Vlastni tuprava cest
vzhledem k nedostatku &asu bude spoti-
vat ve vyty&eni cest, ipravé objiZzdek ne-
prijjezdnych a zamotenych prostord, vy-
jimetnd i v odstraiiovani zavall.

V priibéhu operace miZe vzniknout slo-
7ita situace, kdy bude tfeba zasadit dru-
hy sled armady na novém, zcela neplano-

vaném sméru. Pro zabezpeceni tohoto
dkolu bude muset Zsilmp uskute¢nit pra-
zkum duseku cest s vyuZitim vrtulniku,
vyélenit daldi armadni Zenijn{ komunikac-
ni jednotky, popiipadé vyuZit prostiedky
svazk@ prvniho i druhého sledu. Av3sak
i za této situace je nezbytné ponechat
gast sil (jeden Zsilpr) K dpravé a udrZ-
be armadnich podélnych a pri¢nych cest.

V priib&hu presunii druhého sledu ar-
mady bude dochazet k nejvétsimu nieni
silnic a cest, nepfitel se bude snaZit nicit
je pledevsim v nejvice zranitelnych pro-
storech. Proto bude vyhodné, ponechat
jednotky Zsilmp v téchto prostorech v po-
hotovosti pripravené k rychlému zdsahu
po celou dobu pfesunu druhého sledu ar-
mady.

I k pfimému zabezpeteni presunujicich
se vojsk bude vyhodné ponechat Zsilpr
predevim Vv prostorech horskych a zales-
nénych masivit a Zenijni silnitni mostni
prapory v nezranitelndjgich usecich stred-
né sirokych nebo i Sirokych vodnich pie-
kazek. Po uderech neplitele na vojska za
piesunu budou zsilpr zabezpetovat pria
zkum moZnych objizdék a vyhledavat ne-
poskozené nebo takové cestv, kde do3lo
jen k lehkym z&valtim. S nejvétSim nasa-
zenfm je nutné pak odstraiiovat vzniklé
prekazky a uvoliiovat cesty pro odklon
zasazenych proudd. Dalsi jednotky mohou
uvoliiovat cesty, na kterych byla vojska
napadena.

Takovéto pouZiti jednotek 7silmp vyZa-
duje jejich samotny presun pied vojska,
ktera zaujala novy prostor. Presun muzZe
7silmp svymi jednotkami uskute&nit zpra-
vidla pouze v dob& odpotinku t&chto
vojisk.

predpoklada-li se, Ze druhy den svazek
druhého sledu, ktery zaujal vychozi pro-
stor se presune na Céaru zasazeni, pak
tkolem Zsilmp je zaujmout nejvice zrani-
telné prostory, zabezpetit nejnutn&jsi po-
tieby a opatfeni k zabezpeteni pilesunu
tohoto svazku pfi vyuZiti silnic a cest jiZ
upravenymi silami svazkii prvniho sledu.

Zenijni silniéni mostni pluk pii zabez-
petovani vysokého tempa Gtotné opera-
ce a manévru silami a prostiedky V3SA
na uzemi nepfitele bude plnit tkoly stej-
nym zplsobem jako na vlastnim tuzemi,
protoZe geografické, povétrnostni i klima-
tické podminky jsou obdobné. Znatnou
pozornost bude muset vénovat pfechodu
pies statni hranici a piechodu horskych
hibetli do hloubky aZ 50 km, nebof do
této hloubky je pasmo obrany ze strany
nepfitele velmi dobie operacné piiprave-
io.
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Doba vykonéni tiprav poskozenych silnic a cest bude mimo jiné zdvisla na rozsahu
ni¢eni a zatarasovéni, terénnich podminké4ch, hustot silniénf a vodnf sité, na mnoz-
stvi a moZnostech Zenijnich a Zenijné& silniénich a mostnich jednotek, dob& vytlendné
k udélani dpravy cest, denni i ro&nf dobé&, poéasi, vycvitenosti jednotek Zsilmp, dru-
hu a po&tu techniky a materidlu, na fizeni a veleni Zsilmp.

Charakter a mnoZstvi zatarasdi na cestdch ovliviiuje moZnosti jednotek vy&lenéngch
k jejich tdpravé a GdrZb&. Znalost mista vzniku a charakteristiky pfekdzky nebo i z4-

tarasu na silnicich a cestdch se stava dileZitym prvkem p¥i plénovani a rizeni upravy
a udrZby cest.
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