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VLIV NOVE LETECKE TECHNIKY
NA PRINCIPY

OPERACNIHO POUZITI
FRONTOVEHO LETECTVA

Jednim z objektivnich faktord, ktery ma rozhodujici v§znam ve vojenském
umeni, jsou bojové prostiedky — zbran& a bojova technika. JiZ Bedfich Engels
dostateCné dokazal, Ze zavedeni novych technickych prostfedkid pro vedeni
ozbrojeného zdpasu sebou nutné& prindselo zmé&ny a dokonce naprosté zvraty
ve zplisobech vedeni vélek. Historie valek spravnost této teze jen potvrdila.
V dané historické etapé vznik stfelnych zbrani, zavedeni tanki a letadel, objev
jadernych zbrani a raketové techniky zplisobil zdsadni zmé&ny ve vojenstvi.
JestliZe zmény ve vojenském umeéni zavisi na kvalit® zbrani a bojové techniky,
vystupuje do popiedi i druha stranka, kterd spo¢ivd v jejich vyuZiti. Vedeni
valek ukézalo, ze vojenské umeéni za rozvojem techniky ¢asto zaostdvalo. Jen
socialistickd vojenska véda je schopna zaujmout dialekticky pristup k témto
otazkam a umoZiiuje v€as kompenzovat tento rozdil. To plati i pro takovy vy-
soce technicky druh ozbrojenych sil, jakym je letectvo.

Frontové letectvo jako jeden z druhil letectva, zaclen&né do sestavy frontu,
piedstavuje velkou udernou silu, dilezity prostfedek protivzdu$né obrany,
vzdu$ného priizkumu a letecké dopravy. Operalni uméni letectva je ovliviio-
vdno nejen vlastnostmi a moZnostmi soudobé letecké techniky, zvlasté letouni
tzv. ti'eti generace, ale i zavadénim novych zbrailiovych systémii a modernizaci
bojové techniky v jinych druzich ozbrojenych sil.
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Letouny nejnové&jsi konstrukce, které jsou postupn& zavddény do vyzbroje
frontového letectva, vynikaji vysokymi rychlostmi, moZnostmi plnit bojové tiko-
ly v malych vyskach i ve stratosféie, za viech povétrnostnich podminek ve dne
i v noci. ZvySuje se jejich dolet, nosnost, prostfedky nifeni jsou dokonalejsi,
a to jak z hlediska jejich moZnosti proti pozemnim a vzdu$nym cilim na rela-
tivné velké vzddlenosti s vysokou presnosti, tak i z hlediska jejich ni¢ivych
G¢ink{. Automatizovany jsou prostfedky fizeni letounit na zemi i ve vzduchu,
navigacni systémy, stfelecké a bombardovaci vybaveni, priizkumna a vyhod-
nocovaci technika atd., jako disledek elektronizace. V souvislosti s tim vznika
Fada otazek, jez se promitaji do:

— ekonomické oblasti vyroby novych letounti,

— pFipravy oséadek,

— technického a ostatniho zabezpecujiciho personélu,
— sloZeni letectva a jeho organizacnich struktur,

— jednotlivych druht zabezpeceni,

— oblasti veleni a Fizeni,

— principt opera¢niho pouZiti letectva.

Vyvoj a vyroba nejmodernéjich letounii je mnohem sloZit&jsi, naro&ndjsi
a nesrovnatelné ndkladnéjSi, neZ tomu bylo v neddvné minulosti (napf. pired
25—3J lety). Zcela nova je technologie zpracovani materialti jak pro vyrcbu
trupovych casti, tak i leteckych motort. Vyvoj elektronizace a laserové tech-
niky vede K instalaci automatickych zaFizeni do letount pro vsechny faze letu
a plnéni bojovych tkoll. Tyto skutecnosti se odraZeji jak v miru, tak i za valky.
Zadna, ani ekonomicky nejsilngj$i zemeé a jeji armada nebude mit letectvo piné
vyzbrojeno nejnovéjsimi typy letouni. Posledni léta ukazuji, Ze z hlediska uve-
denych skutecnosti se méni cyklus pfezbrojovani. JiZ dnes je zjevné, Ze soudobé
letectvo je vyzbrojeno zcasti nejmodernéjsi (perspektivnf, $pitkovou) tech-
nikou, z¢asti letouny soudobymi (tj. pFedchdzejicimi typy, které jsou masové
zavedeny) a zCasti letouny star$ich konstrukci (ve srovnani s nejnové&jsimi le-
touny — letouny zastaralymi). Procentudlni sloZeni takovychto typl letounti
(v podstaté tfi generaci) z&visi na Fadé faktorii, jako jsou ekonomické moZ-
nosti daného statu, dileZitost valcisté a strategického sméru a z toho vyply-
vajici ukoly a mista letectva. V tomto sloZeni bude letectvo vstupova* opii-
padé i do valky, coZ se logicky odrazi ve zplsobu jeho pouZiti v potateénim
obdobi vilky. Rozhodny charakter po¢atecniho obdobi véilky, at jiZz bude zaha-
jena s pouzitim konvencnich prostifedk( niceni, tim vice bude-li od samého
pocétku valkou jadernou, se ve svém diisledku miiZe projevit v letectvu vyso-
kymi ztratami, v krajnfm pripad&, v urcitych prostorech a na nékterych smé-
rech jeho up'nym vyfazenim. Takovym piikladem bylo napf. zni¢eni polského
letectva po pfepadeni Polska fasistickym Némeckem v roce 1939, nebo vysoké
ztraly sovétského letectva prihraniénich frontli v prvnich dnech Velké vlaste-
neckeé vaiky i vyrazeni egyptskéh:o letectva v izraelsko-egyptské vélce v r. 1968.
Dopinéni !etectva za té'o situace, zv1asté nejnoveéjsi techn'kou, bude zaleZitosti
dlouhodobhgjsi, vyvolanou jak naro¢nosti piechodu viech odvétvi leteckého pri-
myslu na valecnou vyrobu, tak i ndaroc¢nosti samotné vyroby. Dodavku letouni
z valeCné vyroby nebude zfejmé mo2Zné uskutecnit v takovém tempu a poétech,
jako tomu bylo v obdobi druhé svétové valky. Napf. v cervenci 1941 vyrobil
letecky priumysl SSSR 1800, ale v za¥{ téhoZ roku jiz 2329 bojovych letounti
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poslednich konstrukci, coZ byl vice neZ dvojndsobek primé&rné mé&si¢ni vyroby
z prvni poloviny roku 1941. Za obdobi od 1. ¢ervence roku 1941 do 10. kvétna
roku 1945 vyrobil letecky primysl Sovétského svazu neuvéfitelné mnoZstvi
125655 letounti ve 25 typech. To pfedstavovalo mési¢ni priimérnou vyrobu
2731 a denni primérnou vyrobu 90 letount.

Z téchto skute&nosti vyplyvaji tyto zavéry:

— MozZnosti plné thrady ztrat na letecké technice, zvlasté na pocCatku valky,
budou omezené. Hlavnim zpiisobem dhrady ztrdt na val¢isti nebo jeho jednotli-
vych smérech bude manévr leteckymi Gtvary, svazky nebo i celymi svazy z ji-
ného valcist& nebo smeéru.

— Opera¢ni pouZiti letectva je nutné organizovat tak, aby vlastni ztraty na
letectvu byly minimalni. V této souvislosti vystupuji do popfedi principy:

— aktivni bojové €innosti,

— hromadného pouZiti proti rozhodujicim cilim nepfitele,

— piekvapeni co do ¢asu a prostoru,

— efektivniho vyuZiti sil a prostfedkii.

Toho lze dosahnout formou vzdudnych operaci na val&isti a hromadnych
tderdt v padsmu frontu s cilem rychlého vybojovéni nadvlady ve vzduchu zni-
¢enim jadernych prostfedkd nepFitele, vyFazenim jeho protivzdu$né obrany
s néaslednym pfechodem bojové &innosti letectva k niCeni hlavnich uskupeni
pozemnich vojsk.

MimoFadny vyznam bude mit zabezpeceni letectva na letiStich. Do této oblasti
spadaji vSechna opatFeni, ktera shrnujeme pod pojem ochrana a obrana letist.
Spotivaji zvlasté v protivzduiné a pozemni obrané letist, jejich odolnosti, mas-
kovéni, klamné &innosti i rychlém obnoveni bojeschopnosti leteckych ttvart
a provozuschopnosti letist po tderech nepfitele.

1 pfi vdech opatFenich k zabrén&ni ztrat je nutné po urtitém obdobi vedeni
valky pocitat se ztratami letound, jejichZ Ghrada v priibéhu jedné operace ne-
bude pravd&podobn& moZnd. Proto ke splnéni stanovenych ukolii a dodrZeni
planovaného usili bude nezbytné vyuZzivat letouny k vétSimu poctu opakova-
nych vzletd, coZ moderni leteckd technika umoziluje. Stupeii vyuziti letouni
bude v tomto pFipadé& zavisly na moznostech osadek.

Piiprava osadek soudobych letounil je po vSech strdnkdch naronéjsi, poci-
naje jejich vyb&rem i z hlediska fyzického, inteligencniho i psychologického.
Piiprava pilotii na letouny t¥eti generace predstavuje sloZity, v miru 5—7lety
cyklus. Ve valeénych podminkach pFi vdech moZnostech jeho zkrdceni lze pied-
pokladat, %e priprava osadek nebude presahovat 1 aZ 2 roky v zavislosti na
stupni kone¢né pripravenosti osadky.

Jiz zkuSenosti z druhé svétové valky potvrdily, Ze poCet bojovych vzletl
osddek je omezeny a je dan urcitou hranici fyzickych a psychickych kvalit
jednotlivcl,, nema-li dochazet ke zbyteCnym ztratam v disledku jejich vycer-
panosti. Ustalily se ur¢ité normy, kdy za normalni bojové usili se podle druhu
letectva poé&itaji 1—2 bojové vzlety denné, za zvySené nad a snizené pod tuto
hranici. S moZnostmi vyuZiti moderni letecké techniky k v&tSimu poctu opa-
kovanych vzletii, ale omezenych moZnosti osadek i v souvislosti s ihradou ztrat
létajiciho personalu sehrava stale v&tsi roli pomér pottu osédek k poctu letou-
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nii, tzv. koeficient osadek. V souvislosti s tim je tieba poznamenat, Ze jeho
optimadlni stanoveni neni jednoduché a nelze ani tvrdit, Ze kdyz je koeficient
osadek vy35i, je i situace lepsi. Je-li pFili§ vysoky, promita se to do mirového
vycviku, ve sloZitosti udrZovat velky pocet osddek v bojeschopném stavu, vy-
soky nélet hodin na letoun, coZ sniZuje letovy resurs letounil. ZvySuje se spo-
tfeba materialnich prostFedkii pFedeviim pohonnych hmot a letecké munice.
PFi v3ech snahach i praktickém zavadéni stale novych a dokonalej$ich zaFizeni
pro simulovani letu (trenaZérii) pouZzivanych pro pFipravu osddek na zemi,
nelze jimi nahradit skute¢ny let a skute¢né procviceni kol bojového pouZiti.
Za urcitou optimdlni hranici koeficientu osadek lze povaZovat dvé osadky na
letoun, ¢im? je zabezpetena thrada ztrat, udrZeni poZadovaného bojového usili
i obsazeni letound, kterymi budou v priibéhu vélky letecké ttvary dopliiovany.

S touto otazkou zéroveli souvisi i pomeér ztrat osadek a letounii. Presto, Ze
jde o znatnou variabilitu tohoto problému, lze urcité pFedpokady stanovit.
Je pravdépodobné, e kazda ztrata letounu ve vzduchu nad nepFatelskym tze-
mim bude mit za nasledek i ztrdtu osddky. PFi ztratach letound nad vlastnim
uzemim méZe byt ¢ast osddek zachranéna. Pravdépodobnost ztrat zplisobenych
udery nepfitele na letiSté zavisi na celé Fad& faktcril a nelze vyloudit ani
vyjime&né situace. Za takovouto situaci lze povaZovat moznost zniéeni a vyra-
zeni viech nebo témeér vSech letount leteckého pluku, zatim co osddky nemusi
byt postiZeny viibec. Za jinych podminek miiZe dojit k situaci zcela opacné.
Vyloucime-li tyto extrémy nebo je budeme povaZovat za vyjimecné, potvrzuje
se, Ze ztraty na letounech budou vZdy vy#Si neZ na osddkach. Simulaci dderi
nepfitele na leti$t& frontového letectva v pasmu frontu vyplynul zdvér, Ze po-
mér ztrat za frontovou operaci osadky — letouny bude 0,5—0,7 : 1.

Z toho lze vyvodit tyto zavéry:

Osadky letounli pFedstavuji u letectva nejcenn&jsi prvek. Jejich vycvik
je i ve valetnych podminkach Easové narotny a nakladny. DodrZeni principl
operacniho pouziti letectva, jako je rozhodnost, aktivnost, maximalni bojové
usili a nepfetrzité plisobeni na nepfitele, zavisi predeviim na poétech osadek
a kvalite jejich pripravenosti.

Uhrada ztrat osddek bude ve srovnani s thradou letounit ¢asové delsi, nebot
letouny mohou byt pouZivany k vétdimu poctu vzletii neZ je tomu u osadek.
Je nezbytné mit vétsi poCet osadek nez letount.

V souvislosti s ulohou a mistem frontového letectva, jeho moznostmi i v sou-
vislosti s rozvojem jinych druh@i vojsk frontu, se do popfedi dostava otdzka
s’oZzeni frontového letectva z hlediska jeho jednotlivych druhii. V obdobi Velké
vlastenecké valky meélo frontové letectvo Sovétské armady organizované do
leteckych armad rizny pocet leteckych divizi a plukii. V tabulce jsem pro
ilustraci uved! sloZeni nékterych leteckych armad zasazenych na sovétsko-né-
mecké fronté.

Z ptehledu vyplyva, Ze pomér mezi stihacim a ddernym letectvem (bitev-
nim a bombardovacim) byl vyrovndn, nebo byl spise ve prospéch tGderného
letectva. 1 za tehdejsi situace, kdy hlavnim prostfedkem protivzduiné obrany
bylo pravé stihaci letectvo, meély letecké armady potiebnou Gdernou silu. Po-
tfeba vysoké tuderné sily letectva nejenZe plati i v soutasné dobg, ale jestd
se zvyraziiuje. Je to vyvol4no rozmachem a dynamikou vedeni soudobych ope-
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Tabulka

Leteckd Pocet leteckych divizi
arméda stihacich bitevnich bombardovacich|  smisenych

Celkem

1.LA
2.LA
3.LA
4. LA
8. LA
9. LA

1 13

10

RN = D W W

W W W W oW
N W N - N

Celkem

v uvede-
nych Sesti
LA

raci, charakteristikou objektd niceni i poZadavkem v nejkratSim c¢ase zniCit
cile prvniho poradi, jako jsou raketové a jaderng prostiedky neplitele, jeho
letectvo, prostfedky protivzduSné obrany, radioelektronického boje a dalsi.
Nutnosti je, aby ve s!oZen{ frontového letectva byl vyrazné&jSi pomeér ve pro-
sp&ch uderného letectva. To je dnes dano jiZ tim, Ze hlavnim prostfedkem
protivzdudné obrany se stalo protiletadlové raketové vojsko s vysokymi bojo-
vymi moZnostmi, i kdyZ aloha stihaciho letectva je nadale dileZitd a nemfiiZe
byt zcela nahrazena pozemnimi prostfedky PVO. Mimoto stihaci letectvo bude
i nadale plnit tkoly zabezpeceni bojové Cinnosti jinych druhii letectva.

K nejdilezitéjsim prostfedkim schopnym zabezpecit Staby a vojska priizku-
movymi udaji nutnymi piedevdim pro palebné prostfedky frontu (tj. raketové
vojsko, délostielectvo i viastni letectvo) patfi i prizkumné letectvo. Naroky
na vedeni nepfetrZitého vzduiného priizkumu, rychlé vyhodnocovédni a pte-
davani zprav i pocet objektii opera¢éniho vyznamu mé vliv na kvalitu i pocty
prizkumnych letount.

Maj’-1i byt dodrZeny takové principy opera&niho pouZiti {rontového letectva,
jako je vysoka dderni sila, hromadné pouZiti proti rozhodujicim cillin a ne-
pretrzité plsobeni na nepitele, vyplyvaji tyto zdvéry: SloZeni musi plné od-
povidat jeho urten’ a dkolium. Poradi dileZitosti ukolli je nasledujici:

— ni¢eni nepfFitzle na zemi a ve vzduchu v jeho operaéni, taktické hloubce,

— vedenf vzdusneho prizkumu,

— dopravni a specialni ukoly.

Procentudlni s'ozeni jednotlivych druhli frontového letectva je, ale i nadale
bude zav'sié na u.o7c a dkolech frontu na daném valcisti. Proto je nelze sta-
novit $ahlonovité, i kdyZz v obecné podob& by mélo mit okolo 50 % uderného
letectva (bombardovaciho, stihaciho bombardovaciho a bitevniho), 25 % sti-
haciho, 15 % priizkumného a 10 % dopravniho (dopravniho vysadkového, po-
pfipade specidlniho) letectva.
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Pri zabezpeCeni operacniho pouZiti frontového letectva se ndro¢nost a slo-
Zitost nové letecké techniky nejvice projevuje v inzenyrském leteckém, ma-
terialng technickém a letidtnim zabezpeceni.

InZenyrské letecké zabezpeteni z hlediska provozu a udrZeni nové letecké
techniky na poZadovaném stupni technické pohotovosti predpoklada mit kadry
pripravené na vysoké drovni. ZvySuje se pocet odbornosti inZenyrské letecké
sluzby a stdle vy33i je polet profesiondlnich pracovnikii (vojaki z povoléni).
V souvislost! s pozadavkem vysokého bojového usili, které, jak jsem jiz uvedl,
mizZe byt dosahovano vy33imi koeficienty osddek i moZnostmi letecké techniky,
vyvstavd viak problém schopnosti personédlu inZenyrské letecké sluzby, v tzv.
jednoduchém oblozeni, splnit pozadované tkoly. Tgka se to jak pravidelné udrz-
by letounii, tak zejména oprav, které v polnich podminkdch budou vzhledem
k technologii sloZitéjsi a naroc¢neéjsi.

V materia’né technickém zabezpefeni jde hlavné o pFisun hlavnich druht
materialnich prostfedki, tj. leteckych pohonnych hmot a letecké munice. Le-
touny tfeti generace maji ve srovnani s predchazejicimi typy letount 2—3krat
v&tsi spotfebu paliva a jejich pumova zatéZ (nosnost prostfedkii niceni) je
rovneéz nejméne 2kréat vyssi. Nové druhy letecké munice zvlasté Fizené rakety
vyzaduji ukladani ve specidlnich (temperovanych) skladech a specialni za¥i-
zeni pro jejich pfepravu k bojovému pouZiti. Vzrostly pozadavky na prepravni
kapacity leteckych pohonnych hmot i letecké munice. To se odrdZi ve vetsim
poc¢tu prepravnich prostfedkii i novych zptisobit dopravy, jako je napfF. zaso-
bovani leteckym palivem dalkovym potrubim.

Moderni letectvo je stale vice zavislé na letistich s pevnym povrchem vzle-
tovych a pristdvacich drah o velké unosnosti a vysokymi naroky na jejich
cistotu. Pozadavky na letouny s kolmym startemn zatim nesplnily dané oceka-
vani, protoze nedosahuji parametrii klasického letounu. Proto i leti§tni zahez-
peteni zejména v polnich podminkdch je mnohem néaroén&jdi. Vystavba letist
pro letistni manévr v hloubce tzemi nepiitele dosavadnimi metodami je ne-
uskutecnitelna. Proto véasné obsazeni pokud mozno nepoikozenych letidf ne-
pfitele a vyuZziti dalni¢nich a silni¢nich tsek@i bude mit mimofdadny vyznam.
Toho si musi byt védomi nejen leteCti, ale predevsim vSevcjskovi velitelé. Vy-
stavba letist nekonvenénimi zplisoby, jako je zpeviiovédni vzletovych a pristava-
cich drah novymi druhy materidlu, chemickou cestou nebo jingmi metodami,
neni zatim uspokojivé vyreSena.

Soudobd letisté pFedstavuji velkoplosny objekt, ktery lze zcela zamaskovat
jen velmi obtiZn&. Proto vzrlstd vyznam zodoliiovani letisf vystavbou ukryti
pro zZivou silu, letouny, zabezpefovaci techniku a odolnych skladii. Stale plati
zasada, Ze ty sily a prostfedky, které nejsou na letiStich nezbytné, musi byt
v rozptylovych prostorech mimo ohroZeni. Na letistich, kde nejsou vybudovéany
ukryty pro letouny, musi byt zabezpecen rozptyl letouni, coZ vyzaduje budo-
vani rozptylovych prostorii i komunikaci k nim.

Podle uvedenych druhii zabezpedeni frontového letectva, ale i dalsich otazek,
se potvrzuje zavér, Ze stdle roste pomér poétu osob na jeden letoun. Byl-li
tento pomér v obdobf druhé svétové vélky asi 30 osob na letoun (v&etn& organi
veleni a veSkerého zabezpedeni), pohybuje se dnes v hodnotd 60—80 osob na
letoun. Tento negativni jev je vSak kompenzovan nekolikandsobnou efektivnosti
moderni letecké techniky.
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DilleZité misto v operadnim pouZiti frontového letectva ma princip centra-
lizovaného veleni, které umoZiiuje pouZit letectvo podle jednoho zdmyslu, hro-
madng, na nejdiilezitéjsich smérech a proti rozhodujicim objektim nepfFitele.
P¥i vedeni soudob§ch operaci vystupuje do popiedi dilezity faktor, kterym je
Gas. Jestlize v obdobi druhé svétové valky se frontovad operace a tedy i bojova
cinnost letectva planovala 20—30 dnii, zkrétila se tato doba dnes na nékolik
desitek hodin. Tato skutenost vyrazné ovliviluje zplisoby prace leteckych $tabi,
uspofadani mist veleni a-jejich funkci i organizaci organii veleni letectva. Stdle
naléhav&jsi je potfeba vybudovat technickou bdzi pro zabezpecCeni veleni. Ob-
jektivni zhodnoceni situace nepfitele, vlastnich vojsk i podminek bojové &in-
nosti jak pfi planovani, tak v priib&hu vedeni bojové cinnosti jako zdklad pro
rozhodnuti velitel@t predstavuje shromazdéni a zpracovdni takového mnoZstvi
informaci, které nelze v danych casech zvladnout bez odpovidajici techniky.
K tomu pfFistupuje poZadavek neprodleného doruceni rozkaz{i, natizeni a hla-
geni i vfm&ny soucinnostnich adaji. To se promita nejen do oblasti operaéniho
a bojového veleni, ale i do jednotlivych druhit zabezpeceni. Vyuziti vypocetni
techniky v leteckych Stabech je jen pocatkem procesu automatizace celého
systému veleni a fizeni frontového letectva. Nutnost automatizace veleni letec-
tvu na operacnim stupni je stdle naléhavéjsi jiz proto, Ze dnes jsou automati-
zovany nekteré prvky zbraiiovych systémf, jinak Feceno prvky veleni taktic-
kého stupné. Cesta k automatizaci veleni frontovému letectvu na operacnim
stupni nebude nijak snadna. Bude nutné vyresit fadu problému v systému ve-
leni frontu, jeho podsystémech co do druhi vojsk a druhQi zabezpeceni, pFi-
gemz témef ve viech jsou uzké vazby na frontové letectvo. Jiz dnes se setka-
vame s fadou protichiidnych poZadavkii a je otazkou casu jejich dofeSeni.
Slozitéjsi jsou spiSe obecné pozadavky na automatizaci systému veleni, které
spodivaji napf. ve vysoké mobilnosti, spolehlivosti, nezavislosti na stacionar-
nich prenosovych cestach celého systému veleni frontu a tedy i podsystému
frontového letectva.

S velenim a Fizenim frontového letectva bezprostiedné souvisi seu&innost
s druhy vojsk frontu, letectvem sousednich fronti a vojskem PVOS. NemiiZe
byt tedy proces automatizace veleni letectvu fesen bez navaznosti na ne. Moz-
nost vedeni operaci vojsky spojeneckého sloZeni, utast letectva ve vzdusngych
a protivzdudnych operacich na vélcisti klade dalsi pozadavky na automatizaci
veleni v ramci Var3avské smlouvy. Proto otdzka automatizace veleni fronto-
vému letectvu pfesahuje ramec narodnich arméd, stava se zalezitosti vsem
spole¢nou, kterou pii rozdéleni usili na jednotlivé staty bude mozné vyfFesit.

a

Cilem (ohoto ¢lanku bylo ukazat aktudlni otazky vlivu moderni letecké tech-
niky na principy operacniho pouZiti letectva v soudobych operacich. Clanek
nemohl vycerpat celou uvedenou problematiku, miize vSak byt namétem pro
podrobnéjsi a kolektivn&jsi posouzeni téchto i jinych otazek na strankach
Vojenské mysli.
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