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INFORMACE

Vycvikovy systém pilotu

L-39MS

Zéakladnim predpokladem tspé&$ného vy-
cviku vojenskych piloti je komplexni Fe-
Seni technickych prostfedkil k jeho zabez-
peceni. Ceskoslovensky letecky primysl
redi tyto otdzky v plném rozsahu od po-
¢atku 3edesatych let, kdy byl vyvinut, vy-
roben, ovéfen a zaveden do provozu cvic¢-
ny letoun L-29 a potom i pilotni trenazér
TL-29. Vycvikovy komplet L-39, ktery je
zaveden ve vyzbroji letectva Sovétské ar-
méady, CSLA a arméad dalsich zem{ Var3av-
ské smlouvy od roku 1972, byl ddle rozsi-
fen o kontrolni zafizeni KL-39 a vystielo-
vaci trenaZér NKTL-29-39. Cvi¢ny letoun
L-39 byl vyvinut geskoslovenskym primys-
lem v Gzké spoluprdci se specialisty so-
vétské a Ceskoslovenské armady a v pro-
vozu se osvédéil pro své vyborné letové

vlastnosti, velmi dobry vyhled z obou ka-
pin a vysokou provozni spolehlivost. Je do-
davan nejen armadam zemi Var3avské
smlouvy, ale i do daldich socialistickych
a rozvojovych zemi, kde za rozmanitych
podminek prokézal svou provozuschop-
nost. Koncem sedmdeséatych let byly se-
staveny normy modifikace cviéného letou-
nu, kterd byla oznadeéna L-39MS. Hlavni
diivody a cile modernizace letounu L-39
jsou: zvyseni letovych vykonil, doletu a
manévrovosti letounu, modernizacei pii-
strojového vybaveni a zvy3eni Zivotnos-
ti. Na zakladé& toho byl v ¢eskoslovenském
leteckém primyslu zahdjen vyvoj nejen
nové varianty cvitného letounu L-39MS,
ale i vyvoj kontroln& diagnostického za-
Fizeni KDS-39MS a pilotniho trenaZéru.

Cviény letoun L-39MS

Hlavni soudasti vycvikového kompletu
je cviény letoun L-39MS. Jeho projekt zpra-
covany c¢eskoslovenskym leteckym pri
myslem pod vedenim zesnulého hlavniho
konstruktéra Ing. Jana VI¢ka, hrdiny so-
cialistické prace CSSR, byl spole&n& s ma-
ketou predni &asti trupu a pilotnich pro-
storli, posouzen v roce 1981. Po konstruke-

ni strance budou na letounu L-39MS rea-
lizovany tyto hlavni zmé&ny proti piivodni
varianté letounu L-39:

— bude pouZit novy vykonnéjsi motor
DV-2 o statickém tahu 21,6 kN, ¢imZ se
zvysi letové vykony a zlepSi manévrovost
letounu,
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— letoun bude vybaven novou soustavou
fizeni s nevratngmi hydraulickymi zesilo-
vadi v podélném a pFiéném fizeni, kterd
zabezpeti splnéni ndroénych pozadavkd na
fiditelnost v plném rozsahu provoznich
rychlosti a vysek letu,

— novy palubni elektronicky systém bu-
de automaticky zpracovavat zaméfovaci a
pilotaZni naviga¢ni Gdaje a potiebné pa-
rametry pro pilota zobrazovat na celnim
skle a na obrazovce horizontdlni situace,

— v souvislosti se zmé&nami palubnich
desek a pilotnich prostori byla navrZena
ncva konstrukce pilotnich prekrytd; pre-
kryt obou kabin je nedé&litelny, je ovladan
hydraulicky a odklopi se smérem dozadu,

— vysttelovaci sedadlo VS-2 zabezpeti
zdchranu osddky,

-— bude modernizovano rddiové a pii-
strojové vybaveni letounu,

— vyzbroj letounu bude tvorit dvouhlav-
fiovy kanén GS-23 pod trupem a 2 nebo ¢
univerzalni kiidlové zaveésniky, na kterée
bude moZné zave3ovat riizné varianty pu-
mové a raketové vyzbroje do celkové
hmotnosti 1000 kg.

Prvni prototyp letounu L-39MS — viz
obr. 1.

Novy dvouproudovy motor DV-2 je vy-
vijen v uzké spolupraci sovétského a ces-
koslovenského leteckého primyslu a po-
stupng ma byt jeho vyroba komplexné re-
alizovana v CSSR. Modulovy charakter

konstrukce motoru ma splnit poZadavek
vzdjemné zaménitelnosti hlavnich uzli
v provozu bez vét3ich narokd na sefizo-
vani. Spolehlivost, vysokou efektivnost
provozu a dosazeni maximalnich technic-
kych parametrii pii vSech reZimech cho-
du motoru zabezpefuje elektronicko-hy-
draulicka palivoregulaéni soustava. Mérna
spotieba paliva pfi nomindlnim reZimu
motoru mé byt men3i nez 0,06 kg N-1h-L
Zvysen{ tahu motoru se pozitivné projevi
zvysenim letovych vykonii — maximaint
ryvchlosti horizontdlniho letu a stoupavosti
letounu, kterd ma byt u zemé v&tsi nei
30 m.s—!. Prizniv&jsi pomér tahu motoru
ke hmotnosti letounu bude mit za ndsle-
dek zlep$eni manévrovosti nejen u ze-
me, kde dosaZitelny ndsobek v ustdlené
zatacce bude kolem 4,0, ale zvlasté ve
stiednich vyskach. Ve vysce 5 km bude po-
mér tahu motoru ke hmotnosti letounu
oproti letounu L-39 vy3si o vice neZ 45 %
a dosazitelny ndsobek v ustadlené zatacce
bude v&tsl nez 3.

Dolet letounu se zvy3i predevsim v di-
sledku v&tiiho celkového mnozstvi paliva
v letadlovych nadrZich. Zvétsi se obsah
koncovych kiidlovych nddrZi z 2 X100 1 na
2X 230 1. Celkové mnozstvi paliva v letou-
nu 1200 kg zabezpeli ve vysce 5 km do-
let 1200 km a maximdlni dobu letu 2 h
45 min.
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Pro preletovou variantu je moZné po-
uZit dvé podvésné palivové nadrZe na vni-
ténich zavésnicich o obsahu 2X350 1, ¢im2
se celkové mnoZstvi paliva v letounu zvét-
31 na 1740 kg. Ve vy3ce 6 km bude za
téchto podminek dolet 1600 km a maxi-
mélni doba letu 3 h 30 min.

PouZzitim soustavy fizeni s nevratnymi
hydraulickymi zesilovaéi k ovlddani kiidé-
lek a vySkovky se docili podstatného sni-
Zeni sil v Fizeni pFi v3ech reZimech letu
4 sily na Fidicich orgénech budou vzédjem-
né sladény. Sila na Fidici pace, potiebnd
k vyvozeni jednotkového nasobku, se pfi
stfedn! centrdZi letounu bude pohybovat
kolem 30 N. Efektivnost pii¢ného Fizeni
zabezpetuje dosaZeni vysokych tuhlovych
rychlosti klonénf letounu, pies 2,0 rad/s
pfi maximdlnf rychlosti letu, pfi€emzZ sila
na fidici pace bude v rozmezi 50—70 N.
Silami v Fizeni se letoun L-39MS vice pri-
bliZuje bojovym letounim a dosahuje vy-
soké obratnosti a manévrovosti pfi zacho-
vani vlastnosti vhodnych pro zdkladni a
pokracovaci vycvik vojenskych pilotii.

Spolehliva ¢innost soustavy fizeni je za-
bezpefovdna pracovni kapalinou o tlaku
15 MPa, doddvanou zdkladni hydraulickou
soustavou a nezdvislym systémem pro ii-
zeni, V piipadé vynechdni motoru, nebo
poklesu tlaku kapaliny v nezéavislém sy-
stému pro Fizeni pod 10 MPa je automa
ticky uveden do ¢innosti nouzovy obvod
pro Fizeni, jehoZ &erpadlo je pohdnéno ge-
nerdtorem vzduchu Saphir.

Pro zkvalitn&ni vycviku piloti v 1étant
a bojovém pouZiti je na letounu ustaven
novy palubni elektronicky systém, ktery
tvofi: palubni &islicovy poéitaé, kolimato-
rovy projek&ni displej, blok horizontdlni
situace a centrdlni zdroj. Cely komplex
spolupracuje s ostatnimi palubnimi zafize-
nimi,a vysilaci.

Zdrojem informaci pro palubni elektro-
nicky systém je inercidlni kurzovertikala,
systém blizké navigace, ovladaci zatizeni
zbrani, radiovy vySkomér, povelovy systém
a snimace letovych parametrii. Ustiednim
Fidicim blokem je palubni ¢islicovy podi-
tac.

V reZimu Zamérovaé palubni elektronic-
ky systém umoZiiuje:

— stirelbu hlaviiovymi zbranémi a ne-
rizenymi raketami na vzdu$né a pozemni
cile,

— bombardovéani z horizontdlniho letu,
stoupdni, stfemhlavého letu a pii vybirani
stfemhlavého letu,

— souéasné hombardovani
hlaviiovymi zbran&mi.

V reZimu Navigace palubni elektronicky
systém zabezpe&uje:

a stielbu

— navigaci pri letu po zvolené trati, po-
dle zadanych otoénych bodi,

— ndvrat na letist8, klesanf mraky, pfi-
slavaci manévr a pristani.

Napldnovand trat s otoénymi body a po-
tfebnymi navigadnimi informacemi je zo-
brazena na obrazovce horizontdlnf situace.
Kromé& tohoto reZimu zobrazeni je moZné
zvolit reZim Cas s projekci traté k nejbliz-
§imu oto&nému bodu a vzdalenosti, kterou
letoun uletf pfi daném reZimu za ur&eny
Cas, napf. za 1, 2, 3 min. V tomto reZimu
budou na obrazovce vyznaeny smluveny-
mi znaky i vyzna&né orientadni body.

Letové navigaén? tdaje jsou pilotiim pro-
mitdny z projekéniho displeje na ¢elni sklo
podle zvoleného reZimu v nekoneénu, coZ
jim umoZiiuje vétsi soustied&ni pozornosti
na sledovdni situace a plnéni letového
tukolu. Tyto letové navigacni Gdaje je moz-
né rovnéZ zobrazit na obrazovce horizon-
talni situace.

K zobrazeni udajii jsou pouZity mono-
chromatické obrazovky s vysokym jasem,
které umoziiuji dobrou ¢itelnost zobrazc-
vanych tdaji a symboll i pfi vysoké in-
tenzité sluneéniho jasu v prostordch ka-
bin. V soustifedéni tidaji pro piloty na ¢el-
ni sklo a obrazovku horizontédlni situace
spotiva hlavni trend modernizace pfistro-
jového vybaveni. Pohled na palubni des-
ku prvniho prototypu letounu — viz obr. 2.

Dal3i modernizace pftistrojového vybave-
ni spofivd v zavedeni Cislicové analogo-
vych piistrojii pro kontrolu otacek moto-
ru a teploty vystupnich plynii a v pouZiti
sdruZenych ukazatelli barometrické a ra-
diové vysky, dhlu nab&hu a vertikdlniho
pretizeni. Ddle je na palubni desce umfs-
tén letové povelovy pristroi KPP a navi-
gacni letovy pristroj NPP. Pro zabezpece-
ni Zivotnich podminek pilotd ve velkych
vyskdch je na letounu pouZita souprava
kyslikového vybaveni KKO-5M.

Radiové a radionavigaéni vybaveni le-
tounu L-39MS je rovn&Z modernizované,
V CSSR byla vyvinuta letecka palubnif ra-
diova stanice LPR-80, pfijima¢ pozemnich
radiovych majakti MRP-80 a radiovy kom
pas letecky RKL-52.

Radiova stanice LPR-80 je urtena pro
zabezpeceni spojeni na smérech letoun —
zem, nebo letoun — letoun. Je vybavena ob-
vody palubniho telefonu pro spojeni obou
¢lenl osadky mezi sebou a mezi osddkou
a technikem letounu na zemi. Zabezpecu-
je spojeni simplexnim provozem s amplitu-
dovou modulaci v 1. a 2. leteckém kmito&-
tovém pdsmu s kandlovou rozte¢i 25 kHz
v obou pasmech, eventudln& 83,3 kHz v 1.
leteckém péasmu a 25 kHz ve 2. leteckém
pasmu. Citlivost prijimace je 3 x V, vfkon
vysflate minimdln& 15 W s moZnosti vol-
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by na sniZeny vykon 6 =2 W. Hloubka
modulace je 87,575 %.

Systém ladéni a tvorba kmito&tové sité
jsou plné& elektronické.

Piijima¢ pozemnich radiovych majaki
MRP-80 je uréen k piijmu signdli navést-
nych majdki na kmitoftu 75 MHz. Pfiji-
mat se sklddéa ze tif modull a je plné osa-
zen polovoditovymi soufastkami. Jeho cit-
livost je 500 pu V.

Radiovy kompas RKL-52 je urfen jako
navigaéni zatizenf a umoZiiuje reSeni téch-
to tloh:

— let k radiovému majaku a od ného
s vizualni indikaci kursového uhlu,

— automatické a nepietrZité uréenf kur
sového thlu radiové stanice v rozsahu 0 az
360°,

— pfijem 1adiovych signdld stanic, pra-
cujicich v kmito€tovém pdsmu rdadiového
kompasu.

Kmito&tovy rozsah je 150 aZ 1799,5 kHz,
presnost zamé&reni 2°. Prednosti rddiového
kompasu RKL-52 oproti dosud pouZivanym
spocivaji ve fazové modulaci smérovéhu
signdlu a v pouZiti sdruZené antény, smé-
rové i nesmérové v jednom bloku.

Toto nové radiové a radionavigaéni za-
Fizeni se vyznacuje nizkou hmotnosti @
malymi rozméry a je vybaveno obvody sa-
mokontroly, které umoZiiuji pohotové pro-
veéFit spravnou &innost zafizeni.

84

Zéachranny systém pilotii tvofif vystrelo-
vaci sedadla VS-2 a systém odhozu pie
krytu kabin. Vystielovaci sedadlo VS-2 za-
bezpe&uje opusténi letounu pomoci tele-
skopického vystielovactho mechanismu a
urychlovaciho raketového motoru v celém
rozsahu provoznich rychlosti a vysek letu
pFi maximalnf celkové hmotnosti sedadla
s pilotem 187 kg. Cely priib&h ¢innosti
jednotlivych systémii, véetné odhozu pie-
krytu je automaticky aZ do otevieni za-
chranného paddku pilota. Prekryt pilot-
nich kabin je po uvolnéni urychlovdn dvé-
ma raketami, umisténymi na rdmu piekry-
tu.

Systém ovladani katapultdZe umoZziiuje
katapultdZ? osadky bez ohledu na pofadi,
dale zabezpe&uje nucenou katapultadZ Zdka
instruktorem a v nouzovém piipadé& ptes
sklo prekrytu kabin.

Sedadlo VS-2 umoZiiuje pouZiti vyskoveé-
ho obleku VKK-6M a prilby GS-6M. Ovla-
daci prvky celého zdchranného systému
jsou unifikovany umisténim, tvarem i roz-
méry s bojovymi letouny arméad Var3avské
smlouvy.

Vyzbroj a zaméfovaci soustava letounu
roz3iff moZnosti vycviku piloth a zabez-
pe¢i vycvik téchto prvki bojového pouZi-
ti v podminkdch pfimé viditelnosti:

— zte¢ na pozemni cfl p¥i v8ech dru-
zich manévrii dovolenych letounem pii



minimdlni ztraté ¢asu na splnéni stielby
z kanénu, k odpélenf raket a fotostielbé,

— zte¢ na vzdusny cil s fotostfelbou,

— zte¢ na vzdusny cil s imitaci odpdle-
ni samonavadécich raket,

— bombardovéni z horizontalniho letu,
stfemhlavého letu a z vybrani.

Funkci poloautomatického zbraiiového
zame&rovade pfi stielb& kandénem a nefize-
nymi raketami na pozemni a vzdusné cile
za podminek primé viditelnosti a pii jed-
notlivgch reZimech bombardovéan{ plini pa-
lubni elektronicky systém. Ovladaci zafi-
zeni zbrani OZZ-64M umoZiiuje pilotovi
volbu reZimu odpdleni neiizenych raket,
nebo bombardovéni z jednotlivych zavés-
nikli, popifpad& automaticky odhoz pum
impulsem od palubniho elektronického sy-
stému. ReZim Samokontrola umoZiiuje pro-
v&Fit spravnost funkci zdkladnich obvodi
0ZZ-64M a signalizuje pilotovi poruchy ve-
douci k havarijnim situacim, p¥i kterych
dochézi k automatickému zablokovéani ¢in-
nosti zaiizeni.

Kan6novou vyzbroj tvof{ dvouhlaviiovy
kanén GS-23, zav&Seny na lafetd pod pred-
ni ¢4sti trupu a nébojovd schrdnka v tru-
pu na 150 né&bojh. St¥elba je ovlddéana tla-

&itkem na ridici pace a lze pouZit rovnéZ
automaticky pteruSovany reZim s délkou
stielby 0,2 s. Stielba z kanénu je bloko-
vana vysunutim piedniho podvozku, rych-
losti Vps=400 km.h-! a kritickym uh-
lem nab&hu pro stielbu.

Na 2 nebo 4 univerzélni kiidlové zévés-
niky je moZné zavésit pumy réaZe od 50
do 500 kg, nebo raketomety do celkové
hmotnosti 1000 kg.

Prvni prototyp letounu L-39MS, zatim
s motorem AI-25TL, byl zalétnut v srpnu
1983. Pri dosavadnich zkuSebnich letech
byly ovéfeny v omezeném rozsahu rych-
losti a vySek letu nékteré letové vlast-
nosti, zdchranny systém piloti a aeroelas-
tické vlastnosti konstrukce draku. Sily v Fi-
zeni jsou vzdjemné& sladény a jsou mens3i
neZ na letounu L-39. Podélnou a pii¢nou
Fiditelnost zkusebni piloti kladné hodnotf.
Dalsi dva prototypy letounu budou jiZ vy-
baveny novym motorem DV-2 a letové
zkousky s nimi budou uskute¢nény v pl-
ném rozsahu rychlosti a vysek letu.

Periodickym upfesiiovdnim vypo&tld spo-
lehlivosti a analgzou poruchovosti zkuseb-
nfho provozu usiluje FeSitel o dosaZeni vy-
sokého stupné provozni spolehlivosti.

Kontrolné diagnosticky systém KDS-33MS

Soué&ésti vycvikového kompletu L-39MS
je také kontrolné& diagnosticky systém
(KDS]), jehoZ cilem je urychlit, usnadnit
a zkvalitnit obsluhu a ddrZbu letounu
v provozu.

Kontrolné diagnosticky systém tvoii:

— palubni registraéni systém (PARES),

— pozemni  vyhodnocovaci zafizenf
(PVZ),

— pozemnf diagnostické zarfzeni (PDZ).

Palubni registra¢ni systém zaznamenava
vice neZ 150 provoznich parametri. Vzor-
kovaci frekvence je 128 osmibitovych uda-
ji za sekundu.

Méfeny parametr je pomoci snimaci
pieveden na elektricky signdl, ten je upra-
ven na normalizovanou tdroveii a pfeveden
do ¢&islicové formy, ve které je zazname-
ndn na magnetickou péasku. Kazeta s mag-
netickou pdaskou je vyménnd a spolu se
zapisovatem je wuloZena v ochranném
pouzdi'e, které chrani zdznam pf¥i kratko-
dobém piisobeni velkgch zrychleni a pii
teplot& 1100 °C po dobu vice neZ 15 minut.
PARES slouZi tedy soutasné& jako havarij-
ni zapisova&. Elektronickd &&st systému
PARES je konstruovdna na bézi integro-
vanych obvodli, vyrdbénych v zemich
RVHP.

Pozemni vyhodnocovaci zarizeni je urce-
no k prevodu zdznami z kazety PARES do
formy, kterd se d4 zpracovavat na potita-

¢i a k vyhodnocovéni téchto zdznami po-
moci pfisludngch programi. Zékladni ¢ést
tvoii Fidici poc&itat s b&Znymi i specidlni-
mi zafrizenimi, ktery je umistén v unifiko-
vaném pievoznim Kkontejneru, vybaveném
nezbytnymi zdroji a klimatizaci. Cislicovy
minipo¢ita typu ADT 4500 méa velikost
operaéni paméti 32 K slov a perspektivng
ji bude moZné roz$ifit na 1 M slov. Ope-
raéni doby jsou v rozmezi 1,9—757 u s.
Soudasti pocitate je abecedné C¢islicovy
displej, mozaikova tiskarna, kazetova dis-
kova paméf, magnetopdskovd jednotka a
soufadnicovy zapisova&. Mimo téchto stan-
dardnich zarizeni bude v PVZ umisténa
kazetovd prehrdvaci jednotka fizend po-
¢itadem, slouZici k pFevodu zdznamu z ka-
zety PARES na standardni tvar, ktery je
pak zpracovan poditacem.

Pozemn{ diagnostické zafizeni je ur&eno
pro pozemni kontrolu a diagnostiku letou-
nu a jeho soustav. Bude pfedevsim vyuZi-
vano pfi predepsanych pracich k funkénf
provérce letadlovych soustav, pFi vymeé-
né motoru, pro hodnoceni kontrolni mo-
torové zkousky a pfFi odstraiiovani sloZi-
tych poruch. Ridicim prvkem celého za-
fizeni je pocitat ADT 4500 s piisluen-
stvim jako v PVZ. Mimo vyhodnoceni z&-
znamu z kazety PARES bude moZné kon-
trolovat a diagnostikovat i dalsi soustavy
¢i pfistroje letounu po pripojeni pomoci
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zatizeni. Kontrolni a diagnosticky proces
bude fizen programem a operdtorem po-
moci displeje uvnitf PDZ, ale také pomo-
ci pfenosného interaktivniho displeje.

KDS tedy zabezpe&i priibéZnou kontro-
lu vysokého pocétu parametrd letadlovych
soustav, jejichZ vyhodnocenim ziskd ob-
sluhujici persondl v krdtké dob& informa-
ce o stavu letounu. Expresni analyza za-
znamu z letu bude vyfeSena za 5 minut.
V pripadé vyskytu poruchy bude moZné
zpracovat podrobné&jsi lokalni analyzu da-
né soustavy. Tim se nejen zrychli obsluha
letounu v provozu, ale piedevsim se ziska-
ji objektivni udaje, charakterizujici &in-
nost letadlovych soustav a zvy3i se bez-
pe¢nost letu.

Ze zaznamu registrovanych letovych pa-
rametrii se bude rovnéZ vyhodnocovat spl-
néni letového tkolu osaddkou, dodrZeni le-
tovych omezeni a stupell vycvifenosti pi-
lotniho Z4ka. K tomu budou feSitelem ve

spolupraci s uZivatelem zpracovény pro-
gramy pro pocitad, podle kterych budou
ulohy rozhodujictho charakteru objektiv-
né vyhodnoceny.

Na vypocetni technice KDS-39MS bude
ddle moZné zpracovavat ddaje o provozu
letound u atvaru, automaticky sledovat
agregéty letounu, které maji niZ8i tech-
nickou Zivotnost neZ letoun, vyhodnocovat
a uchovavat udaje o poruchéch letounii
a délat prognézy vyvoje snimanych para-
metrii agregatd a motori. Takto ziskané
informace budou vyuZivany pro Fizeni le-
tového provozu a rozhodovéani.

Kontrolni a diagnosticky systém KDS-
-39MS je dal$im vyvojovym stupném kon-
trolnich zatrizeni pro cvié¢né letouny. Svym
pojetim a konstrukénim fedenim, které vy-
uzivd velkych moZnosti vypocetni techni-
ky, se bude fadit mezi 3pitkova zafizeni
pro kontrolu a diagnostiku letounu.

Pilotni trenaZér pro letoun L-39MS

Soucdasti vycvikového kompletu je pi-
lotni trenazér TL-30MS, ktery je uréen pro
vyuku a vycvik Zaka v technice pilotaZe,
rizeni letounu podle pFistroji a rovnéZ pro
nacvik né&ktergch prvki bojového pouZiti.

Soupravu trenaZéru tvoii:

— univerzalni pohyblivd zédkladna se 6
stupni volnosti s maketou piiotni kabiny,

— ¢islicovy poéitaé,

— simuldtor vizudlni orientace s tele-
viznim Petézcem barevného generovaného
obrazce,

— simulator pohybovych pociti pilota,

— pracovi$té instruktora vcéetné zapiso-
vace navigacni situace ve vertikdlni a ho-
rizontalni roviné v letiStnim prostoru,

— napéjeci zdroj.

TrenaZér umozZiiuje vyuku piloti a na-
cvik:

— prohlidky a kontroly vybaveni kabiny
pied letem a pfipravy k letu,

— pripravy a spudténi motoru na zemi
a za letu,

— pojizdéni letounu,

— vzletu stoupani s viditelnosti za den-
nich podminek,

— vzletu a stoupani za no¢nich podmi-
nek s viditelnosti sv&telnych prostfedkd
letists,

— letu po okruhu s vizudlni orientaci,

— pilotadZe letounu po trati s vyuZitim
radiovych, radiotechnickych a navigac¢nich
prostiedk,

— pilotdZe letounu s mozZnosti nacviku
prvki vy33i pilotaze,

— vyhleddani, pfiblizeni a zaméFen{ na
vzdusny cil,

— vyhledani a zamé&ieni na pozemni cil
a z&sah cile hlaviiovymi zbran&mi, nefize-
nymi raketami a bombardovanim,

— uskute&nén{ Fizeného sestupu, priblf-
Zenf na pristdni, pfedpfistdvaciho mané-
vru a plistdni s pomoci radiotechnickych
a navigaénich prostiedkid letounu v den-
nich a noénich podminkéach letu,

— ukoni pilota pfi vzniku 2zvlastnich
(rouzovych) pripadi za letu,

— pkipravy k nouzovému opu$téni le-
tounu.

Letové vykony a vlastnosti pilotniho tre-
nazéru budou zdokonaleny na zédkladé& vy-
sledkli zkou$ek letounu L-39MS.

Zavedenim vycvikového kompletu L-39MS budou vytvoreny podminky pro daldf zkva-
litngni a zvy3eni drovn& vycviku vojenskych piloti. Modernizace piistrojového vybave-
ni letounu, zlep3eni jeho letovych charakteristik a manévrovosti umoZni zvySit
efektivnost vycvikového procesu tim, Ze cviény letoun pievezme &ast tkold, které se
dosud plnily na cviéngch bojovych a bojovgch letounech.

Dlouholetd tradice a bohaté zku3enosti pracovnikii ¢eskoslovenského leteckého prii-
myslu pii komplexnim zabezpefovéni vycviku vojenskych pilotd jsou zérukou, Ze bu-
dou splnény v poZadované kvalitd i soutasné poZadavky na modernizaci vycvikového
systému, K zajist&ni obranyschopnosti zemi socialistického tdbora je nutné vycvitit a
pfipravit vojenské piloty tak, aby byli schopni ovlddat a co nejefektivnéji vyuZivat
stdle se zdokonalujici letouny riizného ur&eni za sloZitych podminek a tak Celit agre-
sfvnim sildm imperialismu, které usiluji o sv&tovladu.
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COIOEPXAHHUE

Tenepan-neiirenant Mupsin BpeixTa
Pons KoMaHAEpoE B 10TaloB B Kene A 6 i roT a YHA . . .
B cBoeil CTaThe aBTOP PAacCKPbIBaeT POJb KOMaHAMPOB M 1UTA0OB B J€j€ NOBBILICHHSA
60eBoii roToBHOCTH. OCHOBHOE BHMMaHHe yAesieT PeaIbHOCTH MIAaHOB G0eBOl TOTOBHOCTH,
HeOGXOMMMOCTH BBICOKOil Ipod)eCCHOHANEBHOI MOATOTOBKM JIMUHOTO COCTaBa 1uTaboB MPH
PeaH3aIMK STHX TIIAHOB, A TaKyKe HeOGXOIMMOCTH COTPY/IHHYECTBA WTA00B C NapTHAHBIMH
M MOJIOJIE>KHBIMH OPTaHH3aIHAMH.,

TonkosHuk Jlaaucnae JLocTaJ, Kananaar ¢punocopckux HayK
Ponb KOMaHAHPA NOMKA M 3aMIOIHTA B Aene (GOpMHPOBAHHA TOBAaPHIECKHX
OTHOIUCHHN B KOIEKTABE KOMAHJOBAHAAIOMKA . . . - - « + + « « = = + + + =
ABTOp CTaThH paccKphIBaeT M NOQUEPKUBAET POJb KOMAHAMPA, 3aMIIONMTa M APYTHX
IIOIDKHOCTHBIX JIMIl B npolecce (JOPMUPOBaHUS OTHOIIEHUI MeXXAY KaaApPOBLIMH BOCHHO-
CITY»KAILMMH, 0CODEHHO MeXKAY JTHUHBIM COCTABOM 1Tada MojKa.

Slpocnas Kpatoxsun
65-aromoBEEaKITU . . . . . . . . . . . . . oo i e e e e e e e e
ABTOp CTAThH aHATM3HPYET MCTOPHIO UEXOCJIOBAIKOrO PEBOJIOUMOHHOrO patouero ABH-
>keHns nocie Bemikoit OKTAOPHCKOM COLMANMCTHYECKOI PEBOTIOLMH, KOTOPOE 33aBEPLINIIO
CBOIl PEeBOMIOIMONHLIT mponecc coznanua KommyHucthueckoit maptin UexoclI0BaKHH.

BOEHHOE MCKYCCTBO

Tenepan-maiiop Sl MapTuHCKH
Bonpocsl CTPYKTYPhI TPEHHDOBOK HEKOTOPBIX JAeHCTBHIl HO HEPEeBORY mrados
H BOMCK C MHDHOIO HA BOGHHOE OMOMKEHHE . . . « « + - « « « « « « o o o o o =
ABTOp CTaThMl PacCMATPHBAET BOMPOCHI NMEPEBOA 1ITa00B M BOHCK C MMPHOTO Ha BOCHHOE
TIONIO>KEHHE, YAEAS 0CO00e BHHMAHME TIOATOTORKE } TPEHHPOBKAM 1O MOOH/IHIALHOHHBIM
ZIeHCTBHSAM C LIIBI0 COKPALUEHHsI CPOKOB BBLINOHEHNS NIOCTABJICHHBIX 33/1aY.

IToaxosuuk Bainas Ppank
Bonpocsl TPEHAPOBOK 10 NPHBECHHAIO BOHCK B 0eBYI0 FOTOBHOCTE . . . . . . .

ABTOD, Ha OCHOBE TIOYUEHHOTO OMbITA, YKA3hIBACT LeJH, 3aauH 1 JeHCTBIA Nojipa3aene-
Huif, uacTeii M IUTAaGOB IIPH OTAENBHBIX, KOMILTEKCHBIX M KOMIUIEKCHBIX OOLIETapPHU30H-
HBIX TPEHHpOBKax. Kpome TOro, moIpoGHO PAaccMaTPHBAET BO3MOMHpIE BAPHAHTHI yues-
HBIX BONPOCOB B XOJ1€ KOMIUTEKCHOIl TPEHHPOBKE N0 NPHBEAEHAIO B GOCBYIO TOTOBHOCTD.

TeHepan-1eiTeHaHT Moced Mapymak, KaHAUIAT BOCHHBIX HAyK

TPa>kaaHCKas H MECTHAA OCOPOHA . . . . .« .« & = =+« « o 0 o o o 0 o 0 e
ABTOp CTAaTbM aHATH3UPYET OCHOBHBIC 3ataun I'parkaaHcKolf 00OpOHBI B MUPHOE H BOCHHOE
ppems. PaccmMaTpuBaeT CoepyKaHHe MECTHOIl 0GOPOHBI B YCIOBHAX YHA, BOMpOCH! py-
KOBOJICTBA €10, BO3MOX<HbIE BAPUAHTHI IIJIaHA MECTHOH OOOPOHBI OOBEKTOB M NOBBILICHHA

YCTOHUMBOCTH HAPOIHOTO XO3AHCTRA.

Toanonkosuuk Ppantiex Bamax

OTpa’KeHHE arPeCCHH BCTPEIHBIM CPAXKEHHEM . . . . .+ .« = o o o o v o o e
ABTOp CTaThi 0GOGILAET OMBIT ONEPATHBHOMN 1 G0EBOIt MOArOTOBKH, JIOTHUECKH 0BOCHOBBI~
Ba€T TeOpeTHUEeCKHEe NPHHLMIIBI CIIOCOGOB OTPAXKEHNS arPECCHH NPOTHBHHKA, C YIIOPOM Ha
hOPMBI €€ OTPAXKEHUA BCTPEUHBIM CPAXKEHHEM.

Tlonxosuuk Mupocnas HegBe, KaH/MAAT BOCHHBIX HAYK
IIpeononeHne NPOTHBOTANKOBOY OGOPOHEI IPOTHBHAKA . . . . . « - - « - -

ABTOp CTaThH aHAJM3MPYET HEKOTOPHIil OMBIT JIOKAJIBHBIX BOMH M NOJAYEPKUBACT HEOOXO-
JIMMOCTB HOBOI'O TIOAXOAa K TAKTHKE IMPEO/0JIeH s IPOTHBOTAHKOBOH 000POHEI BEPOATHOrO

NIPOTHBHHKA.
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Tenepan-maitop Moced Ctprxexa
B roT T - Hep penman3agasa IBOcrpamsr . . . . . . . . ..
ABTOp CTAThH OG30PHO MUILIET O MOATOTOBKE JIMYHONO COCTAaBa K BBICOKOM Goepoit rotoB-
HocTH BOjick ITBO CTpaHBI B COBPEMEHHBIX yCTIOBHAX MEXIYHAPOAHON HANp SXKEHHOCTH
M TTPOSIOIJDKAIOLUMXCSA TIPOBOKAIHI Ha 3aMaHOIt rPaHHLe.

IMoanonkosuuk Munau "'apaii
OnxiT npemererns IBM ¢ nensbio BEIMONHERAA 3ajaw Goesolf B MOORTH3ANHON-
HOM FOTOBHOCTH . . . . + - « - « + R R R RO R R .
ABTOp CTATbH [EJIMTCHA ONBITOM PAa3IHYHLIX BAPHAHTOB IPHMEHCHUA SBM C UeJIBIO BBI-
TONMHeHMA 3a/a4y G0eBOif ¥ MOGHIIHM3ALMOHHON rOTOBHOCTH.

ITomnonxosuuk Pynonsd Moxpanr
Pons HH B P HBIX P
ABTOp CTAaTBM DPacCKPbIBAET ONEPATHBHbIC NPHHUMIBI GOEBOro MPMMCHEHHS ABHALMH
B COBDEMCHHBIX Orepauysx ¥ 6oeBbIx AelicTauit apuaumuu ITBO crpaHsl.

TTomxosrux Mupsxn UepBeHka
HmKeHepHOe 0GeCIeTeHHe OTPAXKEHHSA arpecCHH NPOTHBHHKA H NEPEX0Aa K Be-
JNCHHIO BACTYNATETBHOK OMEPAITHE . . . . . « - + « « + 4 o + o o o o o o o o s
ABTOp CTATEM PacCMATDHBAET OCHOBHbIE 337aUll MIDKEHEDHOIO ODeCIleueHHs BOMCK NMpH
OTPayKeHHM ArPeCCHY NPOTHBHHKA ¥ ODA3AHHOCTH HHKEHEPHBIX IOJKHOCTHBIX UL B XORE
Nepexo/ja OT 0GOPOHBI K HACTYTIATE/ILHOM ONepaLH.

ITomxosuuk Tomamr JIBopxaK
Bo3aynIEas pafHAUHOHHAA X XEMHICCKAA PAZBEAKA . . « + « « « « « + « = & o

ABTOp CTaTHM PACCMATPHBAeT BOMPOCH! BO3MYLIHON PaJHAHOHHOM PasBeKH, BOSHUKIINE
B HacTostiee Bpems. IIOKa3EIBACT MEPCIEKTHBBI €€ Pa3BUTUA H OTHOBPEMEHHO (opmy K-
pyer TpeGOBaHUA K CPEICTBAM UeXOCIOBALKOro NMPOM3BOACTBA [UIA STOTO BHAA Pa3BEAKH.

Tenepan-maiiop Sif BunTp
Bonpocs! OpraEE3anEHE H ofecmedeHHEA CBA3H B XOA¢ DpOpHIBa oGoporEr mpo-
THBHHKA . . . . . . N U TR
ABTOp CTaThM PaccMaTpHBaeT PAX OCOGEHHOCTel OOecmeyeHHsI CBA3M B XOAE NPOPLIBA
0BOpOHBI MPOTHBHHKA B YCJIOBHAX BEPOATHOrO NPHMCHEHHA BBICOKOTOYHOTO OPY>KHA
M pa3sBeJbIBaTe/IBHO-YAAPHBIX KOMILIEKCOB ITPOTUBHIKOM IIPOTHB CBA3H, NYHKTOB yIpaB-
JIEHHS, 2 TEM CAMBIM H IPOTHB CPE/ICTB CBSA3H.

U3 COUUMAIMCTUYECKHX APMUH

Bonpocs! JOCTH>KEHHEA BRICOKOI'0 TEMIA HACTYIICHHA B ropax P T .

HUHPOPMALIUK

Tlonkopruk Moced Prxerax
Cucrema ofygermamanoroBJI-3OMC . . . . . . . . . . . . o000 e e

ABTOp CTATBY PACCMAaTPHBACT [JIABHbIE TAKTHKO-TEXHHUECKHE MaHHEIE camonera JI-39MC
M Ha OCHOBE JTOTO OH NMOKA3LIBAET HA BO3MOYKHOCTH MCIONB30BAHMS YKA3aHHOTO CaMoJIeTa
B KauecTBe Y4eOHO-TPEHUPOBOYHOM MALLIUHBI.
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