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K PROBLEMATICE

TYLOVEHO ZABEZPECENI

LETECTVA

NA LETISTNICH USECICH

DALNIC A SILNIC

Vojenské letectvo se stdvd, v diisledku
velmi rychlé modernizace letecké techniky
a jeji vyzbroje, stdle v§znamn&j¥im a di-
le¥itym bojovym prostfedkem. Mohutnéd a
uginnd ddernéd sila letectva je vSak stavi
sou€asn& mezi hlavni cile, které bude ne-
piitel nicit v prvnim poiadi.

Zku3enosti z 2. svitové vélky i véaled-
nych konfliktd v povdleném obdobi potvr-
zuji, Ze jednim z nejaginné&jiich prostied-
ki vybojovani vzdu3né nadvlady nad ne-
piftelem je nifenf letectva na letitich.
Cilem dderd na leti¥t¥ je nejen Ziv4 sila
a leteckd technika, ale sou¢asn& snaha vy-
fadit letit& z provozu nitenim vzletové
a pristavaci dréhy (VPD), skladii letecké
munice a pohonngch hmot. V sou&asné
Gto€né operaci narfistd ddleZitost letecké
podpory. Proto miiZe mit vyfazeni letectva
z ¢innosti na 12—24 hodin zédsadni vliv na
vysledky bojové &innosti i priibh operace.
Z téchto diivodll je nezbytné fedit systém
zabezpeteni letectva tak, aby predpokla-
dané udery nepfitele na leti¥t¥ neochro-
mily Cinnost letectva.

S dostavbou stdlych vojenskych letist a
vystavbou zodoln&nych objektdi pro ukryti
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zivé sily, letecké a pozemni techniky se
zménila v poslednich letech i taktika ma-
névru leteckymi pluky v prvnim obdobf ve-
deni ozbrojeného konfliktu. Zatfmco v mi-
nulosti bylo zékladnim pravidlem Siroké
rozptyleni sestavy letectva a presun ze
stdlého na zéloZni letist¥ (se zpevn&nou
nebo travnatou VPD), budou v soudasné
debé maximdlng vyuZivdna stdla letilts,
kde je zabezpetena pot¥ebnéa ochrana osob
i techniky pFed G€inky konven&nich i ja-
dernych zbrani. Tato taktika je déna i tim,
Ze dlouhodobé utajenf prostoru rozmists-
ni leteckych jednotek vzhledem k moZnos-
tem sougasnych priizkumnych prostredkd
je nepravdépodobné a je tedy nutné za-
bezpetit dostatetnou ochranu osob a tech-
niky pfed nepréatelskym tiderem. St4la le-
ti%té tento poZadavek zabezpe&uji. Ukryty
pro leteckou a pozemn{ techniku, pro 1é-
tajici a zabezpe€ujici persondl poskytuji
ochranu pfed ni€ivymi uéinky jaderngych
zbrani a pfed udery konven&nich zbrani.

DiileZitym a pFitom zna&né& zranitelnym
prvkem letisté zatim zlistavd vzletova a
pfistdvaci drdha. V souhrnu letiitnich
ploch lze v neodkladném pfipad& vyuZit



pro vzlet a pfistdn{ i dalsi dré&hy, zejména
u dobudovanych letidf, tzv. startovky. Mu-
sime v3ak predpokladat, Ze nepfFéatelskym
tiderem na leti$té budou rozrudeny mimo
VPD i ostatni letiStni plochy, a proto bu-
de vyvinuto maximélni asili k urychlené
pripravé nouzové dréhy pro vzlet letound,
které nejsou podkozeny, k pfeletu na zé-
leZni letidté. V blizkosti kaZdého letisté
jsou vytvofeny zdsoby materidlu pro opra-
vy letiStnich ploch poskozengch tderem. Sy-
stém Ffzeni a prostfedky pro opravy za-
bezpe&uji provoz hlavnich letitnich ploch
do 12—24 hodin (pfi stfednim rozsahu po-
Skozenf).

Za predpokladu vedenf hromadného tde-
ru na letidtni sft bude takto po3kozena
viétSina operaénich leti¥f. PFi poZadavku
soudobych letounii na zpevné&né letistnf
plochy budou vyuZita k bojové ¢innosti
ostatni vybudovand zpevné&nd letiSt€ a mi-
mo nich se budou vyuZivat vybrané tse-
ky délnic a silnic.

VyuZiti délnic a silnic jako letiStnich
ploch pro vzlet a pfistdni letouni mé Fa-
du prednosti. Je to zejména moZnost rych-
1é dpravy téchto ploch pro leteckou &in-
ncst bez néro&né a zdlouhavé vystavby le-
tist pro letecky manévr v pritb&hu bojové
¢innosti, a v&ts{ pravdépodobnost utajeni
téchto ploch oproti stalym letistim. Vy-
znam vyuZiti asekd dalnic a silnic pro
¢innost letectva vynikne zejména na uze-
mi nepfiitele, kde lze piredpoklddat zna&ny
rozsah poSkozeni leti3f jak udery naSich
vojsk, tak i jejich ni€eni nepfitelem p¥ed
opusténim. Opravy leti3t nepfritele budou
z tasovych divodi délany jen vyjimecné, a
proto bude vfhodné vyuZivat upravené tse-
ky délnic a silnic.

Vedeni bojové Cinnosti z letiStnich tiseku
délnic a sflnic (LUD a LUS) méa fadu
zvlastnosti. Predeviim klade zvySené né-
roky na létajici a zabezpecCujici personél
a priné&8i s sebou nékteré specifické poZa-
davky, které jsou typické pravé pro &in-
nost na téchto plochéch. Vyrazné se odréa-
Zi rovn&Z v materidln& technickém a ty-
lovém zabezpe&eni. Odlidnosti v tylovém

zabezpedeni leteckych jednotek pii vedent
bojové €innosti z letiStnich tdsekd délnic
a silnic jsou dény zejména:

— nedostatkem vhodnych pomocnych
ploch a komunikaci pro rozmisténi a po-
hyb letecké a zabezpecujici techniky;

— lzce vymezenymi prostory pro roz-
mistén{ leteckych a zabezpedujicich jed-
notek,

— potfebou rozsédhlejSich opatieni pro
zajisténi bezpecnosti vzletii a pristani le-
tount.

Vhodné letistni tdseky dalnic a silnic se
nachézeji v&tSinou na komunikac'ch, vy-
uZivanych v dopravnim systému frontu a
armady. Useky planované v pritbZhu ope-
race pro letecky provoz musi byt proto
vynaty z dopravniho systému. Silniéni pro-
voz bude v té&chto prostorech veden po ji-
ngch komunikacich mimo ur&ené letistnf
dseky. Zna¢né néroky na komunikace do-
pravnfho systému frontu a arméd budou
tastou prekdZkou pro vyuZiti dalnice nebo
silnice k letovému provozu. Nevhodnost
nebo nedostatetna kapacita objizdnych
tras miZe pravdépodobné i zabrdnit vyuZi-
ti velmi vhodného tseku pro &nnost le-
tectva. Proto v obdobi pldnovéni operace
je nezbytnd tuzké soufinnost mezi spréa-
vou vojenské dopravy frontu a orgény
frontového letectva k zajidténi potiebného
po&tu letidtnich usekd pro &innost fronto-
vého letectva bez zésadniho omezeni do-
pravni kapacity frontového a armédniho
silni¢niho systému.

Na zékladé rozhodnuti k vyclenéni dal-
ni¢nfho nebo silni€niho dseku pro letecky
provoz je nutné v prvnim obdobi provést
rekognoskaci tohoto prostoru, jeho upra-
vu a vyty€eni. Mimo uskuteiné&ni potFeb-
nych oprav zpevn&nych ploch, odstranéni
stoZard, poutadd, smérniki a ostatnich
piekéaZek, vyznadeni stfedové &ary a pra-
hu dréhy, bude tfeba zFizovat nebo upra-
vit prostory stojdnek, mista technické ob-
sluhy, stanoviité Fidcich orgénid letecké-
ha provozu, stanovist® technické hotovos-
ti, potFebné piistupové a spojovaci komu-
nikace apod.
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Nékterd opatieni k pFipravé vybrangch
usekit dédlnic a silnic k leteckému provo-
zu je nutné resit jiZ v miru. Jde zejména
o vystavbu stojanek, piijezdovych komuni-
kaci, zvla8tni dpravy déliciho pasu dalnic,
omezeni staveb tvoficich prekédZky letec-
kému provozu, pfipravu objizdnych tras
atd. Tato opatieni zkrati pfipravu vybra-
nych Gsekd a soudasné vytvéreji predpo-
klady pro poZadovany systém rozmist&ni
leteckych a zabezpeCovacich jednotek
v prostoru letiStnfho dseku. Kone&né tpra-
vy vykonaji zpravidla samotné letistni pra-
pory svymi letiStnimi Zenijniml jednotka-
mi nebo letecké stavebni prapory. Na Gze-
mi pravd&podobného nepfitele bude zapo-
tiebi v tomto obdobi vyvinout vétsi asili.
Ze stupn& velitelstvi frontového letectva
bude tato otdzka feSena s pfedstihem tak,
aby dapravy ploch byly ukonfeny véas a
v potfebném rozsahu. V&t3i rozsah praci
bude vyZadovat potfebné dpravy zvlast vy-
Clenénymi leteckymi stavebnimi prapory.
Pripravy leti¥tniho Gseku d&lnice nebo sil-
nice jsou zékladnim pfedpokladem pro ts-
pésnou &innost leteckych jednotek z téch-
to ploch. V&asné a tplné zabezpedeni bo-
jové &innosti soufasn& vyZaduje respekto-
vat zvlastnosti platné pro organizaci, Fize-
ni a uskute€iiovan{ letiStnfho technického
a tylového zabezpeeni na déalni¢nich a
silniénich tsecich.

Kapacita pomocnych ploch a komunika-
ci pro rozmisténf a provoz letecké i za-
bezpedujici techniky limituje podet letec-
ké techmiky, kterd miZe z letistnfho Gseku
pisobit. Podle ziskanych poznatki pijde
ve vétSin& pripadd o 1—2 lety, pouze v§-
jime¢né cely pluk na jednom tseku. Proto
k zabezpeZeni leteckého provozu na LUD
a LUS bude vyg&lefiovdna &ast sil a pro-
stiedk® letiStniho praporu. P¥ stanoveni
poétu prostfedkli k bezprostiednimu le-
teckému technickému zabezpefeni bude
nutné prihlédnout ke skuteénosti, Ze provoz
bude zpravidla veden z obou koncii drédhy
soucasné a tam se budou nachézet i pro-
story rozptylu letek (rojii). Proto cely sy-
stém zabezpefeni v mistech technické ob-
sluhy (MTO) musi byt zcela autonomni.
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K tomu bude nutné pFizptisobit systém Fi-
zeni i organizaci letiStniho technického za-
bezpe&eni. Do jednotlivych mist technické
obsluhy bude tieba vy&lenit takové mnoZ-
stvi a druhy materidlnich a technickych
prostredki, které zabezpecuji v3estrannou,
dplnou a v&asnou piipravu letecké techni-
ky k opakovanému vzletu. V t&chto pro-
storech musi byt zabezpe&eno i trvalé fi-
zcni  leteckého technického zabezpedent
prostfednictvim pomocnik&i dozor&iho le-
tistniho technického zabezpefeni na jed-
netlivych stojankéch, ktefi budou v bez-
prostfednim styku s pomocniky dozoréiho
inZenyra. Cely systém zabezpe&eni zavriu-
je dozoré&fi letiStniho technického zabezpe-
¢eni, ktery koordinuje €innost zabezpeto-
vacich prostfedkii na jednotlivych stojan-
kdch, fidi centraln& pohyb zabezpedujici
techniky a fe$i souéinnostni otazky s tflo-
vym prostorem pro plynulé pln&ni zabez-
peceni leteckého provozu.

V prostoru rozmist&ni zabezpetujicich
atvar nebo jejich &éasti je tfeba dodrZet
zdsady pro rozmfst¥ni ubytovacich a pro-
voznich kolektord, skladii a mist obsluhy
pFl maximélnim vyuZiti stdlych objektd
pro ukryti Zivé sily a terénnich vlastnosti
k ochrané techniky s vyloucenim kfiZeni
komunikaci dopravniho systému.

Rozmérové a bezpetnostni podminky le-
tistnich ploch a ochrannych pésem jsou
u letidtnich tusekd délnic a silnic oproti
klasickym letistim, podstatn& sloZité&;jsi.
Uzkéa vzletova a ptistavaci dréha, nedosta-
te€né rozméry stojadnek, v&tsi sklony te-
rénu, nerovnosti a pevné prekdZky na
siranach vzletové a pristavaci dréhy vy-
Zaduji G€innd opatfeni k zajistdni maxi-
malng moZné bezpecnosti leteckého provo-
zu. Mimo opravy zpevnénych ploch a od-
stran&ni demontovatelngch prekéZek pri
pFipravé tiseku je nezbytné zabudovat ve
stanovenych vzdédlenostech od obou koncii
vzletové a pristdvaci drdhy zachytna zafi-
zeni letounii. Ke zvySeni bezpe¢nosti a
moZnosti v¥asného zésahu technické hoto-
vosti v pFipad& letecké nehody bude tieba
vyélenit dvé skupiny technické hotovosti,



které budou um’stény v blizkosti stojdnek
letouni,

Nedostateéné rozméry stojanek vyZa-
duji zpiisnit pohyb zabezpe€ovacich pro-
stfedki na stojankéch, zejména omezit
zbyte&ny pohyb vozidel, volit optiméln{
podet soufasné piscbicich prostiedki
u letouni a zabezpelit presné navadéni
prostFedkit k letoundm i od letound. Do
bezprostiednich opatfeni je tfeba zahr-
nout i otdzku disledného uzavieni leti3t-
niho iuseku délnic a silnic, aby nedo3lo
k n&hodnému vjezdu zejména cizich vo-
zidel do prostoru rozmisténi letound a na
vzletovou a piistdvaci dréhu.

Mimo specifickych zvlaStnosti pii zabez-
pedeni leteckého provozu na letidtnim
Gseku dalnice nebo silnice jsou ostatnf
tikoly spojené s fFizenim a provadénim
materidlng technického a tylového zabez-
peceni bojové &innosti leteckych jednotek
pln&ny stejné, jako na klasickych letistich.
Pii FeSeni otdzek veleni, bojového zabez-
peéeni, dopliiovdni spotfebovanych mate-
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ridlnich prostfedki, v systému proviantni-
ho a zdravotnického zabezpefeni nejsou
zasadni rozdily.

Zabezpefeni leteckého provozu letist-
nim praporem na letidtnich twsecich dal-
nic a silnic je tfeba, v souladu s ro¢nimi
plény BPP, pravidelné procvi€ovat. Nécvi-
ky na zdkladnich letiStich a konkrétnim
vycvikem na vybraném duseku délnic a
silnic jsou ziska4vény stéle nové poznatky
a zkudenosti, kterych je nutné vyuZivat
pFi dalsim zkvalitiiovani problematiky za-
bezpeteni bojové Cinnosti leteckych atva-
riit z téchto ploch.

VyuZiti letiStnich usekd déalnic a silnic
mé v systému pifpravy letistni sit& pro le-
tecky manévr jak na vlastnim uzem, tak
na Gzemi nepfitele, stdle vyznamné&jsi Glo-
hu. Je proto nezbytné touto problematikou
se komplexn& zabyvat a v pFipravé 5tabid
a vojsk procvitovat zvlastnosti, které s se-
bou &innost na letiStnich tsecich délnic a
silnic prinési.
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