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NICENi LETOUNU TR-1
STIHACIM LETECTVEM

Se zavedenim protiletadlovych raketo-
vych kompletit do vyzbroje jsme si ¢astec-
né odvykli od pusobeni stihaciho letectva
proti stratosférickym cilim, které letl
v blizkosti nebo dokonce nad statickym
dostupem stihaéii. S pouZitim letount TR-1
v systému PLSS a CSWS Assault Breaker,
které 1étaji nad vlastnim tizemim v hloub-
ce 50—100 km od lLinie fronty, se situace
podstatné meéni. Je to zplsobeno tim, Ze
dalkové dosahy vé&tSiny protiletadlovych
kompletli jsou proti t¢mto cilim nedosta-
teéné, a proto je nutné je nicit stihacim
letectvem.

Letoun TR-1 je specidlné upraveny k ve-
deni taktického vzdu$ného prizkumu ze
stratosférickych vysek. 1 na dostupovych
vySkédch 1éta nizkou podzvukovou rychlosti.
V uvedenych systémech ma plnit Gkoly ve
vyskach 18 000 aZ 24000 m pii rychlosti
Vp; = 180—230 km.h-1, coZ odpovidéa rych-
losti vigi zemi Vsk = 690—855 km.h—!. M4
pomé&rné velké rozméry, které zabezpeuji
dostate&né velkou odrazovou plochu (12 m?)
pro jeho radiolokadni pozorovéni, vyhle-
davani zrakem i uginné pouZiti vyzbroje
stihaélt ze v3ech smérd. I motor letounu
vytvaFf ve stratosférickych vySkach po-
mérné silny zdroj tepelného ziteni.

Stihaci letouny MiG-23 jsou schopné
svym v§konem i vybavenim Gspéiné piiso-
bit i proti cilim leticim ve vySkach pre-
vySujicich jejich staticky dostup. UmoZiiu-
je jim to palubni radiolokdtor, ktery muiZe
zjisfovat, sledovat a zaméfovat vzdusné
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cile, letici o 8000 m vy3e nad jejich static-
kym dostupem. Rizené rakety, se kterymi
je moZné plsobit na vzdusné cile beze
zmeény reZimu letu ve vyskach vétdich
0 4000 m neZ je staticky dostup pii zte€i
z predni polosféry a o 2500 m vétsich pfi
zteCi ze zadni polosféry. UmoZiiuje toivel-
k& rychlost letounu, ktera vytvari podstat-
nou ¢ast jeho celkové energie k nastoupa-
ni do vysek, ve kterych vyzbroj letounu
vz nemiZe pisobit — do dynamickych vy-
sek. (Myslime, Ze termin ,dynamické vys-
ky*“ je v soulasné dob& pouZivan tak, Ze
mnozi z uZivateld si ani dostatecn& ne-
uvédomuji jeho vyznam.]

Pasobeni stihaciho letectva v dynamic-
kych vyskach je velmi slozité, a to jak
po strance pilotovéani letounu, navedeni a
uskutednéni ztece, tak i po strédnce psy-
chické naronosti na pilota. Musime vy-
chézet ze skute¢nosti, Ze letoun v dyna-
mické vysce uréitym zplsobem piekratuje
oblasti stanovené pro jeho b&iné pouZi-
véni.

Na zadatku jsme uvedli, Ze proti letou-
niim TR-1, které leti do vy3ek 20000 m,
budeme schopni stiha&i usp&sné pisobit
hez pfechodu do dynamickych vy3ek. Nad
tyto vysky bude vyhodné plsobit jak z hle-
diska pilotovani, tak i z ¢asového hledis-
ka v dynamickych vySkach.

Cinnosti v t&chto vy$kdach musi predché-
zet dikladnd piiprava létajiciho persondlu
a smén navéadécich stanovist (NS). V prvé



Fadé bude nutné urgit vysku, ve Kkteré le-
toun (MiG-23) ma nejvétsi hodnotu celko-
vé energie. Celkovd energie letounu (E)
st sklddé z energie kybernetické — rych-

m ., V?

losti (T) a energie potencidlni — v§3-

ky (G.H). To znamena, Ze:

+ G. H,

kde: m — hmotnost letounu (kg),
V — rychicst letounu (m.s—1),
G — tfthova sila letoun't (N},
H — vyska letu letounu (m).

Tuto energii_si miZeme piedstavit ve
tvaru jen potencidlni energ’e, kdyZz bude-
me uvazZovat, Ze viechnu kinetickon ener-
gii jsme premeénili pravé do potencialnt
energie, coZ je moZné vyjadrit uritou vys-
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kou letu. Mazeme ji nazvat dynamickou
(Hp).

m.V?
2

Hp=G.H= +G.H.

G
Po dosazeni za m = ?

a zkracen! G dostaneme
§ vz
Hp = _Zg— + Hpoe,

kde: Hpot — v§Ska pFechodu na dynamicky
dostup,
g  — tihové zrychleni (m.s—2).

Podle tohoto vzorce potom pceitdme dy-
namické vysky.

Letoun MiG-23 dosahuje maximalni rych-
losti letu ve vyskach 11 000 m aZ 17 000 m,
pricemZ nejvy33i uroveii celkové energie
je ve vysce okolo 14000 m, kde zasoba
tahu motoru dosahuje rychlosti az M = 2,5
aZ 2,6 — viz obr. 1. Rozsah téchto vySek
je nutné znat, protoZe ho budeme pouZivat
v zavislosti na tom, jaké dynamické vy3ky
chceme dosdahnout.

KdyZ uvaZujeme, Ze letoun MiG-23 ma
maximalni povolenou rychlost letu M= 2,35
(693,5 m.s—1) a vysku maximalni energie
14200 m, pak s vyuZitim dalStho vzorce
miZeme zjistit maximalni teoreticky dosa-
Zitelnou dynamickou vysku:

693,52

Hp = +- 14 200 = 39 000 m.
DosaZeni této vySky by vyZadovalo stou-
pat az do nulové rychlosti letu, coZz prak-
ticky neni moZné. I pfi rekordnim letu na
dynamicky dostup piloti stoupali jen do
minimalni manévrovaci rychlosti, ktera pti
hodnotach ptetiZzeni blizkych nule byla
150 aZ 160 km . h—1. N4s ale tyto vysky ne-
zajimaji. PotFebujeme nejen nastoupat do
dynamickych vysek, ale i uskuteénit zte¢
vzdusného cile. Proto musime spotiebu ki-
netické energie uskute¢nit jen do manév-
rovaci rychlosti stihafe. Tato je pro le-
toun MiG-23 MF p#i thlu nastaveného $ipu
72° Vpy =500 km . h—!, kterd ve vysce H =
=24 000 m odpovidd rychlosti M =19. Z to-
he vyplyva, Ze:
_ 693,52 — 560,52
2g
pro kone&nou rychlost M = 1,9.

Hp + 14 200 = 23 000 m

Ukazuje se, Ze pfi stoupéani do poklesu
rychlosti na manévrovaci nedosdhneme
vysky letu cile. Je to proto, Ze letoun MiG-23
leti v t&chto vyskach s velkym thlem na-
behu (9 a% 10° pti rychlosti Vp; = 500 km .
.h—=1), ktery mu zabezpetuje na vzdale-
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nost 30—40 km sledovat vzdusné cile leti-
ci s pfevysenim 4000 m. Je tu i jind moZ-
nost — vypocitat manévrovaci rychlost pro
dynamickou vys$ku 23500 m (hodnota M =
= 1,85), jeZ potom bude 23840 m a je do-
state¢na.

Pri ¢innosti proti letounu TR-1 je nutné
vychéazet z toho, Ze stihaci v dynamickych
vy3kach a ve vysSkach blizkych dostupu
budou piisobit jednotlivé. Stihace, které
plisobi proti t&mto cilum, je nutné roz-
mistovat na letitich ve vzdalenosti 200 aZ
az 250 km a letité piistani uréovat do
100 km od linie fronty. Tato vzdalenost
umoZiiuje nastoupani vySky rozhcnu, roz-
hon letounu, let na dynamicky dostup a
zte¢ letounu TR-1 uskute¢nit v piimém
letu.

Dobu vzletu stiha¢li je nutné stanovit
podle polohy vzduiného cile (letounu TR-1)
a doby potiebné k zaujeti vyhodné polo-
hy pro zted. PFi vypoftu doby vzletu je
7adouci vychazet z toho, Ze stihaC se mus{
dostat do bodu odpaleni rakety tehdy, kdyZ
letoun TR-1 bude piimo pied nim. Pro
prepad je vhodné na letoun MiG-23 pod-
vesit jednu pridavnou nadrZ o obsahu 800
litrdi, kterou po spotiebovdni paliva pilot
odhodf, a dvé rakety R-23 R. Stoupéni
uskuteénit do vySky 10000 m, kde provést
rozhon do rychlosti M =19 s postupnym
nastoupénim vysky zacatku prechodu do
dynamickych vysek a provést rozhon le-
tounu na maximalni rychlost M =235 —
viz obr. 2. Pfechod na dynamické vysky
volime v z4vislosti na vysce letu letounu
TR-1. Pro pifepad tohoto letounu ve vys-
kach 23000 aZ 24000 m je vhodné pouZit
vysku zahdjeni prechodu na dynamické
vysky 14 000 aZ 15000 m, ve vySkach 21 000
aZ 22 000 m vy3ku zahajeni 15 000 aZ 16 000
metrii, pro vysky 20000 m a méng pouZit
vysku 16 000 aZ 16 500 m.

Piechod do stoupdni na dynamické vys-
ky je tfeba uskuteénovat s maximalngé moz-
nym pretiZenim. Potate¢ni thel stoupani
(v z4vislosti na vysce letu VC) volit v roz-
sahu 8 a% 20°. Napi. pro piepad cile ve
vyskdch 23000 az 24000 m ptechod do
stoupani vykonat s pFetienim ny =20 az
2,5 s potategnim twhlem stoupani O =15
aZ 20°. K nastoupdni do vySek H = 21000
aZz 22000 m piechod uskuteénit s pietiZe-
nim ny =15 aZ 1,8 a jako pocatecni thel
stoupani pouZit uhel @ =12 aZ 15° Stou-
pani do vySek 20000 m a méné zahajovat
s pretizenim ny = 1,25 aZ 1,35 a s pofatet-
nim Ghlem stoupani @ =8 aZ 10°. Hodnoty
piretizeni odpovidaji maximéaln& moZnym
v jednotlivgch pocate&nich vySkach pre-
chodu na dynamicky dostup. Prdmérné
hodnoty stoupani pfi Ghlech @ =15 az 20°
mohou dosahovat hodnot 86 az 100 m.s~!



a doba na stoupani do H = 23000 m je 80
az 100 sekund.

Opravy navedeni je nutné uskutediiovat
pred prechodem letounu do stoupavého
letu na dynamicky dostup. Provadéni oprav
v priib&hu stoupavého letu na dynamicky
dostup sniZuje stoupavost letounu a zmen-
Suje vySku dynamického dostupu. Je to
zplisobené hlavng zmenSovanim efektivni
nosné plochy letounu a zvySovanim indu-
kovaného odporu, které zapri¢inuji pokles
hodnoty celkového vztlaku Y a tim i stou-
pavosti letounu. Napi. pfi nédklonu letou-
nu 25° se stoupavost zmenSuje piibliZnd
0 10 %, pri naklonu 30° o 16 % a pti na-
klonu 35° o 25 %.

Opravy sméru letu zatackou v dynamic-
kych vySkach v horizontéalni roviné zpiso-
buje zmen3eni doby pobytu stihaciho le-
tounu v téchto vy$kach a tim i zkrédceni
traté jeho letu. ZvlasSté jsou mnevyhodné
zataCky s néaklonem vétsim 30 aZz 35° Je
to zdavodnéné tim, Ze pii otackdach v ho-

rizontalnim letu se pretiZeni ny = s
Indukovany odpor letounu je proporc'io-
ndlni ny2 Proto zatd€ka s naklonem 30°
zvySuje indukovany odpor 1,33krat a s na-
klonem 60° aZ 4krat.

Zte¢ letounu TR-1 je vhodné uskute&iio-
vat pod thlem kolem 90° protoZe v3echny

H= 24000m —4—

o H: 23000m

24000 m

linie fronty

mmﬂwﬁ'

<— 50- 100km !

ostatni sméry ztece vyZaduji dopliujici ma-
névr, coZ je z hlediska sniZeni dynamické-
ho dostupu, prodlouZeni doby horizontdlni
a celkového letu v podminkéch nedostatku
paliva neunosné. Dopliiujici manévr zatac-
kou o 90° i pfi optimdlnim Uhlu naklonu
(hodnoté pretiZeni) zkracuje dobu letu
v dynamickych vyskach piibliZn& 1,5krat,
o 120° pribliZn& 2krat a zatatkou o 180°
je bud nemoZny anebo podstatné zkratf
dobu pobytu letounu v uvedenych vyskach.
Proto za téchto podminek jsou ztefe le-
tounu TR-1 z jiného sméru neZ ze sméru
okolo 90° téZko uskute¢nitelné.

Upfesnéni navedeni v dynamickych vys3-
kéch s dotdtenim smérem k cili je velmi
néaro¢né i na cas. Poloméry zatafek v téch-
to vySkdch pri ndklonu 30° mohou dosa-
hovat nésledujicich hodnot:

— pii M=15 a odpovidajici rychlosti
1393 km . h~! je pribliZné 35 km,

— pri M=1,8 a odpovidajici rychlcsti
1912 km. h~! to bude asi 50 km.

Z toho pak vychézeji i ¢asy potiebné na
opravu smeéru. Pii jeho opravé o 10° a
rychlosti M =15 s uvaZovdanim doby pre-
chodu do ndkionu i vyvedeni z ného to
bude 13 sekund a pi#i opravé o 20° aZ 28
sekund. KdyZ opravujeme smér o 10° pii
rychlosti M = 1,8 to bude 18 sekund a pii
opravé o 20° piibliZzné 34 sekund. Za tuto

Hz 10000m Vg = 1000 kmh’

200- 220 km

Cbr. 2
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adobu stihaé v prvém piipadée ulélne 6,5 km
a 12 km, ve druhém pripadé 9,5 km a
18 km. Proto je nutné letoun navadét co
nejpresnéji s vyuZitim s,stému V-1m.

Po navedeni musi pilot co nejdiive vy-
hledat vzdusny cil. Letoun TR-1 ma dosta-
teéné velkou efektivnl cdrazovon plochn
i pii uvaZovani toravy STEALTH. Palub-
nim radiolokitorem letounu MiG-23 je moZ-
n¢ zjistit letoun TR-1 na vzdalenost — viz
tabulku 1.

V piipadé nutnosti a jako dopliujici je
moZné p.uZit i zrakové vyhledavani. Dal-
ka zjisténi letounu zrakem ve stratosfé-
rickych vyskach je viivem rozptyleni své-
telného zaireni niz3i neZ ve strednich a
velkych vy3kach a miiZe dosahovat teore-
tickych hodnot uvvedenych v tabulee 2.

Po vyhledani letounu zacina proces sbli-
Zeni a zte®e. PFi zte€i pod uhlem asi 90°
se letoun TR-1 po zachyceni znéfovafem
bude pravdépoedobné nachdzet na pravé
(niebo levé) strané od odrazového skla za-
meéfovade v zdvislosti na sméru letu vzdus-
ného cile. Ve vysce 24 000 m poleti prav-
pravdépoedobné piistrojovou rychlostl Vp; =
=180 km.h-! (Vi=855 km.h-1] a ve
vysce 18000 m Vp. =230 km.h-! (Vj-=
= 60 km . h~1). KdyZ predpokladame, Ze pi-
lot po zji§téni letounu na sblizeni a do
odpaleni rakety spotiebuje 30 aZ 50 sekund,
pak vzdus$ny cil bude pfivzdalenosti 40 km
9 aZ 19° stranou cod osy letounu stihace.
Pilot letounu k cili nedotaci a pokraluje
v rovnob&Znem letu.

Pii sbliZeni a zte¢i z boku je nutné uva-
7ovat, Ze rychlost stihate se bude rovnat
rychlosti sblizeni. To znamend, Ze pii M =
=15 a# 1,8 rychlost sbliZeni bude 4425
az 531 m.s~!. Tato rychlost sbliZzeni ne-
bude konstatnti, ale jeji hodnota se bude

s postupem ¢asu zmenSovat tempem asi
2,65 az 2,12 km .s~! (pro vysSku 23000 m}).

Let v horizontalni roving v dynamickych
vy&kach, které jsou mensi neZ vysSka, ve
které se maximaini rychlost rovnd ma-
névrujici, je moZné uskute¢hovat pomeérné
dlovhou dobu. Oblast horizontélniho letu
MiG-23 MF v dynamickych vySkiach — viz
abr. 1 — je ohrani¢ena kiivkami A B, B K
a EA.

Z obrazku vyplyva, Ze doba a dalka ho-
rizonta'niho letu je tim vétsi, ¢im je vySsi
poféateéni rychlost letounu. (Je vyjidiena
nu kiivce A B a mensi povolend minimalni
rychlost horizontalniho letu je na kfivce
E K.) Graf rovneéZ ukazuje, Ze ¢im bnde dy-
namicka vyska veétsi, tim bude doba letu
krat$i. Napi. po nastoupani letounu MiG-
-23MF do dynamické vySky 23000 m a
pirechodu do horizontainfho letu rychlosti
M =1,9 je moZné v horizontadlnim letu le-
té1 az do rychlosti M =16 (odpovida pii-
strojcvé rychlosti 450 km.h~!). Pokles
rychlosti v téchto vyskach je pomérné po-
maly a letoun MiG-23 MF miZe horizontal-
nim letem let&t 130 aZ 160 sekund. To ve
vétding piipadd dplné staci k uskuteCnén!
zteCe cile.

Po zjisténi cile palubnim radiolokéto-
rem stihaé ma z hlediska dalky zjisténi
cilit na zte¢ k dispozici 120 sekund pii
ddlce zjisténi 60 km, nebo 80 sekund pri
dalce zjisténi 40 km. Na rozpoznani cile,
zamiieni a sbliZzeni se s nim do vzdile-
nosti stielby pilot spotiebuje pFibliZzné 35
az 50 sekund. To vytvadri dostateénou &a-
sovou rezervu k iedeni riznych neofeka-
vanych situaci, které mohou pied zte¢f cile
vzniknout.

Letoun TR-1 ma pii ztedi z boku pomér-
n> velké plochy, které zabezpeluji Uspés-

Tabulka 1
Dilka vyhledavani
S o 3 7 7 Dalka zachyceni
Typ zam&fovale bez tpravy SS'IPI_?:-\RI‘;%UH [kmn)
[km]
[km]
SAPFIR-23MLAE 70 | 30 30a% 50
SAPFIR-23 50 20 24 a7 30
Tabulka 2
Rakurs 04 1/4 2/4 3/4 4/4
Dilka zjisténi i
[km] 14 13 12 | 74 8
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né zachyceni cile radiolokaénim koordi-
natorem rakety R-23R. Pravé zte¢ z 90°
vytvari optimdini podminky jak pro zachy-
ceni cile, tak pro jeho automatické sledo-
viani. Dalka odpéalenf raket R-23 R v té&chto
vyskach je 8—12 km a doba Fizeného letu
(ozatovani cile palubnim radiolokatorem)
bude v rozsahu 10 aZ% 15 sekund.

Odpalenf rakety R-23R ve stratosféric-
kych vyskach bude pravdépodobngé vlivem
velkého mnoZstvi nasatych zplodin od mo-
toru rakety spojeno s vysazenim motoru
letounu MiG-23 MF a tim i s poklesem vys3-
ky. To zna&n& ztéZuje ozaiovani cile pa-
lubnim radiolokatorem. I za t&chto pod-
minek je vSak moZné toto zabezpelit, kdyZ
sttha¢ v priibéhu ozafovéan{ cile po odpé-
leni raket neklesne o vysku vétsi neZ 4000
metrti (5000 m u SAPFIR-23 MLAE), coZ
je malo pravdépodobné (rychlost klesani
by musela byt v&t3i neZ Vy =350 aZ 400 m.
.s~1), Navrat na leti§t¢ pristani stfhat
uskute&iiuje klesavou zatackou smérem
k nému.

Oséddka letounu TR-1 miZe byt (pravdé-
podobné vidy bude) na zte¢ stihadt v&as
upozornéna. Jeji reagovini na ni je obtiZ-
né ze dvou diivodii. Za prvé: zmé&nou traté
letu budou naruseny podminky pozorovani
bojist&, popi. podminky navedeni raket T-22
na pozemni cile. Za druhé: manévrovaci
schopnosti letounu TR-1 v t&chto vyskach
jsou pfFibliZzné stejné nebo i mensi neZ ma-
névrovaci schopnosti stihaéi, pticemZ mala
rychlost letounu TR-1 mu nezabezpecuje
moZnost zabréanit zte€i stihaim. Z toho
vyplyva, Ze manévrovéni letounu TR-1 ne-
miliZe podstatné& ovlivnit prib&h ztefe sti-
hace. Oviem letoun TR-1 je vybaven pro-
stiedky schopnymi rusit palubni radiolo-
kator stfhade a tak zmensit jeho dosah.
Shazovani klamnych infraervenych zdro-
jii, radiolokagnich odraZett a radiotech-
nickych ru$i¢h jednordzového pouvZziti miazZe
znemoznit i navedeni Fizenych raket. Tyto
prosttedky jsou v3ak vice Gc¢inné proti zte-
¢i stihaci ze zadni polosféry.

Pfima stihaci ochrana letounu TR-1 je
prakticky nemozZnd. Stiha¢i nemohou s le-
tounem TR-1 létat ve spole&né hojové se-
stavé ani se zdrZovat v jeho blizkosti.
Ochranu tohoto letounu bude stthaci letec-
tvo nepiitele pravd&podobné uskuteciiovat
piepadem ze stiehu na letiSti, nebo ze
stiehu ze vzduchu. Tehdy budou stihaci
nepfitele navadéni proti naSim prilétava-
jicim stfha&im k vedeni c¢elni zteCe. Sti-
hacim letounim F-15 to umoziiuje vysoka
stoupavost, dobré rozhonové charakteris-
tiky a malé plo3né zatiZeni (330 kg.m~2).
Usp&$né odraZeni ztefe nasich stihaci
umoZiiuje téZ velky dosah jejich palub-

nich radiolokatord (120 km) a zna&néa déal-
ka odpéleni fizenych raket na vstficnych
kursech (50 km). Nevyhodou tohoto zpi-
sobu odraZeni ztee muZe byt to, Ze se
mezi utoici stihade muiZe dostat letoun
TR-1, ktery prakticky znemoZn{ obranné
ztede letounu F-15, a ddle to, Ze obranné
zte¢ stihafe m& jen jednordzovy charak-
ter. Jeji opakovéani je moZné uskutenit
az za 5 aZ 7 i vice minut.

Stihaé&i pFi vedeni ztede letounu TR-1 se
dostanou do prostoru ac¢inné palby ne-
pratelské protiletadlové obrany — jejich
Fizenych raket. Z hlediska obrany proti
raketam Hawk je nutné nastoupat vySku
ve&tsi neZ 18 000 m jesSt& pied vlétnutim do
prostoru G¢inné palby t&chto prostfedki.
To znamend, Ze piechod do strmého stou-
pani na dyamické vySce je nutné zahajo-
vat 20 aZz 30 km pied linif fronty. Obranu
proti raketam Nike Hercules miZe stfha-
¢iim zabezpe&it skutednost, Ze pii stfelbé
raket a zvlaste v kone¢né fazi jejich na-
vedeni se stthat dostdvd do zdkrytu s le-
tounem TR-1, coZ pfFi nizké rozliSovaci
schopnosti stieleckych radiolokatorlt na
tyto ddlky ohroZuje bezpeénost jeho letu.

Pravdépodobnost piepadu (Wp;) letounu
TR-1 jednim stihadem je moZné zjistit po-
moci béZného vzorce:

Wpi = Wnav. Ws. Wprg - Weniz. Ksp.

Pravd&podobnost navedeni [Wpayv) bude
pii navadéni pomoci systému V-im na po-
mérné maly cil vysoka i pFi tak sloZitych
podminkédch pilotaZe, v rozsahu 0,85 aZ
0,95. ProtoZe stiha¢ bude naveden do ta-
kové polohy, aby bud pomoci technickych
prostfedkti anebo zrakem vyhledal vzdus-
ny cil, proto i pravd&podobnost vyhled4nfi
a zteGe (Ws) bude dosahovat hodnoty 0,85
aZ 0,95. Prekonéni nepratelské radiotech-
nické proti¢innosti (Wprz) bude z4vislé na
pouZitych prostfedcich obrany. Palubni
prostiedky letounu MiC-23 a Fizené rakety
R-23 R maji rizné zpisoby ochrany proti
ruseni a umoZiiuji jejich usp&iné pouZiti
i v podminkach ruseni. Proto hodnota prav-
deépodobnosti prekondni protifinnosti ne-
pritele nebude niz8i nez 0,7. Rakety R-23 R
po pirekonani proti€innosti nepfitele jsou
schopné niéit letoun TR-1 (Waunic) s prav-
deépodobnosti 0,7 pfi stielbé 1 raketou a
0,91 pfi stfelb& dvéma raketami. Koeficient
spolehlivosti (Ksp) zafizeni letounu MiG-23
a Ffzenych raket ma hodnotu 0,88 a 0,9.
Pravdépodobnost piepadu bude:

Wpr = (0,85=0,95) . (0,85+0,95).0,7.
(0,7--0,91).(0,88=0,9).
Wpr = 0,311=0,517.
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Pro zni¢eni letounu TR-1 se zadanou
pravdépodobnosti Wzaq = 0,9 bude potieb-
né do prostoru cile vyslat tento pocet sti-
hacii:
log (1— Wzad)

log (1—Wpr) ©

Po dosazeni Ns = 6,2~3,2.

To znamend, Ze do prostoru cile bude po-
tiebné vyslat 4 aZ 6 stihaéi.

Prepad letounu TR-1 je, podle naSeho
nézoru, nutné organizovat tak, avby na jed-
nom tuseku traté jeho letu bylo moZné po-
stupné uskutecnit zte¢ 4 aZ 6 stihaci. Ten-
to poZadavek je moZné splnit zpilisobem
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e —

mE « |
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LVEIFY ktery umoZiiuje jednak reagovat na
zménu situace dalsim stihadem, jednak
zvySuje pravdépodobnost, Ze ne v3ichni sti-
haéi budou pFi zte¢i cile napadeni nepia-
telskymi stiha¢i — viz obr. 3. Stihaci le-
touny by mély startovat tak, aby pfi letu
na prepad letély po tratich vzdéalenych od
sebe 30 aZ 50 km s Casovym rozestupem
2 az 3 minuty. Vzdalenost mezi trat&mi le-
tounii zabezpeduje, Ze se stihaéi postupné
dostanou na vzdédlenost odpdleni raket na
cil pod thlem blizkym 90°. Casovy roze-
stup umoZiiuje postupné navedeni jednot-
livych stihadl z jednoho navadéciho sta-
novisté,

Bojova ¢innost stiha¢i proti letounu TR-1 je velmi sloZita. Nékteré otdzky spojené
s touto ¢innosti nejsou doposud plné ujasnény ani v teoretické oblasti. Pfesto jsme toho
néazoru, Ze stihaci letectvo vyzbrojené letouny MiG-23 MF (ML) je schopné tyto tkoly
uspésné plnit. Perspektivné nové stihaci letouny s pouZitim modernich protiletadlovych

Fizenych stiel budou schopny tyto letouny

ni¢it i bez nastoupédni do dynamickych vy-

Sek. Ukazuje se v3ak, Ze Gspéch ztefe bude plné zdviset na vysoké vycviCenosti pilotii
a smén navadéciho stanovi$t&. K tomu je nutné uZ v mirové dob& organizovat praktické

procvi¢ovani této €innosti.
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