Podplukovnik Ing. Bohuslav Dohnal

MiSTO A ULOHA

VOJENSKE SILNICNI DOPRAVY

Dopravni systém je rozvijen a vytvaren
tak, aby v optimalni mifFe zabezpelil roz-
hodnuti velitele, vydané ke splnéni ukoll
vojenské dopravy, a tim i dosaZeni cilll
bojové &innosti vojsk ve stanoveném cCase,
pofadi a rozsahu.

Dalsi jeho vyvoj (vedle ostatnich poZa-
davkil) je zé&visly na predpokladaném zpi-
sobu &innosti nepritele a jeho moZnych za-
meérech. Veleni NATO jiZ delsi dobu pfe-
hodnocuje ulelnost a vhodnost realizace
koali¢ni vojenské strategie ,pruZné reak-
ce“ a na svych jednénich (v roce 1982 a
1983) schvalilo novou operacné strategic-
kou koncepci, kterou vypracoval vrchni ve-
litel spojeneckych ozbrojenych sil v Evro-
pé gnerdl Rogers a veleni ozbrojenych
sil NSR. Jeji realizace predpoklada pod-
statné posileni konvencénich sil NATO a
zvyseni jejich atoénych moZnosti. Za roz-
hodujici podminku usp&sného splnéni sta-
novenych cilii povaZuje veleni NATO oddé-
leni vojsk prvniho strategického od druhé-
ho strategického sledu a zni¢eni hlubokych
zadloh protivnika dfive, neZ budou organi-
zovand pfisunuty a zasazeny do sraZeni.

Tato opatieni, zaméifend na pisobeni
proti zélohdm ozbrojenych sil statd Var-
Savské smlouvy, budou mit za nésledek
i soucasné narudeni priib&hu mobilizace.
silni¢ni a Zeleznitni dopravy, energetic-
kych systémli a spojovacich soustav.

Koncepce mé zabezpeéit splnéni stano-
venych tkold jak jadernymi, tak zejména
konvenénimi zbranémi. Jakou tlohu a vy-
znam piikldda ni¢eni dopravniho systé-
mu, vyplyva i ze zatazeni dopravnich ko-
munikaci a objektdt do skupiny cili tzv. IIL
kategorie (z péti kategorif}.

4 Vojenski mysl

Pri planovéni uderii na Zelezniéni dopra-
vu vychézi z predpokladu, Ze je na Gzemi
¢SSR velmi zranitelna (zejména z hledis-
ka elektrifikace) a Ze dojde k ur¢itému
pieneseni jejich dkolt na silni&ni dopravu.

Piitom pilisobenf nepfitele na dopravni
sit bude soustavné s cilem jejiho nepretrZi-
tého narudovani v uréenych pasmech nebo
prostorech.

Z toho vyplyva, Ze dopravnimu systému
(v kvantité¢ jeho niceni) piisuzuje nepii-
tel vyznamnou ulohu.

Pro nas to znamend budovat a pfizpf-
sobit cely dopravni systém vojsk tak, aby
svou odolnosti, zptisobem pldnovéani a Fii-
zeni vdech druhii dopravy splnil stanovené
akoly k zabezpedenf bojové innosti vojsk.

Ve vojenské silnitni dopravé, jako diile-
%itém druhu dopravy, je nutné vénovat
témto zdvérim v soucdasné dob& i pii jejim
dal$fm rozvoji trvalou pozornost. Teritori-
alni dopravni systém a dopravni systém
polnich vojsk zabezpe&uje nejen bojovou
¢innost, ale i chod véle¢ného hospodai-
stvi stdtu a zdsobovaci systém obyvatelstva.

Proto se v ¢&ldnku zamé&iim na systém
planovani a fiizeni vojenské silni¢ni do-
pravy na teritoriu a u vojenskych svazi,
které plisobf na piislusném fGzemi statu.

1 kdyZ je na ur¢itém stupni vytvoreno
jednotné ftizeni obou systémi, je bezpod-
mine¢né nutné do této trovné oba systé-
my rozliSovat jako samostatné co do ob-
sahu, piisobnosti, sil i prostfedkd, veleni
a Fizeni s nedilnou odpové&dnosti. Uplatné-
ni pravé této dileZité zdsady znamend vy-
tvofeni redlného vychodiska pro stanoveni
konkrétniho zpiisobu pldnovani a Fzeni
vojenské dopravy tak, aby splnila stanove-
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né cile na viech stupnich veleni a v3ude
tam, kde jsou jeji sily a prostiedky zaéle-
nény do vojsk.

K nejdilleZitdj§im podminkdm, ve kte-
rych vojenskd silniéni doprava plni urce-
né tkoly, patff jeji zdkladnf vlastnosti
i odolnost, systém organizace a piisobnost
Fidicich a dloha vykonnych orgédni vojen-
ské silni¢ni dopravy.

Zakladni vlastnosti a odolnost silni¥ni
sité

Vojenskd silni&ni doprava v podstaté bu-
de vyuZivat kompletnf silniéni sif statu,
kterou rozd&lujeme na dalnice, silnice I.,
II. a III. t¥idy, mistnf a u&elové komu-
nikace. Rozsah t&chto komunikaci v km —
viz tabulku.

Tabulka
Z toho

Druh CSSR celkem 7SR R

Dilnice 432 284 148
Silnice I. tf¥idy A 9137 6 780 2357
1L tfidy 17 678 13 892 3786

III. tidy 46 554 35 607 10 947

Celkem délnice a silnice 73 801 56 563 17 238
Mistni komunikace 72 908 55562 17 346
Celkem pozemni komunikace 146 709 112 125 34 584

Silni¢ni sif na Gzemi statu je nesourod4,
nebot byla budovédna ve dvou historicky,
hospodarsky i politicky odlisngch obdo-
bich a projevuje se nejen v hustotd, ale
i v rozdilné konfiguraci tzemi.

Podle hustoty silni&n{ sitd (na 100 km?2)
miZeme celé Gzemi rozdélit na t¥i odli¥né
oblasti:

— Slovensko s 29 aZ 39 km,

— Morava s 64 aZ 80 km,

— Cechy s 80 a% 85 km.

Priimérnd hustota je 58 km silnini sit&
na 100 km2 Na celé silniéni siti je asi
24 400 mostit o celkové délce 214 400 me-
tri.

V soucasné dob& je vétSina investic a
prostiedki koncentrovdna na opravy, re-
konstrukce a tdpravy tzv. vybrané sité, na
které je soustfed&no 50 % v3ech doprav-
nich vgkonl nérodniho hospodérstvi. Je
to v podstaté sit silnic I. tiidy a n&kterych
vyznamnych silnic II. tFidy; vé&t3ina z nich
umozZiiuje cestovnirychlost 50 aZ 60 km.,h—1
a vykonnost 6 aZ 10 tisic vozidel za 24 ho-
din (pro oba jizdni pruhy). Silnice III. t¥i-
dy umoziiuji rychlost asi 40 km.h-! a vy-
konnost 3 tisice vozidel za 24 hodin (pfre-
vaZné jednosmérné pro vojenské potieby).

Z hlediska tnosnosti stav silniéni sité,
podle mého ndzoru, pln& nevyhovuje, pie-
devdim vojenskym poZadavkiim.

Bylo by vhodné v oblasti teritoridlniho
dopravniho systému pfijmout takovd opa-
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tieni, abychom dosédhli stanovenych para-
metrt pro splnéni vSech tkold a cili vo-
jenské dopravy. Vojenskotechnické poZa-
davky na oblast silni¢nich komunikaci vy-
plyvaji z téchto zésad:

— vojenské presuny jsou uskuteciiova-
ny prevéZné v proudech vozidel a v jakou-
koli denni a no¢ni dobu,

— plepravovanad technika je stfedné
téZka a téZka, kolova i pasovd a vyZaduje
§ifku 2,5 aZ 3,5 m, vyjime&n& do 4,7 m, dél-
ka jednotlivych vozidel nebo souprav C&i-
ni aZz 10 m (maximéln& do 22 m),

— pro splnéni dopravnich ikolid, bez-
pecnosti a kdzné piesunujicich se vojsk je
nutné vytvofit stanovené provozni pod-
minky.

Mezi konkrétni technické ukazatele sil-
nic pro vojenské ucely patii:

— provozni rychlost 40 a% 80 km.h~1,

— vykonnost 5 aZ 8 tisic vozidel za 24
hodin,

— pevnost vozovky pro stanovenou do-
bu,

— nejmensi 3ifka koruny u obousmér-
ngch silnic 7,5 aZ 85 m a u jednosmér-
nych silnic 5,0 aZ 6,0 m,

— polomér smérového oblouku nejméné
200 m (vyjime¢né 40 m),

— rozhled nejméné& 100 m,

— nosnost mostli 600 aZz 800 kN (nej-
méné 400 kN),



— 3ifka mostovky mezi obrubniky pro
dvousmérny provoz 6,5 aZ 7,5 m a pro jed-
nosm&rny provoz 4,8 m,

— nejmen3i 3ffka vozovky u podjezdi
pro dvousm&rny provoz 6,5 aZ 7,5 m a jed-
nosmé&rny provoz 4,0 m,

— nejmensi vyska podjezdu 4,8 aZ 5,2 m.

Z toho vyplyv4, Ze je nutné vybrat a ur-
¢it takové silni¢ni komunikace, které bu-
dou tvofit zdklad vojenské silni¢ni dopra-
vy. Tyto komunikace pak postupné& upra-
vovat a modernizovat, aby dosédhly stano-
venych parametri. Mimoto si myslim, Ze
je zapotfebi pFipravit opatieni, kterd za-
bezpe&i v piipadé potfeby rychlé odstra-
néni soudasnych dopravnich zévad a zajis-
ti provoz vojenskych proudi a vozidel.

Systém organizace a piisobnost Fidicich
orgénii vojenské silniéni dopravy

Aby byl tento systém efektivni, musi vy-
chéazet ze zasady, Ze zabezpetuje svym
planovanim a fizenfm realizaci rozhodnuti
veliteld, které vydali ke splnéni ikoli do-
pravniho zabezpeceni, tj. aby bylo dosaZe-
no uréenych cild v bojové &innosti vojsk.

Proto také pod nazvem fidici orgdny vo-
jenské silni¢ni dopravy (budeme déle pouZi-
vat vyrazu ,provoz‘) nemiZeme spatfovat
pouze prislusniky vojenské dopravy nebo
3taby tylu piislusného stupné. Rozhodujici
(Fidici) ¢éast t&chto orgdnd musi tvorit pfi-
sludnici 3tabl, ktefi se bezprostiedné& po-
dileji na Fizeni bojové ¢innosti, maji pra-
vomoc a znalost situace k uskute¢néni ope-
rativnich zmé&n v rozhodovacim procesu fi-
zeni bojové &innosti vojsk a v névaznosti
na to i celého dopravniho zabezpeleni,
véetn& provozu. Takto chépané a uskutec-
flovand skladba Fidicich organti zabezped!
nejen rychlou operativnost, ale i spravné
nové rozdéleni a potiebnou prioritu mezi
opera&nimi presuny, dopravné zdsobovacim
systémem a ostatnimi druhy presunt po sil-
niénich komunikacich. Tim dosdhneme a
zabezpedime sou¢innost mezi dalSimi sy-
stémy, s kterymi doprava spolupracuje a
vyuZifvad jejich vysledki, jako napi. s teri-
toridlnf radiaéni hldsnou siti, Zenijnim
vojskem, vojskem PVO apod.

Planovéani a rizeni provozu obsahuje:

— rozpracovéani rozhodnuti velitele v od-
borné plénovaci a Fidici dokumentaci,

— Fizeni provozu podle zpracovanych
plény,

— sledovadni a hldSenf stavu provozu
v uréenych €asovych lhitéach,

— preddvani zprdv a rozkazd velitelim
piesunt,

— operativni uskute&iiovani zmén a opa-
tfeni na silni¢nich komunikacich s cilem
splnéni plédnovanych tkold provozu.

DilleZitou soudasti plénovani a fizeni je
také stanoveni redlné, ¢asové a obsahové
metodiky. Jde zejména o periodiku pléno-
vaci{ &innosti, obsah a terminy hl43eni na
jednotlivgch stupnich Fizeni i o obsahové
i Gasové Fe3enf operativnich zmé&n provozu
na zékladé& vzniklé situace.

Reseni t&chto otdzek je velmi néro&né
na spojeni, soudinnost a od uré&itého stup-
né& vyZaduje vyuZiti vypocetni techniky (aby
pienos Gdajit odpovidal &asovym potiebam
pro redlné a v&asné rozhodnuti velitele a
jeho zp&tnou realizaci). Zejména u systé-
mu sledovénf, Fizenf a vyhodnocovéni pro-
vozu je bezpodminen& nutné, aby tvofil
uzavi'enou, autonomni rozhodovaci a in-
formacni soustavu, kterd nebude mit zpro-
stfedkované vazby v jinych velitelskych
(odbornych) systémech nebo bude zaviset
na prostfedcich spojeni a veleni.

Oloha vfkonnych organii vojenské
silniéni dopravy

Vykonné orgdny této dopravy vénuji
hlavni pozornost fizeni provozu, technic-
ké ochrané pozemnich komunikaci, jejich
obnov& a udrZbé.

Zakladni dkoly jsou dale rozvijeny
v otdzkdch prizkumu, sou&innosti, montaz-
nich a stavebnich praci, ochrany a obrany
silnién{ sité i jejich objektd, spojeni a dal-
Sich.

K tsp&$nému splnéni v3ech tkold pro-
vozu jsou pfijaty jednoznaéné zdsady, kte-
ré v daném prostoru a pro dany tkol pies-
né vymezuji piisobnost a odpovédnost jed-
notlivych dopravnich systémi. Proto sy-
stém vojenské silniéni dopravy na terito-
riu stdtu a systém piislusnych vojenskych
svazil, ktery plisobf na tzemi stdtu, ma ur-
&enou (vyélendnou) a schvélenou sit sil-
niénich komunikaci, jeZ je stanovenym
zplisobem udrZovéna.

Z hlediska Pizeni provozu v3ak plati z&-
sada vyluné autonomnosti, v Gzké navaz-
nosti na vlastn{ systémy planovani provo-
zu. NemiiZeme pripustit Zadné jiné zpro-
stfedkované vazby, které jsou z hlediska
velitelského a v&asného ftizeni objektivné
naprosto nerealné a jsou bez moZného vy-
mezeni odpov&dnosti za stanoveny ukol.
Praktické Fe3eni tohoto tukolu Fizen{ je
ukon&eno organizaci silniéni poradkové
sluzby (jednotlivgch stupiit a druhd), je-
jich fidicich a vykonnych orgéni a orga-
nizaci dispeferské sluZby.

Toto ¢len&ni, véetnd rozliSovédni jedno-
tlivgch druhii pfesunii a v jakém systému
je realizujeme, je pro organizaci porad-
kové sluzby velmi dileZité. Je napf. znac-
né obtiZzné (téméf neredlné), aby pro za-
bezpeteni jednordzovych operaénich pie-
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suni, které se uskute¢iiujf mimo ur&enou
sif, byla vyuZivédna (pfesunovéna) pofrad-
kové sluZzba, jeZ je stdlou soulésti urce-
nych silnic. Jeji orgény znaji podrobné& do-
pravnl situaci, organizuji soulinnost, tr-
valé spojeni k fizeni provozu a dispeder-
skou sluZzbu. V tomto pripadé miZeme po-
uZit pouze zdlohu a opera&ni pfesuny ve-
dené mimo ur&enou sit zabezpefit poiad-
kovou sluZbou vyélenénou z jinych vojsk
nebo z t&ch, které se presunuji.
Technickou ochranu, obnovu a tdrZbu sil-
nic uskute¢iiujeme v jednotlivych doprav-
nich systémech ve vzéjemné soudinnosti a
pfedeviim ve prospé&ch svazli, které piiso-

bf na tzemi stdtu, a to predeviim silami
a prostiedky vy&len&nymi z narodniho hos-
podafstvi.

Sily a prostfedkv svazd k tkolim ob-
novy a technické ochrany vyuZivdme jen
ve vyjime¢nych pfripadech, nebot je zaji3-
tuji orgény statu. Metoda jejich Cinnosti
je zaloZena na systému vlastniho prizku-
mu, sledovéni dopravnf situace, technické
ochrany a obnovy. M& za cil soustavné udr-
Zovat provozuschopnost vy&lenénych nebo
uréenych silnic. Tyto dkoly vyZaduji tés-
nou a zejména operativni souéinnost, kte-
rd je zérukou jejich splnéni v poZadova-
ném ¢&ase a rozsahu.

Silniéni doprava, jeji planovéani, Fizeni a realizace je nedilnou a diileZitou &¢asti viech
systémi vojenské dopravy. V €lanku jsem chtél zdiraznit nutnost jejf promyslenosti, pla-
novitosti a Fizeni na v3ech stupnich veleni. Mimo to jsem povaZoval za nutné uvést mozné
zplisoby jeji realizace a vysvétlit podminky, ve kterych vojenské silniéni doprava plni
ukoly. Stanoveni a respektovani zasad, uvedenych v tomto &lanku, umoZni dalii zkva-
litnéni plnéni stanovenych tkolii dopravniho zabezpeteni v oblasti vojenské silni¢ni do-

pravy.
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