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Zvysovani kvality,
efektivnosti a bezpecnosti
inzenyrského leteckého
zabezpeceni

V prosinci minulého roku byly na vojenskovédecké konferenci zhodnoceny
dosaZené vysledky a zku3enosti z realizace usneseni XVI. sjezdu KSC v oblasti
plisobnosti inZenyrské letecké sluZby letectva CSLA a zejména v souladu se
zavéry 8. zasedani UV KSC posouzeny moZnosti zlepSeni dosavadnich forem
a metod Fizeni inZenyrského leteckého zabezpedeni (ILZ) tak, aby odpovidalo
potfebam vé&deckotechnického rozvoje.

V souladu s napliiovanim cili a tkold stanovenych KSC dochézi v jednot#
s rozvojem celé spoletnosti k posilovani obranyschopnosti nasi vlasti. K tomu
pfispélo v poslednich letech 6. p&tiletého planu zafazeni letounii 3. generace
do vyzbroje ¢eskoslovenského vojenského letectva.

Na$e spoletnost vynakladd zna¢né prostfedky nejen na nakup nové letecké
a zabezpeCovaci techniky, ale téZ na zkvalitiiovani Zivotnich a pracovnich pod-
minek pFisludnikdi letectva CSLA. Vybudovali jsme Fadu riznych objektd, ze-
jména k rozptyleni a ukryti letecké techniky, mame modern& vybavené dilny,
zku3ebny a pracovisté, které pozitivn& zmé&nily zplisob prace piislusniki inZe-
nyrské letecké sluZby (ILS). K zabezpefeni riistu vzd&lanosti a kvalifikace
piisludnikit Ceskoslovenského vojenského letectva vEnujeme soustavnou pozor-
nost nasim Skoldm.

InZenyrské letecké zabezpeceni bojové ¢innosti a bojové ptipravy leteckych
Gtvard, svazkl a svazii letectva zahrnuje Fadu oblasti, které jsou spjaty vaz-
bami, a které ovliviiuji celkové vysledky ILZ. Je proto nutné zajistit vysokou
kvalitu plné&ni dkolt ve v3ech oblastech ILZ k dosaZeni trvalé provozuschop-
nosti a bojeschopnosti letecké techniky a zabezpedeni jeji vysoké spolehlivosti,
bezpecnosti jejiho provozu a efektivniho vyuZiti. ProtoZe jen tak mi¥eme zhod-
notit prostfedky, které nase spole¢nost vynakl4d4 na obranu.

Dosahované vysledky ILZ bojové ¢innosti a bojové p¥ipravy leteckych atvard,
svazkli a svazii letectva CSLA objektivn& ovliviiuje Fada vné&jiich vazeb. Je

36



proto potFebné, aby s vysokou kvalitou byly pln&ny tkoly v leteckych oprava-
renskych podnicich, ve sloZkdch leteckého technického a provozniho zabezpe-
¢eni i v oblasti vojenského Skolstvi.

Zna¢ny pocet typli a verzi letecké techniky zavedené do vyzbroje letectva
CSLA je mimo jiné charakterizovdn rozdilnym stupném néaro&nosti na oZet¥o-
vani a odstraiiovani poruch. To zvlast& vystupuje do popfedi ve spojeni se slo-
Zitosti nové letecké techniky a mohutnosti jeji vyzbroje. Tyto skutecnosti vy-
tvafeji nutnost diferencovaného pFistupu ke stanoveni nejvyhodné&jsich zasad
pro o3etFovani a opravy letecké techniky i pro organizaci ILS.

V priib&hu tohoto a p¥istiho pétiletého planu bude pokraovat zaména star-
Sich typl letadel za nové. Nade vojenské letectvo postupné& vyzbrojime daldimi
typy letadel tfeti generace a v pFiStim pétiletém pldnu predpokladamne zava-
déni letadel ¢tvrté generace. K tomu musime p¥ipravit i ILS.

Je nutné pFehodnotit stavajici systém pfeskolovani na novou leteckou tech-
niku i nédplii osnov vyuky v nasich 3koldch. Tuto Cinnost nemiiZeme podcenit
a bylo by velmi $kodlivé pFripustit druhy extrém a problém zavad&ni nové letec-
ké techniky nadhodnocovat, stavét jej do roviny nefesitelnosti a ddvat netim&rné
poZadavky. Proto musime ve vSech odbornostech ILS dlisledn& analyzovat zmég-
ny, ke kterym doslo u jednotlivych generaci letounfi. Zvl4a$tni pozornost je nut-
né vénovat zobecn&ni poznatkl ze zavedeni do provozu letoundt Fady MiG-23
a vrtulniki Mi-24D.

Plany pFeSkoleni zpracovavat tak, aby pfisludnici ILS urceni k inZenyrskému
leteckému zabezpe&eni nové letecké techniky si véas osvojili systémy a zafi-
zeni, ktera jsou jiZ v provozu na letadlech, s cilem vyuZit vlastni pre$kolenf
k ziskani novych poznatkii o zafizenich a systémech, s kterymi se piislugnici
vojenského letectva dosud nesetkali.

Poznatky o nové letecké technice, zejména o jejich zbraiiov§ch systémech,
musime vyuZit k modernizaci letecké techniky, kterd je ve stfedni etapd své
technické Zivotnosti (napf¥. pouZiti leteckych Fizenych raket nového typu na
letounech MiG-21, vyzbrojeni vrtulnikd Mi-2 apod.). Modernizaci je nutné urych-
lené& zavadét do praxe.

Kromé& nutnosti diferencovaného pfistupu ke stanoveni nejvyhodnéjsich zdsad
pro osetFovani a opravy jednotlivfch typl (verzi) letecké techniky i pro orga-
nizaci ILS je tfeba vzhledem ke slozitosti procesu ILZ Fe$it komplexnd v celém
jeho procesu zvySovéni kvality, efektivnosti a bezpecénosti. PFedeviim je nutné
vychdzet z dikladné analgzy hlavnich ukazatelt ILZ (provozuschopnost, spo-
lehlivost letecké techniky a bezpeénost jejiho provozu). Na zdkladd zavari
analyz pfi tvorbé& opatfeni ke zvy3eni kvality a efektivnosti stanovime pFedpo-
kladany Gc¢inek pfijatych opatfeni a dobu Gé&innosti.

Dale musime jiZ pFi tvorb& v3ech opatfeni disledné zvaZovat jejich vliv na
zakladni ukazatele kvality vlastniho ILZ; jde zejména o spln&ni vSech ukolil
vycvikového roku bez mimo¥Fadnych udélosti a leteck§ch nehod zavin&nych
lidskym ¢&initelem a o soustavné sniZovani vlivu technickych pfi¢in na letecké
nehody. Kvalitni plnéni tohoto poZadavku je soudasti spln&ni poZadavku maxi-
malni efektivnosti ILZ, nebot p¥i leteckych nehod4dch a mimofadnych udélos-
tech dochazi ke ztratam zna&nych hodnot a ke ztratdm nenahraditelnym a nej-
t&Z8im — lidskych Zivoti.

Celkovy proces realizace ILZ v podminkéach jednotlivfch leteckych dtvari
ovliviiuje Fada objektivnich skutetnosti. PatFi mezi n& pFedevsim vybaveni le-
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teckgch tutvard danym typem letecké techniky a rizné podminky pro 'ginnost
(mirové a bojové, stdlé a zaloZni letisté, rozptyleni a ukryti letecké techniky
apod.).

Pro organizaci ILS leteckého pluku miZeme stanovit tyto platné zasady a
poZadavky. Organizace sluzby musi pFedev3im zabezpecit snadny pfechod z mi-
rovych do bojovych podminek, schopnost udrZovat v téchto podminkéach letec-
kou techniku v trvalé provozuschopnosti a bojeschopnosti, zajistit jeji vysokou
spolehlivost a bezpe&nost 16tani. ‘

V mirovych podminkach je vyhodné organizovat a uskuteciiovat technicky
spravny provoz letecké techniky s nejnutngj$imi pocty pfislusSnikd ILS. Sou-
¢asné je nutné zabezpeclit vysoce Kvalitni odstrafiovani poruch a vad na letecké
technice v priibéhu jejiho provozu. To realizujeme vytvofenim pracovi$té v tech-
nickém oddé&leni z pFislusnikil letek, ktefi v pfipadé bojové pohotovosti budou
plnit dkoly u letek.

V technickém oddé&leni organizovat z nejzku$enéjsich, odborné a pracovné
nejlépe pripravenych specialisti jednotlivfch odbornosti pracovni skupiny, kte-
ré budou kromé& predepsané prace na letecké technice, specializovany na od-
strafiovani poruch a vad zjiSténgych na letecké technice v priib&€hu jejiho pro-
vozu v mirovych i bojovych podminkach.

K tomu vyuZit vS8ech nahromadé&nych zkuSenosti funkcionafd jednotlivych
stupiitt fizeni ILS pro zpracovani metodik ke kvalitnimu a nejrychlejsimu po-
stupu pFi odstraiiovani poruch, zejména na sloZitych systémech, agregatech a
zarizenich s vysokou urovni vyuZivdni technickych kontrolnich prostfedki.
Kromé& toho je nutné v technickych oddg&lenich vytvofit skupiny ze zdstupcil
jednotlivych odbornosti k realizaci meteorologického zabezpeceni.

V bojovych podminkéach je na rozdil od organizace ILS v miru nutné zapojit
do piipravy letadel k bojovému pouZiti maxim4lné mozny pocet p¥islusnikii ILS
leteckého pluku, pfedevsim k jejich vyzbrojovani leteckou munici.

Vzhledem k nejpravd&podobné&jsim variantdm vedeni bojové ¢€innosti letec-
kého pluku z jednoho nebo ze dvou leti§t musime udrZovat v pritb&hu bojové
¢innosti v pohotovosti pracovni skupiny specializované na odstraiiovdni poruch
a vad zjiSt&nych na letecké technice a k opravovani letecké techniky po bojo-
vém poskozeni.

Zv1astg naléhavym dkolem funkcionafti ILS vSech stupiidt je diisledn& pro-
myslet moZnosti sniZovdni pracnosti a zkracovani prib&Znych dob pfipravy
letecké techniky a predepsanych praci a zabezpecit zpracovani kvalitnich na-
vrhil k realizaci t&chto tkold.

PFi zpracovdni nadvrhi musime komplexn& posuzovat opatfeni bezpe&nosti
leteckého provozu a spolehlivost letecké techniky. Je potiebné vyuZivat zkuSe-
nosti ze zavadéni novych forem prace v nasich podminkach, hlavné zkuSenosti
ze zavedeni nového systému uskute¢iiovdni pFedepsanych praci na letounech
Fady MiG-21, kde bez vlivu na spolehlivost letounii jsme dosahli efektivniho
vyuZiti ¢asu a lidské préce, Gspor ndhradnich dill a leteckych pohonnych hmot.

Ke splnéni tohoto ukolu je kromé& vlastnich zkuSenosti z provozu letecké
techniky a z rozborii jeji spolehlivosti tfeba nepfetrZit& sledovat trendy vyvoje
sniZovani pracnosti a zkracovani prib&Zngch dob piiprav letecké techniky a
pfedepsanych praci v ostatnich armédach VarSavské smlouvy, pfedevSim v So-
vétské armadé. Ziskané poznatky po vlastni analyze urychlen& zavadét do praxe.

Na zéklad& soulasnych poznatkii a podkladii bude nutné analyzovat sniZo-
véni pracnosti a zkracovani priib&Zngch dob p¥ipravy letecké techniky a pFede-
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psanych pract u letouni (MiG-23, MiG-21, L-29, L-39, L-410, An-12, An-24, An-26)
a u vrtulnikt (Mi-8) a upravit Jednotny pfedpis pro oSetFovani letadel.

Jednim z nejddleZit&jSich tkollt v soutasné dob& je pFehodnoceni systému
oprav letadel a oprav nahradnich pfistroji, agregatli a zafFizeni pro letadla.
Ke spln&ni tohoto tikolu mdme pFedpoklady pfijmout pfislusnd opat¥eni zejmé-
na pro letouny Fad MiG-21, L-29 a L-39, pfedeviim vzhledem ke zKku3enostem
s jejich opravami, dlouholetym ILZ provozu a u Fad L-29 i L-39 je redlnd moZ-
nost ziskat stanoviska ve vyrobnim zévod&.

Komplexni analyzu pfehodnoceni systému oprav letadel a oprav nahradnich
pfistrojti, agregatii a zafizeni pro letadla uskutednime z téchto hledisek:

1. Za rozhodujici povazZovat plan rozvoje a strukturu c¢eskoslovenského vo-
jenského letectva a ,doZiti“ daného typu letecké techniky.

2. Na zaklad& zkuSenosti z oprav, leteckého provozu a rozborit spolehlivosti
letadel pFehodnotit:

— technické resursy a Zivotnosti letadel a jejich piFistrojii, agregati a zafi-
zeni a stanovit takové, které optimaln& zabezpeCi poZadovanou dobu provozu
letadel, jejich pristrojli, agregatli a zafizeni, jeZ jsou urdené pldnem rozvoje
letectva CSLA,

— technologii oprav letadel a jejich pFistroji, agregatti a zafizeni.

3. Komplexni pFfehodnoceni systému oprav letadel a oprav ndhradnich pii-
strojti, agregétli a zafizeni pro letadla bude vyZadovat diikladnou analyzu ma-
teridlné technického zabezpeceni. Jde o posouzeni soutasného stavu zdsob pii-
strojii, agregétii a zafizeni, moZnosti vyuZit pro opravy nahradni dily z pfFistro-
ju, agregatli a zafizeni, které jsou ve skladech a jsou zafazeny do niZ3ich ka-
tegorii a ty, které budou demontovany z rudené letecké techniky a o moZnost
zabezpec&eni potfebnych nahradnich dild z dovozu.

Pfehodnoceni systému oprav letadel a oprav nahradnich pFistrojii, agregéati
a zafizeni pro letadla bude mit pFimy vliv na celkovy vyrobni proces leteckych
opravarenskych podnikil. SniZeni vyrobni kapacity pro stFfedni a generalni
opravy letounii Fady MiG-21, L-29 a L-39 je v souladu s puZadavky na opravy
nahradnich pfistrojii, agregdtl a zalizeni nejen pro letouny té&chto Fad, ale
i pro pFistroje, agregaty a zafizeni z dal3ich typl letadel, které jsou z hlediska
poruchovosti kritické a v nasSich podminkach je dosud neopravujeme. K této
¢innosti je tfeba vytvaret pfedpoklady obdobn& jako v pFipad® zabezpeéeni
oprav gyrovysila¢li typu KV-1 a KV-2 z kursovych systémi IKV a SKV letouni
fady MiG-23.

Z téchto hledisek vyplyva naro¢nost pfehadnoceni a vlastni realizace nového
systému oprav letadel a oprav nahradnich pfistroji, agregatli a zafizeni pro
letadla, ktera si vyZada iniciativni a odpovédny pfistup funkcionafti leteckych
opravéirenskych podniki, ILS leteckych utvarii i organt LTZ.

Dale se konference zabyvala hlavnimi problémy oblasti ILZ, v nichZ se nej-
vyraznég&ji koncentruje problematika kvality, efektivnosti a bezpe&nosti zabezpe-
Covani leteckého provozu a nové poZadavky, které vyplyvaji z realizace vi&dec-
kotechnického pokroku v souvislosti s nové zavadénou leteckou technikou do
vyzbroje.

V oblasti pFipravy p¥islusnikii ILS viech odbornosti bude nutné:

— urychlené zvladnout pedagogickym sborem $kol nové poznatky v&decko-
technického pokroku, které budou realizovdny na letecké technice 4. generace,
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— prehodnotit letecké odbornosti posluchaélt kol z hlediska zmé&n u letadel
4. generace (tento poZadavek je nutné realizovat v co nejkratSi dobé& zejména
u stroja¥skych oboril),

— pFi zavadéni nové generace nebo dosud nezavedeného druhu letecké tech-
niky do vyzbroje a p¥i piezbrojovani utvarlt s leteckou technikou o dvé gene-
race starsi, organizovat presSkoleni; v prvni etap& doSkolit vlastnimi silami
svazkli a svazli persondl z analogického letadlového a pozemniho vybaveni
vEetné technickych kontrolnich prostfedki, které jsou jiZ zavedené v letectvu
CSLA; ve druhé etaps 3kolit personél o novych letadlovych zafizenich a o roz-
dilech u nezavedenych modifikaci v&etn& novych technickych kontrolnich pro-
stiedk.

V oblasti zvySovani efektivnosti provozu letecké techniky jsme se zaméfili
na stéle sloZit&j51 nové zavddénou leteckou techniku, zvl45t€ na faktory, které
uréuji priib&znou dobu piipravy letadel k 1étani a pfedepsané prace, které mii-
Zeme FeSit v soucasnych podminkédch vlastnimi silami, a které nevyZaduji do-
date¢né naklady.

Vysledky dosavadniho provozu letounii MiG-21 (podle pFehodnoceného roz-
sahu a periodi¢nosti priprav k 1étani a predepsanych praci) potvrdily reédlnost
nastoupené cesty. Tyto zkuSenosti jsme vyuZili p¥i pFehodnocovéni rozsahu
a periodi¢nosti p¥iprav k létédni a predepsanych praci u letoundt L-29, L-39,
MiG-23. Proto v roce 1984 vydame nové jednotné pfedpisy pro oSetfovani t&chto
letountt a podle upraveného obsahu pFepracujeme technologie pFiprav k 1éténi
i pFedepsanych praci.

Zku3enosti z provozu MiG-23 potvrdily nutnost zmé&nit p¥istup k tloze tech-
nickych kontrolnich prostfedki, které jsou zavadény do provozu s letadly
3. a vy$3ich generaci. Jejich dokonalé zvladnuti umoZiiuje zpracovani optimal-
nich postupli a metodik odstraifiovani poruch sloZitych komplexi, systémi a
zafizeni. ZkuSenosti ukazuji moZnost jak pFi podstatném nériistu osvojovanych
védomosti je mozné zvladnout provoz bez dalsiho zvySovani po¢ti a odbornosti.
Vytvofeni pracoviité pro zjistovani a odstraiiovani poruch letadel z pfislusniki
ILS letek a obmé&nou persondlu v té&chto skupindch zkratime dobu osvojovéni
a v priib&hu nékolika let zkvalitnime odbornou uroveii pievaZzné césti perso-
nélu ILS pFezbrojovanych dtvari.

V oblasti oprav letadel, letadlov§ch komplexi, systémi, zafizeni a agregati
bude nutné vSestrann& prehodnotit periodi¢nost a obsah stFednich a general-
nich oprav letounti L-29, L-39, MiG-21, MiG-23 a vrtulniku Mi-24D a dale tech-
nickgch resursit jejich agregatli a zafizeni. Ziskané opravarenské kapacity
postupn# prevést na opravy a renovace letadlov§ch komplexii, systémi, zafi-
zeni a agregétl nové letecké techniky.

O

Vysledky dosaZené v inZenyrském leteckém zabezpeceni v zimnim obdobi
vycvikového roku 1983—1984 potvrzuji, Ze zavéry konference byly piisludniky
inZenyrské letecké sluzby letectva CSLA spravn& pochopeny a jsou rozpraco-
vany do konkrétnich plani opatfeni ve vSech hlavnich oblastech ILZ.

40



