Podplukovnik Ing. Jifi Macura

BOMBARDOVANI
Z VRTULNIKU Mi-24D

Vrtulnik Mi-24D je modernf prostiedek
uréeny k plnéni bojovych dkold pii pod-
pofe pozemnich vojsk. K tomuto t&elu dis-
ponuje zbraiiovym systémem, ktery miiZe-
me prirovnat k systémiim soudobych sti-
hacich bombardovacich letadel. Jsou to
pledevsim Fizené rakety s vysokou pravdé-
podobnosti zésahu, uréené k ni&enf tankii,
obrnénych transportérdi a jinych pancéfo-
venych cili. Komplex nefizenych raketo-
vych stfel miZeme s Gsp&chem pouZit k ni-
¢eni plodnych cili, jako je soustFedéni
vojsk, proudy vozidel atd. Tuto vyzbroj do-
pliiuje rychlopalebny ¢&tyFhlaviiovy kulo-
met.

V ¢€lénku se budu zabyvat dal3i &ésti
vyzbroje vrtulniku Mi-24D — bombardo-
vaci vyzbroji a moZnostmi jejiho vyuZiti.

Bombardovéni z vrtulniku je relativng
novy prvek bojové €innosti vrtulnfkii. Ci-
lem pii bombardovani budou pFedeviim
diileZité objekty, jako jsou velitelskd sta-
novisté, sklady, letisté, dileZité komunika&-
ni uzly, soustiedénf vojsk a bojové techni-
ky. Pii kaZdé bojové ¢innosti nad Gzemim
nepiitele musime pocitat s protivzdudnou
obranou, kterd bude tim kvalitn&j3f, &m
diilezit&j3i objekt bude brénit. A préavé pii
bombardovéni je nutné protivzdu$nou obra-
nu nepiitele (alespoii na dobu plnénf tko-
Iu) umléet. K tomuto ucelu se vyéleiiuje
pied hlavni tdernou skupinou dal3i sku-
pina, kterd ni¢i a umléuje protivzdusnou
obranu nepfitele.

Vrtulnik Mi-24D mé v bombardovaci vy-
zbroji ¢Ctyfi podvésnd zafizeni (po dvou
na kaZdé stran€) pro zavé3eni pum, nebo
blokili nefizenych raket. MiiZe je pouZit
v téchto variantéach:

— Ctyi letecké pumy aZ do raZe 250 kg,

— dveé zapalné nddrZe ZB-500 (kaZda se
zdpalnou smési o hmotnosti 375 kg),

— dvé pumy réze 50—250 kg na vné&jsich
podvésech a dva bloky nefizenych raket
na vnitfnich podvésech.

Systém elektrického zapojeni a ovladani
bombardovaci vyzbroje umoZiiuje bojovy
(takticky), nebo nouzovy odhoz pum bud
,ostFe“, nebo na ,slepo“ (pumy dopadnou
na zem zajisténé), a to jak z kabiny velite-
le osddky, tak z kabiny pilota-operdtora.

Velitel osddky zamé&Fuje pomoci pilotni-
ho zaméfovade, pilot-operator pouZiva za-
méFovaci stanici, kterd je univerzalni jak
pro stfelbu kulometem, tak pro zamérova-
ni pfi bombardovéni.

Bombardovaci vyzbroj tvoii:

— pilotni zaméfovaé v kabiné pilota,

— zaméFovaci stanice v kabind pilota-
-operdtora,

— potital pro vypocet prvki stielby a
bombardovanti,

— systém bojového a nouzového odhozu
pum,

— ovlddaci panely a Stitky,

— elektricky ukazatel po¢tu odhozenych
pum,
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— zvukova a svetelna signalizace,

— Ctyil zavésniky se zdmky,

— systém pro ovladéani zapalovadi,

— souprava pro zvedani pum na zavgs-
niky.

Let vrtulniku k cili je charakterizovany
neustdlymi zménami vsech jeho paramet-
rd, které uréuji polohu v trojrozmérném
prostoru. Pro kaZdy okamiZik letu k cili
a hlavné& pro odhoz pum je nutné vypoci-
tat a nastavit takové prvky bombardovani,
aby pumy dopadly pfresn& na cil. Proto je
vrtulnik Mi-24D vybaven palubnim pocita-
¢tem, ktery je schopen pripravit viechny
tyto vypocty, a to jak pro stielbu kulome-
tem, tak pro bombardovéni.

Informace o poloze vrtulniku se zpraco-
vévajf v bloku vstupnich parametrd a pfi-
chédzeji do bloku bombardovani, ktery iesi
viechny jeho tikoly. Vysledkem jsou signa-
ly, které opticky i zvukové upozoriiuji osad-
ku o automatické ¢innosti pocitade, nebo
kterou musi osddka uskutecnit. Mezi né
patii:

— Signdl, ktery formou povelového uka-
zatele (na umé&lém horizontu v kabin& pilo-
ta) ddavd pokyn k dotodeni vrtulniku do
bodu odhozu. Tento signdl pfichéazi rovnéz
do systému automatického fizeni vrtulni-
ku a je-li zapnut, vrtulnik se automaticky
doto¢i do bodu odhozu bez zdsahu pilota.

— Zvukovy signél (ve sluchéatkach ¢lend
osddky), ktery upozoriiuje na za¢atek bom-
bardovacich vypoc&t, na bod, kdy je nut-
né piipravit odhoz pum bud automaticky
(na pokyn pocitate), nebo ruéné a signdl,
ktery informuje osddku o odhozu pum.
Signdly jsou vydavéany jen v tom pfipadé,
kdyZ vstupni parametry nepiekro¢i tyto
rozsahy: uhel dotoceni k bodu odhozu
+ 20° podélného sklonu * 10° skluzu * 15°,
snosu * 30° zamé&rny udhel cile v horizon-
tlni roviné * 60° ve vertikalni roviné 0
a% 70° vysku bombardovani nad cilem 20
aZ 1000 m, prevy3eni cile nad arovni leti3-
té vzletu * 2500 m, prevyZeni bodu vybu-
chu nad cilem 0—150 m, vzdu3nou rychlost
vrtulniku 100—350 km.h—1, tratovou rych-
lost vrtulniku 30—450 km.h-1, vertika!ni
rychlost +10m.s—! Sikmou vzdalenost
k cili do 2500 m a charakteristickou dobu
pddu pumy 20,25—22s.

Pocitac je pripraven k ¢innosti za tii mi-
nuty po jeho zapnuti. MiiZe pracovat v re-
Zimu bombardovani, stielby, stfelby a bom-
bardovanf a v reZimu kontroly. UmoZiiuje
bombardovéni se sou¢asnou miienou stiel-
bou z kulometu na stejny cil.

Refeni bombardovacich iiloh, které auto-
maticky pFipravuje potitat VSB-24, spociva
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ve vypottu okamZitych hodnot zbrzdéni a
doby pddu pumy (T) vztahem:

A =0995 UTf1 (L),

Hp = —Wy Tf2 (L) + 49 T {5 (L),
kde:
4 = zbrzdéni,

Hp = balisticka vysia,

f1 (L), fz (L}, f5 (L) — funkce prom&nné
veli¢iny L.

Vypocet velitiny (L) a jejich funkci Fesi
poé&ita¢ VSB-24 v zdvislosti na charakteris-
tické dob& péadu pumy @ a podminkéch
bombardovéni [rychlosti (V) avy3ky (H)].

Pro vypocet balistické vy3ky musime znat
skute¢nou vysku bombardovéani, jejiz hod-
nota piichézi do pocitace z radiovyskome-
ru (RV — 5) v rozsahu vydek 20—750 m.
Balistickou vysku vypocitame podle vzorce:

Hp = Hs — h,
kde:

Hs — skute¢na vyska bombardovéni,

h — pirevySeni bodu vybuchu pumy nad
cilem.

Pii bombardovadni v rozsahu vy3ek 750
az 1000 m, nebo pi¥i zdvadé na radiovysko-
meéru vypoéitdme skutednou vySku bombar-
dovani (Hs):

Hs = Hpar + H + h,
kde:

Hpar — barometricka vyska,

H — prevySeni (pieniZeni) cile nad le-
tistém vzletu, zavadéné do pocitate pomo-
ci snimaci parametra letu,

h — prevySeni (pieniZeni) cile vzhle-
dem k bodu odhozu pumy, zavddéné do
potitae pomoci piepinate RELIEF (umis-
tén na ovladacim pultu pilota-operatora).

Veli¢iny stanovi blok bombardovéni
(bb — V), ktery méa tyto rozsahy &innosti:
zbrzdéni od 0 do 300 m, dobu péddu pumy
od 2 do 16s, proménné veli€iny od 0 do
0,7 a balistickou vy3ku od 0 do 1000 m.

Ulohy ho¢niho navedeni Fesi poéitad za
teoretickych predpokladl, Ze puma, odho-
zend z vrtulniku, ktery leti v horizontalnim
letu, padd po dréaze, ktera je ddna doho-
zem pumy (A) a stranovym snesenim
{8), které zavisi na Ghlu snosu a 0hlu
skluzu:

4 = A singp,
kde:
8n — uhel snosu se zapo€tenim thlu

skluzu, uréeny pomoci naviga&ntho pii-
stroje pro mé¥eni tratové rychlosti a Ghlu
snosu.

Ulohu stranového navedeni fesi po&itad

volbou Kkursu letu, pii kterém prochdazi
svisly primé&t drahy letu vrtulniku v tako-



vé vzddlenosti od cile, kterd se rovna
stranovému sneseni pumy.

Potitat dale umoZiiuje nalétnout bod od-
hozu kursem, ktery je pro kaZdy okamzZik
urfen dohozem pumy (A) a vektorem rych-
losti vétru (U). Po automatickém vyre3eni
této dlohy vydava pocita& elektricky sig-
ndl, ktery je Gmérny ahlu doto&eni vrtul-
niku do bodu odhozu (AKRr). Elektricky
signal je soucasné piivadén do systému
automatického Fzeni vrtulniku a na umg-
ly horizont v kabin& pilota.

Uhel dototeni (AKgr) Fesi poéitad po-
dle vztahu:

AKR = o — (gp+7),
kde:

Bo — zé&mérny thel cile v horizontélni
roving,

y — uhel dany horizontalnim primétem
tratové rychlosti (Wp) a vzddlenosti k cili
{DRr).

Uhel y je ddn vztahem:

A
Y= b0
kde:

Xo — poééatetni vzdalenost k cfli, ktera
zavisi na horizontalni vzdalenosti k cfli:

Xo = Drcosy = 0,995 Dr.

V okamZiku ukonéeni stranového nave-
deni je AKR = 0 a go= gp +y.

PFi podmince AKR < 1,5° vydavéa poéitad
pomoci Zérovky na snfma&i reZimi povel
pro kursovou stabilizaci vrtulnfku systé-
mem automatického nebo ruénfho fFizeni.

V prib&hu zamé&Fovéni poditad neustale
piipravuje podklady o vzdédlemosti vrtulni-
ku k cili. P&t sekund pied odhozem pumy
upozoriiuje na bliZici se bod odhozu. Tato
signalizace je sv&telnd a zvukovad. Tii
sekundy pied odhozem pumy dédva poditad
daldi jednoduchy varovny signdl. Odhoz
pumy je v bodé&, kdy okamZitd soufadnice
cile se rovnd dohozu pumy (X = Ay) a
soufasné je dén i vykonny signdl (na za-
vésniky) k odhozu pum. (I tento okamZik
je svételné i zvukové& signalizovén.)

Bombardovani bez pogitate (pfi vypnu-
tém nebo vadném poé&itaci) uskuteéiiuje-
me podle pFedem vypoé&itaného thlu pred-
stihu, ktery nastavime na stupnici vertikal-
nich Ghlit zamé&rovaci stanice pilota-ope-
ratora. V tomto pfipad® je tato stanice
jednoduchym zamérovaem, ktery zabez-
petuje zaméFovani i s ohledem na vitr. Pfi
bo&nim vé&tru se bod zamifeni vynési od
cile proti vétru o hodnotu danou sou¢inem
rychlosti vétru v m.s—1 a dobou péadu pu-
my (T).

Pro zrychlenf a zjednodudeni piipravy
osddek jsou veliiny thlu pfedstihu uve-
deny v tabulkdch pro rtizné rychlosti letu.

Kolimétorovy pilotni zamérova& pouziva-
e pro bombardovani z vy3ek 50—350 m.
Nemd zaffzen!{ pro nastaveni zdmé&rnych
ahli, miZeme v3ak na ném odeéist dhel
nastaven! (coZ je twhel mezi vektorem
vzdudné rychlosti a rovinou sledovéni cile).
Zaméfujeme po piimce: tj. oko pilota —
praseéik svislé osy a spodnfho okraje nej-
vEétsi kruZnice zdmérného obrazce — cil.
Pro dosaZeni nejvét3iho dhlu zamifenf mu-
si pilot nastavit na stupnici zamé&Fovate
hodnotu 200 tisicin. Vrtulnfk Mi-24D mé&
pilotni zamé&fova& sefizen tak, Ze pii na-
staven! stupnice na nulu je pifmka, kterou
tvoii oko pilota a stifed zdmé&rného obraz-
ce, odklonéna od vodorovné osy vrtulniku
o tihel, ktery méd hodnotu 57,4 tisicin. Od-
klon této pffmky smé&Fuje nahoru. PH rych-
losti letu 200 km.h—! je podélnd osa vrtul-
niku nakloné&na doli o 1° (to odpovid4 hod-
noté 17,4 tisicin). Za téchto podminek a
pfi nulovém nastaveni zam&frova&e bude z4-
mérnd odklon&na nahoru o 40 tisfcin (57,4
minus 17,4 = 40). Podobn& p¥ nastaveni
na stupnici zamé&rovace 200 tisicin a pFipo-
¢tenfm velikosti poloméru velké kruZnice
zdmérného obrazce 100 tisicin, miZeme
dosdhnout maximéalnfho Ghlu predstihu
260 tisfcin (200 + 100 — 40 = 260). Hodno-
ta 200 tisicin odpovid4 Ghlu 15°. Minimé&Ini
zémérny dhel pak je 90° — 15° = 75°. Pii
rychlosti letu 250 km.h—! je Ghel podélné-
ho sklonu vrtulniku —4° to znamend, Ze
jeho absolutnf hodnota je o 3° v&t3f, neZ
pii rychlosti 200 km.h=1, Proto pi#i rych-
losti 250 km.h—1 je maximalni tdhel pfed-
stihu o 3° vé&tsi, tedy 18° a minimdlnf za-
mérny Ghel o 3° mensi, tj. 72°

Zameérné thly 75° a 72° odpovidaji bom-
bardovéni z vy3ek 50 a 100 m pt¥i rychlos-
tech letu 210 a 250 km.h—1. Bombardovéni
pii jingch reZimech letu, kdy jsou zamér-
né Ghly men3f neZ 72° nebo 75°, zamé&io-
vani uskute€iiujeme pii nastaveni maxi-
malnf hodnoty na stupnici zaméfFovade
200 tisicin, tj. stdlym dhlem piedstihu 15°
nebo 18°, a okamZik odhozu pum stanovi-
me po uplynuti ur&itého &asového inter-
valu.

Podstata bombardovéni, tedy i jeho vy-
sledek, zdvisi na presnosti uréeni okamzi-
ku odhozu a na vypo&tu &asového interva-
lu. (Tyto intervaly jsou pro riizné reZimy
letu zpracovény v tabulkdch.) Bombardo-
véani pomoci zamé&fovade pilota je nejlépe
uskute¢fiovat v rovin& proloZené smérem
vétru, protoZe konstrukce zamé&fovade ne-
umoZiiuje vylutovat v&t3f snos ne¥ + 5°
Pii bombardovédnf z vy3ek 50 m a men3ich
neni tf¥eba vylutovat snos, protoZe chyba
bombardovéni ve sméru nebude v&t3f, ne
polovina pravd&podobné tichylky. P¥i tihlech
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snosu VétSich neZ +5° musime posunout
zamérny bod proti vétru.

Pri pripravé k letu se osddka seznami se
zptisobem plnéni tikolu, osvoji si teoretické
zdklady bombardovéni, procvi¢i c¢innost a
postup pii obsluze bombardovaci vyzbroje,
zopakuje postup pii vypo¢tu prvki pro za-
meéfovani a bombardovéani.

Po pifpravé musi osddky znét cil [cha-
rakter, polohu a demaskujici znaky, vy-
znamné orientadni body v blizkosti cile,
které umoZni jeho rychlé a spolehlivé
zjidténi, terén v prostoru cfle a jeho pie-
vy3eni vzhledem k letidti vzletu), ¢as od-
hozu pum, vy3ku a rychlost letu na bojo-
vém kursu, sm&r ndletu na cil a zpilisoby
jeho zjisténi, typ a mnoZstvi potFebngch
pum na zni¢eni cfle, typ zapalovaCe a na-
staveni zpoZdovade, zpGsob zaméfovéni a
spolupréce v osddce, spojovaci udaje, zésa-
dy bezpe¢nosti (pfi cvi¢ném bombardova-
nf i normy hodnoceni, zplisoby odletu a
pifletu na sti‘elnici).

Pro spolehlivé a rychlé vyhledani cile
piipravime mapu (méfitka 1:100000 a
1:50000). Na bojovém kursu, ve vzdéle-
nosti poloméru kruhu zamé&fovani od cile
stanovime bod zafdatku bojové trati (ZBT).
Polomé&r kruhu zaméifovani je dan vzta-
hem:

Rz = A 4 V.tpr,
kde:

A — dohoz pumy v km,

tyr — doba potiebna ke zjiSténi cile a
zamifen{,

tpr = 15—20s.

Ve vzdalenosti kolem 10 km od cile ur-
¢ime charakteristicky orientacni bod, kte-
ry umoZni piesné nalétnuti do bodu ZBT
a do prostoru cile stanovenym bojovym
kursem.

Trat letu a jeji vypofet uréime podle
vieobecnych zéasad pro navigaci. Nenf-li
dén c¢as vzletu, musime jej pii pifpravé
vypocitat, je-li ddn &as vzletu, vypocéitdme
cas uderu.

Pro uleh&eni a zpiesnénf ¢innosti osaddky
letu ptipravime letovodsky plan letu (sché-
ma), kde znézornime c¢innosti osddky pfi
uréovéanf vétru, zplisob nalétnuti dané trati
letu, kontroly jejiho dodrZovéni, zplisob
udrZovdni mista v bojové sestavé, vyhle-
davani hlavniho i zéloZniho cfle, zplisob
¢innosti osadky pii zamé&fFovdni a zménach
podminek pro zaméFovani nebo bombardo-
vanf, zdsady bezpe&nosti, typ zapalovace
a nastaveni zpoZdovace.

Pii pFipravé k bombardovani ve skupiné
a odhozu pum s okamZitym vybuchem
[bez zpoZdéni) musi vedouci skupiny sta-
novit bezpe¢nou vysku bombardovan{, kte-
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ra vylou¢i moznost zdsahu vrtulnikii stie-
pinami pum. Tato vy3ka je zavisla na rych-
losti letu, hloubce bojové sestavy (L) a
uréuje se podle graf. Dale musime vypo-
¢itat interval mezi skupinami, ktery zajis-
tuje bezpe¢nost pii vybuchu pum, svrZe-
nych z vrtulniki piedchazejici skupiny.
Minimdlnf ¢asovy interval mezi skupinami,
ktery zajidfuje bezpe&nost, je:

tmin = tzp + tsié + AOtser +
s At + dbez_+ loar
.
kde:

tzp — Cas zpoZdéni zapalovace (pri po-
uZitf zapalova&li AV-2D/y s nastavenim
zpoZdéni 23—29s vypoéitdime interval na
veétsi zpozZdéni),

tsty — Cas letu stiepin pum do nejvy3si
moZné vysky a zpét (tsir=10s),

Atg# — chyba v pfesnosti dodrZovéni
daného tasového intervalu mezi skupinami,

dpez — bezpe€nostni vzdédlenost (polo-
meér rozletu stfepin) mezi vrtulnfkem a
mistem vybuchu pumy (uréuje se podle
grafu),

lodr — vzddlenost dopadl odraZenych
pum (logr = 40—80 m).

V predletové pripravé provéfujeme a
ptipravujeme bombardovaci vyzbroj plipra-
vujeme a podvé3ujeme pumy, montujeme
zapalovace do pum, nastavujeme zpoZdéni
zapalovac¢h, nastavujeme prvky pro zamé-
Fovani, upfesiiujeme zptisob plnéni udkoli
a otdzky soucinnosti (na zaklad& pozemni,
vzdusné a meteorologické situace).

K zabezpeteni presného dopadu pum do
vypocitaného bodu je nutné dodrZet tyto
poZadvky: skute¢né podminky bombardo-
véani musf odpovidat podminkdm, pro které
osddka nebo palubni pocita¢ ptipravil pod-
minky, vgpocet prvkil pro zamireni musi byt
piesny a pii samotném zaméiovani musi
byt dodrZena maximalni spolehlivost. V pra-
xi vSak nemiZeme tyto poZadavky splnit
iplné, a proto zékonité vznikaji chyby pii
bombardovéni. Mezi né& patil nepiesné ur-
¢eni vgsky letu, a to v dlsledku chyb vy3-
koméru, nebo radiovy3koméru, nespravné
urteni pievy3eni cile vzhledem k letidti
vzletu a nedodrZeni stanovené vysky letu.

Pii bombardovéni z vySek 50—100 m pii
rychlostech letu 200—250 km.h-! chyba
v nedodrZeni stanovené vy3ky letu (AH)
zplisobf tchylku v dohozu x = 2AH azvy-
Sek 200—500m tchylku, kterd je rovna
hodnot& chyby x = AH.

Hodnotu chyby, kterd vznikne nedodrZe-
nim stanovené vysky letu, miZeme vypo-
¢itat podle vztahu:

A

\'4
= e AH:
X 2gH



Dal3i skupinu chyb tvoif nepiesné méie-
ni vzdusné rychlosti, nedodrZenim stanove-
né rychlosti letu a také chybami a ne-
pi‘esnostmi ukazatele rychlosti.

JestliZe skute¢na vzdu3na rychlost pii
bombardovéani bude vétsi neZ vypoditana,
puma dopadne za cil; bude-li mensi, puma
k cili nedoleti. Hodnota chyby bombardo-
vani, ktera vznikne nedodrZenim uréené
vzdusné rychlosti, roste s v§skou bombar-
dovani.

Velikost chyby, ktera vznikne nedodr-
Zenim dané vzdu3né rychlosti, vypo&itame
podle vzorce:

Déle jde o chyby, které vznikaji v di-
sledku nepfesného stanoveni ihlu snosu
a trafové rychlosti dopplerovym pristro-
jem (DISS-15) a chyb pii urfovani rychlos-
ti a sméru vétrn osddkou.

Dal3i skupinou jsou nepiesnosti pii ur-
Covani dhlu a také nastavovdni zaméro-
vate. Bude-li tihel nastaveny na zamé&fovaci
vétsi neZ vypo&itany (potFebny), puma do-
padne za cil. Bude-li men3i, nedoleti k cili.
Hodnota chyby bombardovéni, kterd vzni-
ké nespravnym uréenim nebo nastavenim
tihlu zamiten:, je ddna vztahem:

o 2V2 Ag
Ax¢ = (H + g ) 73
kde:

Ag¢ — chyba v thlu nastaveni ve stup-
nich.

NemiiZeme opomenout nepiesnosti pii
urceni a vypoc&tu fihlu snosu a oprav prvki
bombardovéni v prib&hu zaméfovani. Chy-
bu v urceni Ghlu snosu miiZeme vypoéitat
podle vzorce:

us
AYus A 573 )
kde:

US — chyba v Ghlu snosu ve stupnich,

A — dohoz pumy,

Dal3i skupinu chyb tvoii nepresné za-
méFovani, které vznika chybou pii prekry-
ti svislé osy zdmérného obrazce zaméirova-
¢e s cilem.

Pii bombardovédni pomoci poéitate maji
v3ak kromé& téchto chyb vliv i chyby v ur-
¢enf okamZité souradnice cile, chyby v mé-
Fenf vy3ky a rychlosti letu (které pricha-
zeji do pocitate ze snimacii) a také sa-
motné chyby poéitace.

Zasady bezpe&nosti

Pri pifpravé k bombardovini nesmime
pievracet pumy, které jsou vyjmuty z oba-

1, zapalovale je tieba pienéset ve schrén-

kdach a pred zavéSenim pum musi byt
elektricka sit vrtulniku vypnuta.

Sniméni ochrannych oballi a vitek za-
palovadii, otdCeni Sroubu pro nastaveni
zpoZdéni uskute€iiujeme pred usednutim
osddky do vrtulniku, v pfitomnosti pilo-
ta-operéatora.

Pumy neodhazujeme z mensich vysek,
neZ jsou minimélni povolené pro danou
r4azi a typ zapalovade. PIi bombardovéni
z mensich vysek neZ jsou piipustné, musi
byt pumy opatifeny zapalovaéi s nastave-
nou dobou zpoZdénf na maximalni hodnotu
a od cile je nutné odletét bez zmény vys-
ky a sméru letu, se zvySenim rychlosti do
okamZiku vybuchu pum.

PFi bombardovdni né&kolika nélety vy-
pneme hlavni vypinaé bombardovaci vy-
zbroje po odhozu kaZdé pumy a pFi dalsim
nalétnuti na bojovy kurs jej opét zapneme.

Jestlize pii bombardovdni hlavnim sy-
stémem odhozu pumy neodpadnou, usku-
te¢nime mifeny odhoz nouzovym systémem
odhozu pii opakovaném néletu.

Pii pouZiti smiSené varianty vyzbroje
uskutedni nouzovy odhoz pilot-operator.
V havarijni situaci odhazujeme pumy v po-
loze prepina&e ,slepd“.

JestliZe jedna z pum, ve kterém je zapa-
lovac se zpoZdovacem, nevybuchne, nésle-
dujici nalet vedeme v bezpecnostni vySce,
nebo (s povolenim RS) odhodime pumy na
jiny cil.

V pifpadé selhdni obou systémi odho-
zu pum je nutné vypnout elektrickou sif
bombardovaci vyzbroje a ochranné spinade
na levém pultu pilota-operdtora, hldsit RS
a pristdt na zviasf uréeném mistg, udélat
prohlidku a odstranit pif€iny selhdni od-
hozu.

Pri cviéném bombardovani po vzletu a
pifletu na stielnici se nesmi manipulovat
s prepfnaéi a AZS bombardovaci vyzbroje.
Bombardovéani na stfelnici je moZné usku-
tecnit jen s povolenim RS a p¥i dokona-
1ém oboustranném radiovém spojeni, pii
viditelnosti a rozpoznéni cile, a to jak ve-
litelem osddky, tak pilotem-operdtorem.

Traté letu pii cviéném bombardovani
v miru volime tak, aby pokud moZno ne-
vedly pies obydlend mista a primyslové
objekty.

Praktickym letim na bombardovéan{ mu-
si predchéazet pozemni pfiprava, kterd za-
hrnuje vyuku teorie, bombardovaci vyzbro-
je a zésad jejiho pouZivani, trendZe v Ka-
bindch a na trenaZérech a také pripravu
k danému cvi¢eni. Po ukonéeni této pii-
pravy musi velitel osddky a pilot-operator
znat, teoretické zdklady bombardovéni,
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hlavni ¢ésti zamérovacél a jejich takticko-
-technicka data, posloupnost a rozsah pied-
letové pripravy a piezku3ovani bombardo-
vacl vyzbroje, posloupnost pii jejim pouZi-
ti a pouZiti zamé&rovacd, Einnost osadky
pii zévaddch na zaméfovadi a bombardo-
vaci vyzbroji, moZné chyby pii bombardo-
védni a jejich hodnoceni a zé&sady bezped-
nosti.

Je Gfelné zadinat vyuku osddek v prak-
tickém bombardovani lety na procviceni
zaméFovdni a zachézeni s bombardovaci
vyzbroji.

Lety, pfi kterych se cvi¢i v zamé&fovani
pilot-operdator musi zaéinat z vy3ky 350 m;
nécviky, které uskute€iiuje velitel osadky
z vySek 100 m. Podle osvojeni névyki je
moZné sniZovat vyS8ku bombardovani do
56 m. Pii téchto letech vénujeme zvySenou
pozornost dodrZovani zadaného reZimu le-
tu, dodrZovani metodické posloupnosti pfi
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prdci s bombardovaci vyzbroji a soudin-
nosti v osédce.

Pii pripravé k prvnimu praktickému
bombardovani provéfime osaddku ze znalos-
ti stfelnice, bombardovaci vyzbroje a zi-
sad jejiho pouZivdnf a také ze zédsad bez-
pre€nosti pii bombardovani.

Prvni let na bombardovéni je nutné usku-
te¢nit s instruktorem na palub& a podle
vysledkii letu povolit osddce samostatné
lety.

Po absolvovdni metodického vycviku
v bombardovéni a ziskéni dostate&nych
navyklt povoli se osddce daldf zdokonalo-
vani a bombardovédni ve skupiné. Podmin-
ky pro bombardovéni se ztéZuji sniZova-
nim vy3ky letu a zvySovanim rychlosti,
zmen3ovanim doby na bojovém kursu na
10—15 s, bombardovanim sérii pum z chodu
a letem v ptizemni vySce s vyskokem do
vysky bombardovaci.



