Podplukovnik Ing. Jif¥i Dvo¥Fak

BOJOVA CINNOST SL
VE STRATOSFERICKYCH
VYSKACH

Stihaci letectvo, jehoZ zvlaStnosti je velkd manévrovost, musi byt vidy a kva-
litné pripraveno k odraZeni dderi nepfitele. Musi byt schopno za jakychkoli
povétrnostnich podminek, ve dne i v noci nicit jeho vzdu$né cile, které narusi
vzdusny prostor.

Jednim z ukoli je niCeni cili ve velkych a stratosférickych vyskach. NepFitel
pfedpokladé pouZit v t&chto vyskach aZ 30 % z celkového poé&tu letouni. Pijde
prevaZzné o jednotlivé letouny nebo malé skupiry (do roje). Kromé& hlavniho
ukolu — vedeni priizkumu — mohou v n&kterych pfipadech plnit Gkoly klamné
a poutaci skupiny nebo i skupiny stihaci ochrany a ukoly REB.

Na stfedoevropském val¢isti miZeme predpoklddat, Ze ve stratosférickych
vyskach budou plisobit letouny strategického priizkumu SR-71, U-2 a TR-1 spo-
lu se specidalnimi letouny RC-130, které jsou urfeny k radiovému a radiotech-
nickému prizkumu. P¥i pronikdni systémem na3i PVO budou pravdépodobné
pouZity letouny typd F-4, F-104, F-15, F-16 a Tornado. Po naruSeni palebného
systému PVO mohou v téchto vySkdach piisobit i letouny B-52, FB-111, B-1 a
Mirage-IV A (u téchto letounii musime poc&itat s velkym rozmezim rychlosti
od 750 do 3200 km.h~!). Uvedené typy letounit budou, vzhledem k moZnostem
jejich zjiSténi pozemnimi radiolokdtory na dalekych piistupech, vybaveny sy-
stémem vystrahy i prostfedky pasivni a aktivni ochrany jak proti pozemnim,
tak palubnim radiolokatorim. Vé&tSina t&chto letound je vybavena inercidlnimi
naviga¢nimi systémy nezavislymi na pFijmu elektromagnetické energie a umoz-
fiujicimi let s vysokou pFesnosti, nebo systémy, které pracuji na principu astro-
navigace. Jejich bojové moZnosti z nich vytvéareji cile, které musime ni¢it v prv-
nim pofadi.

Vycvik létajiciho personalu i letovodd navédd&cich stanovidt (NS) k nitent
t&chto cilii musi vychazet z taktickych zdsad a bojovych moZnosti vlastni letec-
ké techniky. Pro navddéni budeme prednostn& vyuZivat automatizovanych systé-
mi, které jsou odolng&jsi proti rueni a zdrovell zabezpeduji vy33i pFesnost na-
vedeni. Ta je velmi diilleZitd pro skryté pfibliZzeni bez pouZiti palubniho radio-
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lokatoru aZ na vzdalenost moZného odpéleni. Palubni radiolokator pouZijeme
pouze k identifikaci cile a pfesnému zamifFeni. Pfed€asné zapnuti nezbytné po-
vede k uvédoméni nepfitele o nasi ¢innosti a jeho obranném manévru (s pouzi-
tim rusici aparatury i zbraiiovych systémi).

Nedilnou sougésti komplexniho pilisobeni proti stratosférickym ciliim a ciliim
leticim ve velkych vy3kdch je ¢innost protiletadlovych raketovych kompletit
(t&ém budeme ve vétsiné pFipadi pFednostné tyto cile pfid&lovat). Stihaci letec-
tvo miiZe piisobit ve spoleénych prostorech bojové &innosti ve vyskach 10 000
az 12 000 m. Pfi ruSeni systému PVO, velké hustoté naletu, samotném piisobe-
ni v prostoru odpovédnosti nebo za dalSich okolnosti miiZeme pouZit stihaci
letectvo pFi nicent cillt aZ do letovych a bojovych mozZnosti daného typu letou-
nu. MozZnosti letectva pri niCeni téchto cili ovliviiuje faktor ¢asu a prostor pi-
sobeni, pilotaZni a naviga&ni zvlastnosti.

VeliCiny €asu a prostoru jsou rozhodujici pfi plisobeni stihaciho letectva na
stratosférické cile. VétSina letound, mimo U-2 a TR-1 1éta velkou rychlosti (do
M=2 i vice). Tim likviduji nadi ,vfhodu® v&asného radioloka&niho zji§t&ni cile
na maximdlni dosah. Doba, kterou potFebujeme k rozhodovacimu procesu, pri-
déleni cile, vzletu stihaCe, dosaZeni potfebné vysky, rozhonu a zteti, je vzhle-
dem k rychlostem cile i stihate velmi dlouha. Napf. pasivni doba od zji§t&n{
cile SR-71 do vzletu stihate je 6 min. Za tuto dobu proleti nepfatelsky letoun
vzdalenost 280 km. Doba potiebnéd od vzletu k dosaZeni potfebné vysky vlast-
niho stihace je 7 min. To pfedstavuje 315 km, které proletél nepfitel a 220 km,
které proletél vlastni stfhac¢. Celkem tedy je potFebna dalka zjisténi (Dzj potf.)
815 km (viz obr.).
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Nékteré reZimy letu cile s vypoCtem Cary zdvihu (Szdv) a potfebné dalky
zjisténi (Dzj potF.) pro letouny MiG-23 p¥i dobé& vzletu a rozhodovaciho proce-
su do vydani povelu ke vzletu (tpas) je 6 min a zadané délce ni¢eni (Sni¢) —
viz tabulku 1.

Vypoéty miiZeme prakticky dokumentovat i na redlngch letech priizkum-
nych letounli SR-71 z letecké zdkladny Mildenhall ve Velké Britanii do pohra-
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Tabulka 1

; Koneénd Potfebna
Ztez | V¥ka | Rychlost| 5o dosazeni | rychlost | Délka | Céra | 7000
z cile cile vjtky stihade niceni zdvihu Zjisténi
=
(m) (km.h-?) i) (km) (km) (km)
2 nad
& | 21000 1800 | Kombinovany 1,8 280 670 850
w
(=]
& | 21000 1800 | Forsa¥ni 1,7 225 465 645
3
6. | 10000 1100 | Kombinovany 1,2 440 970 1080
nad
& | 21000 1400 | Forsdzni 1,7 60 410 550
s
- & | nad
g8 | 14000 1400 | Kombinovany 1,7 400 1250 1390

ni¢nich oblasti NDR a CSSR. Rozhodovaci proces k pouZiti stihaciho letectva
probihéa daleko za dosahem vlastnich radiolokaénich prostFedki. K zjisténi cile
vyuZivdme vSech informaci v ramci jednotného systému PVO statli VarSavské
smlouvy. RovnéZ vybér aktivnich prostfedkli v rozhodovacim procesu usku-
te¢liujeme v Gzké soucinnosti a na zdklad8 véasného uvédomovéni. DiileZitou ro-
li pFfi tom ma rychlé zhodnoceni cile a vlastnich bojovych i letov§ch moZnosti
letectva. Vysledkem musi byt vyb&r optimalniho aktivniho prostiedku.

PFi vojenské konfrontaci miZeme pfedpokladat, Ze po naruseni systému PVO
nepfitele bude tkolem stihaciho letectva prednostn& nigit nosie jadernych
zbrani a kfidlatych raket na dalekych pristupech, pfed zahdjenim plnéni dkolu.
To opé&t pfedpoklada Gzkou soucinnost, abychom nepfatelské cile vias radiolo-
kacné zjiStovali a souvisle vedli. To je podminka k Gsp&3nému nieni cili le-
tectvem s pouZitim automatizovanych systémi navedeni.

Pri plnéni tkolll ve velkych a stratosférickych vyskach se v pilotaZi letounu,
navigaci i ve zpilisobu navadéni a v pF¥epadech vyskytuji zvlasStnosti, kterymi se
(v n&kterych pripadech) podstatné 1liS5i od plnéni dkoltt v malych a stfednich
vySkach. Proto zahéjeni vycviku v pFepadech nadzvukovou rychlosti ve strato-
sférickych vySkach predpokldadd dokonalé zvlddnuti vSech jednodus$ich tdkoll
jak u létajiciho persondlu, tak u letovodl NS. Zvla3tnosti se projevuji pFede-
v8im v:

— technice pilotéZe,

— vyuZitelném reZimu prace motoruy,

— provoznich omezenich,

— zpiisobu nabréani vysky,

— navigaci,

— zpiisobech a zvlastnostech navedeni a vedeni pFepadi.

Ukoly ve stratosférickych vy$kdch miiZeme plnit pouze s pouZitim vyikového
kompenzacniho odévu a pretlakové prilby. Tato vystroj jiZ sama ovliviiuje ¢in-
nost pilota. NeumoZiiuje mu tplnou pohybovou volnost a pouZiti pretlakové
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pFilby negativné ovliviiuje vizudlni zji§tovani cile a srovnédvaci orientaci. Ve
vétSiné pFipadd pfi letech v téchto vyskach nevidi pilot pFirozeny horizont, co%
{spolu s omezenym vyhledem z kabiny a nutnosti pfesné pilotdZe, pFi pouziti
forsdZniho reZimu) ho nuti pfejit na let podle pfistroji. Za letu musi dodrZet
stanovené vysKy pfechodu k nadzvukové rychlosti, aby ufinky aerodynamické-
ho tFesku negativn& neplisobily na obyvatelstvo a objekty. Ve fazi nabir4ni
vySKy, kterd je vzhledem ke stfednim v§skdm mnohem del3i, musi pilot pfesné
dodrZovat stanoveny reZim nabirdni vy3ky, aby se teoretické vypoclty, uloZené
do paméti pocitate na NS, co nejvice shodovaly s praktickou ¢innosti. P¥i letu
po rozhonu rychlosti musi 1étajici personél a letovodi NS pocitat s velkou setr-
vacnosti letounu, s opoZdé&nou reakci na vychylky kormidel a omezenou mané-
vrovaci schopnosti. RovnéZ zrychlovani letounu bude pozvolné&jsi neZ ve stied-
nich vyskéach. Pilot mZe pouZivat reZim motoru pouze v rozmezi malé a plné
forsdZe, coZ znatn& omezuje dynamicnost letounu., V téchto v§3kdch se sniZu-
je povoleny nasobek pfetiZeni jak z hlediska pilotadZe, tak i pouZiti bojové tech-
niky. Tyto zvlaStnosti jsou rozhodujici zejména v posledni f4zi navedeni. Malé
nepfesnosti v povelech letovoda nebo nedodrZeni povelil pilotem povedou k ne-
splnéni dkolu. Napf. pfi navedeni z pFedni polosféry, s chybou 5—10°, pilot
tkol nesplni.

Navigace v téchto vySkdch je omezena na vyuZivani rddiovych majakd a za-
méFovach. PFi preletu radionavigaénich bodi je nutné brat v dvahu i velké
chyby palubnich radiokompasii ARK. Zdkladem musi byt spolehlivé, souvislé
radiolokacni sledovani letoundt z pozemniho NS.

DalSi zvlaStnosti pfepadl cilli ve stratosférickych vyskach je velkd rychlost
shliZeni, zejména pfi p¥epadech z pFedni polosféry a manévrovéani ve vysce do
posledni faze odpéleni. StFetnuti cile, ktery leti nadvzukovou rychlosti na sta-
novené Care, pfedpoklddd od letovoda NS pFesnou volbu nabréni vy3ky a ma-
névru. PFi prepadu ze zadni polosféry musi mit stiha& na konci zatacky tako-
vou vysku a rychlost, kterd mu umozni vyskok a odpaleni RS.

Zavislosti rychlosti cile (Vc) a kone¢né rychlosti stihate (Vst) — viz tabul-
ku 2.

Tabulka 2
Rychlost cile (km.h-1) I Kone¢na rychlost stihade (M)
1200 1,2-1,3
1200-1500 1,5~1,6
1500 1,8-1,9

PFi dodrZeni téchto rychlosti dosahuje rychlost sbliZeni hodnot 300—&00
km.h—1,

V zavislosti na rychlosti sbliZeni jsou nejv§hodng&j3i tyto ddlky navedeni do
zadni polosféry za cil:

a) na nemanévrujici cil (viz tabulku 3),

Tabulka 3
Rychlost sbliZeni (km.h -1) 100 200 300 400 500 600
Dilka navedeni (km) 7,5-8,5 10-12 | 12,5-15 | 15-18,5 | 17,5-22 22-25
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b) na manévrujici cil (viz tabulku 4).

Tabulka 4
Rychlost sbliZeni (km.h-) 100 200 300 400 500
Délka navedeni (km) 6-7,5 7,5-8,5 8,5-10 10-11,5 11,5-13,5

Mensi vzdalenosti vychazeji z delSi doby setrvani za cilem. DodrZeni téchto
vzdalenosti navedeni zabezpetuje p¥i dédlce odpéleni (Dodp) 5 km a ¢innosti
stihade v zadni polosféfe 1,5—2 min i moZnost opravy chyby v navedeni, vy-
skok a odpaleni raket.

PFi navadéni a pfepadech z pPedni polosféry dosahuji rychlosti sbliZeni hod-
noty 3000—3300 km.h~!. Tyto vysoké rychlosti vyZaduji pFesnou préci pilotd
a letovodii. OpoZdény rozkaz letovoda stejné jako opoZdénd reakce pilota ve-
dou ke zv&t3eni chyby a tim ve v&tSing pripadi k nesplnéni tkolu. Proto musi-
me dodrZovat zdsadu presného navedeni do predni polosféry pod Rc 0/4 a na
dalku miniméaln& 80 km. V tomto pfipadé se vyuzitelna doba (potfebna ke zjis-
t&ni cile, zamif'eni, vyskoku a odpdleni) pohybuje v rozmezi 50 s aZ 1 min 30 s.
Za tuto dobu, od ukonceni zatdtky do dalky vybrani (,odvalu“), je letovod
schopen predat pilotovi 5—9 povelii. Tento pocet je dan technickymi schopnost-
mi navadécich radiolokatoru.

Tyto velké rychlosti sbliZeni, zejména z predni polosféry, urCuji minimaini
déalky, pri kterych se musi odpoutat stihac od cile, aby nebyla naruSena jcho
bezpecnost. Proto je tieba dodrZovat a respektovat tyto dalky vybréani (,odva-
u“):

— zadni polosféra: 2 km pFi pFepadu cile, ktery leti nadzvukovou rychlosti
a 5 km pfi prfepadu cile, ktery leti podzvukovou rychlosti,

— piedni polosféra je 10 km.

Uvedené zvlasinosti dokazuji, Ze plnéni téchto tkold je jak z hlediska léta-
jiciho personalu, tak prislusniki navddé&cich stanovist jednim z nejsloZit&jsich.
Jejich splnéni pfedpokldda dokonalou pezemni teoretickou pFipravu obou slo-
Zek. K zajisténi bezpeénosti vycviku musime dodrzovat tyto zasady:

— nepiekroc€it povolené minimalni a maximalni rychlosti letu na dané vysce,

— vfas a na stanovenych dalkach uskuteCiiovat ddlku vybrani (,odval“)
vzhledem k velké setrvacnosti letounu,

— prepady vést pouze pii spolehlivém oboustranném radiovém spojeni a
za trvalé radiolokacni kontroly,

— pfi navadéni na vst¥icnygch kursech nedopustit, aby v padsmu sbliZeni byla
dalsi letadla; musime dodrZet také minimdlni vySkovy rozdil mezi cilem a sti-
hacem 1000 m,

— stanovit minimalni mnozZstvi paliva, které je potFebné pro navrat na za-
kladnu a po dosaZeni této hodnoty ukoncit plnéni tkolu,

— pFi rozsviceni svételného signalu, ktery nafizuje vybrani ze zteCe, oka-
mzit& zahdajit jeho plnéni,

— vCas vydavat povely letovody NS a létajicim persondlem je pfesné a rych-
le plnit,

— pFi navadéni brat v tvahu polohu slunce (pokud je to moZné) a nena-
vadét stiha¢ proti nému.
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PFi vycviku dochazi k chybam pilotii a letovodil, které v&t3inou koné¢i ne-
splnénim dkolu. Mezi nejzdvazngjsi patfi:

— opoZdéné zapnuti forsdZe (prodlouZeni rozhonu rychlosti letounu, velkd
dalka navedeni a dlouhy dohon cile],

— nedodrZeni profilu rozhonu rychlosti a stoupdni (nedodrZeni ¢ary pfepa-
du),

— opozZdény zaCatek zatacky do zadni polosféry nebo zvétSeni né&klonu
(v obou pripadech dojde ke zvySeni pretiZeni a ztraté rychlosti),

— nedodrZenf stanovené rychlosti sbliZzeni (s postupnym sbliZovdnim se sni-
Zuje rychlost, prodluzuje se doba sbliZeni a zmensuji se povolené dalky odpa-
leni; pri plisobeni ve skupiné — nesplnéni pfepadu daldimi &leny skupiny),

— samostatné stoupani stihace pfFi vizudlnim zjisténi cile bez pokynu N3
(predCasné nabrani vysky, ztrata rychlosti a nesplnéni tikolu),

— prestoupani hladiny letu cile, jeho ztrdta na pfehledu RL a nesplné&ni
dkolu (u pilotd, ktefi jsou ve vycviku musime vydavat povel z NS k prevede-
ni letounu do horizontu pfi rozdilu vysek 1500 m),

— nedodrzeni kursu vyskoku (letovod tuto zmé&nu zaznamend aZ p¥i chybé
20—30°, a to je pozd& na opraveni chyby),

— sniZeni rychlosti cile vede mnohdy k nespln&ni tikolu zapFi¢inéné velkon
rychlosti sbliZeni a malou dalkou navedeni,

— PpFi navadéni podle IKO nejsou pouZivdny pomicKy pro vypocet zacatku
zatdcky, rozhonu, vyskoku apod.

Kromé& téchto chyb se vyskytuji i dalsi, a to v samotném vedeni ztede. Pilot
napf. nezapne ovlddaci prvky zbrani (fotokulomet), nerozpozna cile, udéla
velkou chybu v zamiFeni, nedodrZi povolené pietiZeni, ud&la chyby v pilotaZi
apod.

O

Prepady vzdu$nych cilii ve stratosférickych vyskdch jsou dileZitou soudasti
vgcviku létajiciho personédlu v nieni nepidtelskych prostFedkii vzdu$ného na-
padeni. Proto p¥ipravé na plnéni téchto tkoll musime v&novat maximalni po-
zornost, zejména u mladych pilotd. Pfed plnénim tGkoldi vyuZit riizné trenazé-
ry (KTS-4, KTS-6) a po redlnych letech velitelé rojit a odbornici SOK musi vy-
iodnotit a rozebrat vSechny chyby, kterych se za letu dopustili.
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