Podplukovnik Ing. Jifi Mi¥kovsky

PVO
VSEVOJSKOVYCH UTVARU

V souladu se zésadami rozmist&ni, pouZiti a organizace bitevnich vrtulniki
(BiV) nepfitele musime k ziskavéni potfebnych ddajii o nich vyuZit sil a pro-
stfedkll vojskového priizkumu i v3ech dal3ich druhi a zpfisobd prizkumu. Pfi-
tom vychéazime z toho, Ze nejvétdi hodnovérnost maji zpréavy od vojskového
priizkumu. Jeho orgény jsou schopny s vyuZitim organicky zatlen&ngch pro-
stfedki priizkumu urcit i sestavy jednotek BiV.

Bojové priizkumné hlidky (vzhledem k sile a vybaveni) mohou zjiStovat
zpravy o BiV v palebnych postavenich, pop¥. o jejich pfiletu k nim. Za zvlast
vyhodnjch podminek i ve vychozich prostorech pro ztec.

Prizkumné skupiny pluki umozZiiuji zjistovat zpravy ze v3ech prostord, hlav-
né z vyckavacich a z prostorii rozmisténi.

Udaje o BiV ziskdvaji i dalSi orgdny specidlniho, radiového, radiotechnic-
kého prizkumu a dalsi.

Jako hlavni demaskuijici p¥iznaky pro pouZiti BiV nepfitelem miiZeme ozna-
Cit:

— vyskyt a zjisténi urcitych typit vrtulnikd,

— pripravu a obsazeni prostorii nutnych k plnéni ukoll a zabezpedeni je-
jich bojové ¢innosti,

— zjisténi jednotek a prostFedkii zabezpe&ujicich bojovou &innost BiV.

PFitom plati, Ze ¢innost BiV pFi jejich pfedpokladaném pouZiti nebude moz-
né zcela utajit.

Vzhledem k vyznamu a predurceni BiV bude k efektivnimu priizkumu jejich
¢innosti nutné:

— soustFedit asili jednotlivych prostfedkit priizkumu v duchu centralizo-
vaného Fizeni a komplexniho vedeni, .

— stanovit realné tkoly a pokyny pro priizkum BiV,
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— zabezpecit nepfetrZité spojeni se zasazenymi prizkumnymi orgéany,

— vénovat pozornost rddiovému provozu nepfitele,

— zavadét nové technické prostfedky priizkumu, které umozni s potFebnou
presnosti plisobit do Zddoucich hloubek,

— zabezpetit prioritu pfedavani zprdv o BiV nepfitele pred ostatnimi zpra-
vami (s vyjimkou zprav o prostifedcich jaderného napadeni).

PrestoZe boj s BiV nepfFitele m4 komplexni charakter a pFi jejich niCenf je
tfeba vyuZit vSech efektivnich bojovych prostfedki, t&Zisté boje s BiV bude
spo¢ivat na prostiedcich PVO.

Bojovou é&innost prostfedkii PVO p¥i boji s BiV miiZeme rozdélit na oblast
priizkumu ¢innosti a vlastniho ni¢eni BiV.

PFi organizaci PVO, zejména na stupni motostieleckého a tankového pluku
plati, Ze zdkladem ucinnosti PVO je tGsp&sné vedeny priizkum. Vzdyt na téchto
stupnich musime na zakladé prizkumu stanovit i vychozi prvky pro vedeni
palby. Tato skute¢nost organizaci priizkumu c¢innosti BiV jeSté vice zvyraz-
nuje.

Cinnost BiV v rdmci PVO zjidtuje radiolokatni priizkum, priizkumn pozoro-
vanim a vzdusny priizkum.

U motostieleckych a tankovych plukll organizujeme jako hlavni priizkum
pozorovanim. Proto se touto problematikou budu zabyvat podrobné&ji.

Obecné plati, ze priizkum pozorovanim (v literatufe uvadény také jako vi-
zudlni vyhled4dvéani vzdusSnych cil) je v podstaté oznaCovdn za dopliikovy.
V nasem pripadé je vSak zpusobem zakladnim.

Vizualni pozorovani vedeme pouhym okem, pomoci dalekohledu, dalkoméru
a zaméFovaci. Usp&ch vizudlnfho pozorovani z4visi na mnoha faktorech, pie-
dev$im vSak na:

— parametrech vzdu$ného cile,

— podminkach pozorovani,

— charakteristice optického priizkumu pozorovéni,

— organizaci systému pozorovani v ureném sektoru.

Ze zavislosti vzdédlenosti a pravd&podobnosti viditelnosti (v podminkéch
kontinentdlni ¢asti Evropy) s pfihlédnutim k ro¢ni dobé& vyplyva, Ze pFi prav-
dépodobnosti 50 % je:

— po dobu Sesti podzimnich a zimnich mésicli viditelnost do 5 km,

— v prib&hu jarnich a letnich mésici do 10 km.

Tyto hodnoty se vSak vztahuji na ,klasické“ vzdu¥né cile. Neplati tedy pln&
pro vrtulniky. Proto FeSeni urditym zplisobem zjednodusSime. Za predpokladu,
Ze viditelna plocha BiV je 0,4—0,5 plochy bojového letounu, zkrdtime v uvede-
ném poméru i vzdélenost viditelnosti BiV. To znamend v podzimnich a zim-
nich mésicich 2,5 km a v jarnich a letnich mésicich 5 km.

PFi vyhledavani BiV bude mit znaény vliv na zjist&ni jejich vzdalenosti také
thel zakryti od pozemnich pfedméti.

Zavislost thlu zakryti na délce viditelnosti a vySce letu — viz tabulku 1.

Z tabulky vyplyva, Ze i malé dhly zakryti jiZ znac¢né& sniZuji dalku moZné
viditelnosti cile.
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Tabulka 1

Uhel Vyska letu [v m]
zakryti o0 | 100 | 300 | 500 | 1000 | 2000
teoretickd dalka viditelnosti [v km]
15 9,7 18 40 57 89 135
30 55 11 28 42 71 114
1° 2,8 6 16 26 48 85
2 1.4 2,5 8 14 28 54

V dal3im posoudime moZnosti zjistovani vzdudnych cilG v motostfeleckych
a tankovych plucich.

Vzhledem k vybaveni prostifedky PVO bude na téchto stupnich zédkladnim
zpisobem prizkumu pozorovani vzdu$ného nepfiitele. Jeho moZnosti — viz ta-
bulku 2,

Tabulka 2
Prizkumny Dilka zjiSténi [v km] Doba zji$téni [v s]
prostfedek vyska 15 hm vyska S0 hm | v aseku 30-60° | celokruhové
Velitelsky dalekohled 6 9 8-12 70-90
(TZK)
Pozorovatel vzduiné- | 4 5 4-12 20-30
ho nepfitele |

Pozorovatelé za pouZiti TZK a dalekohledii mohou vzdalenost zvétSit a prav-
dépodobnost zjiSténi zvysit. Z tabulky 2 rovné&Z vidime, Ze zvySeni pravdépo-
dobnosti a v&asnosti zjisténi BiV mZeme dosahnout i urenim sektor pozo-
rovéani. Sektory je tfeba rozdélit tak, aby pokryly nejen hlavn{ smér pfedpo-
kladané c¢innosti vzduSného nepfitele, ale i stanovené a prepokladané cary
¢innosti BiV. Stanovit je tfeba i optimalni postaveni pro pozorovatele.

Pro kaZdé stanovi$té pozorovatele uréime:
— moZné sméry piiletu a pilisobeni BiV,

— piesné sektory pozorovani (pokryjeme cely brdan&ny tsek a nepi‘ehledna
mista zdvojime),

— v terénu piedpokladané Cary zasazeni BiV ,z visu“,
— orientani body k urcenf dalek,
— azimutalni kruZnici.

Pfi volbé mista a zplsobld vyhleddvani stanovidt pozorovatelit vychédzime
z praktickych poznatkii a zkuSenosti.

Pro vlastni zjisfovani a rozpoznédvani prostfedkii vzduSného napadeni pozo-
rovateli vzdusného nepritele jsou dileZité vzdélenosti, ve kterych miZeme
urcit a stanovit charakteristiku prostfedki vzdu$ného napadeni.
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Soucasny stav a moZnosti ziskané praxi vojsk — viz tabulku 3.

Tabulka 3
Vzdilenost Co muZeme zjistit
[v km]) okem dalekohledem

5-8 | bod siluetu letounu

3-4 1 siluetu letounu, obrysy lobrys_v a tvar nosnych ploch
a trupu

2 } obrysy a tvar nosnych ploch, vysostné znaky, tvar motoru,

trupu obrysy kabiny

|
1 >| vysostné znaky, tvar motoru tvar kabiny, nosnych a ocasnich
[ ploch

Tyto hodnoty a charakteristiky (tabulka 3) plati pro ,klasické“ vzduiné
cile. V pfipadé BiV jej miie pozorovatel povaZovat za normalni letoun, ktery
je ve vetSi (v naSem piipad& ve dvojndsobné) dalce. M4 to vSak uréitou ne-
vyhodu, nebot omyl miiZe zjistit jiZ pozd&. Proto je velmi duleZité organizovat
naro¢ny vycvik pozorovateli predeviim ve spolehlivém rozpoznavéani BiV
od ostatnich vzdusngch cild.

V ramci motostieleckych a tankovych plukii mohou BiV niéit:

— 30mm PLdAVK,

— protiletadlové Fizené stfely Strela-1M a Strela-2M,

— 12,7mm VKPL,

— 7,62mm UK a SA.

Palbu ruénimi palnymi zbran&mi (v&etnd 12,7mm VKPLj na BiV miiZeme
organizovat v podstaté podle zasad boje s nizko leticimi cili (NLC). Zasady
jsou rozpracovény, zndmy a teoreticky i prakticky uplatiiovany.

Proto dale rozbereme moZnosti a zasady vedeni palby na BiV komplety
30mm PLdvK, Strela-1M a Strela-2M, a to s dfirazem na predpoklddany zpilisob
zasahu cile, Casové moZnosti uskute¢n&ni stfelby a pravdépodobnost zdsahu
cile.

Predpokladany zpiisob zasahu cile je velmi dilefitym faktorem G&innosti
stielby na BiV.

Strelivo pouZivané u 30mm PLAvK (tFi§tivé i priibojné) potfebuje ke zniceni
cile pfimy zéasah. Energie stfel postaduje pln& i ke zniteni pancéfovanych
vrtulnikd jednim z4sahem.

Protiletadlové fizené st¥ely kompletu Strela-2M potiebuji k zni¢eni cile rovnéz
pfimy zasah. U&innost bojové naloZe zabezpeuje znideni vrtulniku jednou Fi-
zenou stielou. 2

U kompletli Strela-1M postaci protiletadlové stiele k uvedent bojové naloZe
do cinnosti prolétnuti ve vzdélenosti 2—4 m od cile. U¢innost plng zabezpe-
Cuje zni€eni BiV jednou strelou.

Rczhodujici vyznam pfi nicenf BiV maji ¢asové moZnosti uskute&néni stielby.

Z analyzy Cinnosti BiV vyplyvd, Ze pro spln&ni tkold potFebuji v priméru
dobu 40 sekund. Porovname-li uvedenou hodnotu s Casovymi mozZnostmi usku-
tecnéni prvniho vystielu 30mm PLdvK 30 sekund — dostaneme rozdil cca 10
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sekund. Pro nasi potfebu miZeme tuto dobu oznacit jako stfedni dobu stfelby
30mm PLdAvK. Vyjdeme-li z poZadavku efektivni stfelby 30mm PLdvK na BiV, tj.
odpélit 15—30 vystFeld (7—15 dvojran), vidime, Ze pFi maximalni kadenci toho
miiZzeme za 8—10 sekund dosdhnout. Pfedpokl4da to v3ak pfijimat ucinnd opa-
tfenf pro priizkum a ke zkrdceni pFiprav ke stfelbg.

Presto kratkost doby st¥elby neumozni korekci stfelby ani zménu zplisobu
stielby. V souladu s tim je tfeba poéitat, Ze st¥elba bude od okamZiku zahdajent
sestupu vrtulniku, vlivem systematickych chyb, prakticky nedcinna. Vyhodou
viak je, Ze ve vétsing pFipadl budou BiV plnit Gkoly ve skupiné s prodlouZe-
nfm doby &innosti o 8—20 sekund. To umozni odpalit vétsi pocet ran, popl. vy-
konat korekci. PFi stfelb& na BiV, které piisobi z klouzavého letu, budou &asové
mozZnosti stfelby obecn& piiznivéjsi.

MozZnosti ni¢eni BiV protiletadlovymi Fizengmi stfelami Strela-2M mizZeme
¥esit analogicky jako u 30mm PLdvK, nebot Casové moZnosti jsou vzéjemné
pln& srovnatelné. Takticko-technické parametry protiletadlovych fizenych sti‘el
Strela-1M umozZujf niéit BiV na p¥iletu, odletu i pfi ,visu“. Vyjimkou je stielba
v noci, kterou miiZe vést Strela-1M pouze na odletu.

Vezmeme-li v Gvahu cyklus stfelby Strela-1M (cca 30 sekund) a dobu vyhod-
nocen{ predchozi stFelby (do 25 sekund), pak celkova doba bude do 55 sekund.
Porovname-li tuto hodnotu s dobou potfebnou pro ¢innost BiV (25—50 s), vidi-
me, Ze je jest&€ v souladu s uvadé&nou horni hranicf. Pokud vezmeme v tvahu
pravd&podobn&jsi pouZiti BiV v sekcich, prodlouZi se doba jejich Cinnosti na
40—70 sekund, a to zvy3uje ¢asové moznosti stfelby.

7 uvedeného muZeme vyvodit, Ze za jednu minutu mize postFelovat 1 bojové
vozidlo Strela-1M 1—2 a &eta Strela-1M 4—8 BiV.

Komplet Strela-1M miiZe opakovat stielbu na BiV i za piiletu. To tehdy, ne-
leti-li rychleji neZ 50—60 m.s~}, tzn. nejsou-li zni¢eny do priletu parametrem,
mohou byt opakované postielovdny pouze za odletu.

Diilezitgm faktorem ué&innosti stfelby na BiV je i pravdépodobnost zésahu
cile, kterd se m&ni v mezich prostoru Géinné piisobnosti, a to zejména v zavis-
losti na dalce.

Hodnoty pravd&podobnosti nigeni BiV pro 30mm PLAvK miiZeme ziskat na
zdklad® vysledkd ostrych stieleb na vrtulniky. Vysledky potvrzuji, Ze hodnoty
pravd&podobnosti zdsahu jednim vystfelem se pohybuji v rozmezi od 0,11 pfi
dalce 1 km do 0,02 pfi ddlce 2,5 km. Proto miZeme predpokladat, Ze stielba
30mm PLAvK bude dostatetn& u&inna v malych dalkach i jednotlivymi dély.
PFi st¥elbé do stFednich a velkych dalek (coZ vice odpovidd zdsaddm pouZiti
BiV nepiitelem) bude k dosaZeni potFebné ulinnosti tfeba sousti‘edit palbu
&ety. Rozmist&ni PLAvK i st¥edni doba sti‘elby to umoZiiuji.

Pravd&podobnost zésahu protiletadlovych fizengch stfel Strela-2M je udava-
na na ,klasické" cile v rozmezi 0,05—0,2. Na rozdil od PLD s nariistem dalky
nekles4, klesa viak pravdépodobnost zachyceni samonavéadéci hlavici. K dosa-
7eni potfebné pravdépodobnosti znifeni BiV bude tfeba soustiedovat palbu
dvojice stielci kompletu Strela-2M. Organizace sifelclt v ¢etd mspr to plné
umoziuje.

Pravd&podobnost zasahu kompletu Strela-1M je pro stielbu jednou strelou
udévéana zhruba 0,4. Vzhledem k tomu, Ze jde o stfelbu na BiV, ktery navic
kvalifikujeme jako zvlasts nebezpeény cil, je nutné jako zakladni zptisob volit
stfelbu dvdma stfelami a jednim vozidlem. Casové moZnosti uvedeného zplsobu
st¥elby to zabezpecCuji.
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— 2 aZ 3 objiZdky Zelezni€nich objekti
a usekii v pdsmu jadernych zatarasi,

— 2 aZ 3 objizdky velkych Zelezni&nich
mostu,

— 2 aZ 3 objizdky Zelezni&nich uzld,

— 1 aZ 6 objiZdek Zelezniénich tuneld.

Poéty jednotlivych Zelezni&nich objiZd&k
jsou zavislé na terénnich podminkdch a
technické sloZitosti Zelezni¢niho sméru,
ktery bude obnovovan.

MiZeme udinit zavér, Je se zapod&tenim
objizd&k bude nutné obnovovat 18 aZ 20 %
z celkové délky obnovovaného Zelezni¢ni-
ho sméru.

Svilij vyznam majf objiZdky i pfi obnové
Zeleznic na statnfm Gzemi. Piijde prede-
v8im o objizdky Zelezniénich uzld a vel-
kych mostii zni€enych pozemnimi vybuchy
jadernych pum. V prvnich dnech valky
miZeme ofekdvat nutnost stavby nejméng
7 az 10 objiZd&k, v nésledujicich dnech
dalsf 3 aZ 5 objiZdeék. Ani na statnim uze-
mi nemiiZeme vylouéit stavbu objiZd&k zni-
genych Zelezninich tuneld (mohou byt
zni¢eny jadernymi néloZemi uloZenymi di-
verznimi skupinami).

Stavba Zelezniénich objizdék vyvolava
zna¢né nédroky na kapacitu zemnich praci
Zelezni¢nich utvar., M4&-li Zelezni&ni sta-
vebni ttvar dosdhnout tempa 1 km objizd-
ky za 24 h, pak jeho kapacita zemnich
praci musi €init nejmén& 30 000 m3 za 24 h.
Tohoto vykonu je nutné doséhnout i pfFi
praci v radioaktivng zamofenych prosto-
rech, kdy osaddky stroji musi mit nasaze-
ny prostfedky protichemické ochrany jed-
notlivce a v podminkdch bojové &innosti
zejména nepfatelského letectva. Priim&rna
potfeba zemnich praci &ini 14 000 m3 na
1 km objizdky a ve zvl4¥t obtiZnych pii-
padech 40 aZ 60 tisic m® na 1 km objizd-
ky. Z pfedpokladu, Ze na tuseku obnovy
Zelezni¢niho svazku budou sou¢asnd obno-
vovédny dvé objiZdky, vyplyva poZadavek
60000 m3 za 24 h kapacity zemnich pract
Zelezni¢nfho svazku. K obnové zvlast ob-
tizngch objiZd&k je Zelezni¢ni stavebni
utvar posilovdn specidlnim Gtvarem me-
chanizace zemnich praci.

Druhym dileZitym tkolem Zelezni&nich
stavebnich utvarii je obnova Zelezni&niho
svrdku, ktera predstavuje 25 aZ 30 % cel-
kovych vykonii potfebnych pro komplexni
obnovu Zeleznic. Mezi obnovou Zelezni&ni-
ho svrsku a obnovou ostatnich soud4sti
Zeleznic existuji sloZité technologické z4-
vislosti, které zvy3uji nédroky na zplisob
a tempo obnovy. Pfedpokldd4 se, Ze usek
Zeleznic 30 aZ 50 km dlouhy obnovi Zelez-
ni¢ni i stavebni dtvar za 4 a% 6 dnf pri
primgrném tempu obnovy 8 a% 9 km za
24 h. Pti predpoklddaném 20% nideni Ze-

lezni¢nich trati je nutné, aby Zelezni&ni
stavebni dtvar obnovil denn& nejméng
2 km Zelezni&niho svrdku (tj. 1 km za de-
setihodinovou sménu).

Vysoké néroky na tempa obnovy Zelez-
nic za valky vyvoldvaji poZadavek zvysit
perspektivné tempo obnovy Zelezni&niho
svrSku aZ o 100 %. Vysokého tempa obno-
vy miiZeme dosdhnout jedind nasazenim
vykonnych mechanismfi. Rozhodujici &ast
praci na Zelezniénim svriku (zpravidla 70
az 85 %) bude uskute€n&na mechanizova-
nym proudem. Vzhledem k tomu, Ze ob-
novovaci jednotky budou nasazovdny na
obnovu na Siroké front& bude zbyvajici
Cast zni¥eného Zelezni&ntho svrsku (15 a%
30 %) obnovena malou mechanizacf, popt.
kombinovanym zpiisobem (napf. klade-
nim kolejovych polf automobilovymi jeFa-
by apod.). Je tfeba, abychom poZadovaného
tempa dosdhli na dlouhych i kratkych zni-
tenych usecich, pro v3echny typy Zelez-
ni¢ntho svrdku v zajmovém prostoru, za
sloZitych bojovych i povétrnostnich pod-
minek i v noci. Rychlou a plynulou obno-
vu musime zajistit i v nepfiznivych smg-
rovych a sklonovych pomérech obnovova-
né Zelezniéni trats.

PrevdZna &ast obnovovaciho svrikového
materidlu (asi 80 %) bude t&Zena z mist-
nich zdroji. Po&it4 se s t&Zenfm celych ko-
lejovych poli o délce 25 m (piipadn& krat-
Sich) z vle€ek, neobnovovanych trati, ne-
pouZivanych Kkoleji velkych Zelezni&nich
stanic a v pfipad& nedostatku &asu i z dru-
hych kolejf dvoukolejnych trati. Ze svriko-
vého materiélu (praZce, kolejnice, drobné
kolejivo) budou montovéna kolejovad pole
na jednoduchych montéZnich zakladnéach,
které mohou slouZit také k upravé vytsZe-
nych kolejovych poli.

Technologie obnovy Zelezni¢niho svriku
zahrnuje:

— odstranéni trosek a dpravu plan& ko-
lejového loZe,

— pokladku kolejovych poli,

— smérovou a vyskovou tpravu Koleje
s doplnénim loZe potFebnym mnoZstvim
Stérku, nebo jinym materialem (Skvérou,
piskem apod.),

— podbiti praZci.

Stavba Zeleznitniho svriku na objiZd-
kéach se v podstatd od uvedené technologie
nelidi, zpravidla viak budou kolejov4 pole
pokldddna na plaii Zelezni&niho spodku bez
predstérkovani, Obdobna technologie bude
pouZita, nebudou-li k dispozici motorové
lokomotivy s vysypnymi vozy nebo pri ne-
dostatku Stérku.

Zvysit tempo obnovy Zelezniénfho svriku
miZeme zjednoduSenim technologie, sniZe-
nim poétu strojii v mechanizovaném prou-
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du, vyvojem a vyrobou novych vykonnych
stroji.

Nové technologie obnovy Zeleznitniho
svriku zahrnuje:

— odstran&ni trosek,

— ptesnou upravu plané kolejového lo-
7e, kterd umoziuje poklddku kolejovych
poli bez jejich daldi vySkové upravy, za-
Sterkovani a pedbiti,

— poklddku kolejovych poli,

— nejnutngj$f smérovou upravu Kkoleje.

Takto upravend technologie umcZiiuje
zahajit Zelezni&ni provoz ihned po poloZe-
ni koleje rychlosti nejméné 30 km za h a
mé za nasledek zna¢né sniZeni potu me-
chanismii mechanizovaného proudu. Ve
druhé etapé obnovy Zelezni&niho svriku je
nutné kolej za$tsrkovat, piesn& smérové
a vyskové upravit a podbit, a tim dosédh-
nout tratové rychlosti.

V oblasti vfzkumu a vyvoje vojenské Ze-
lezni¢ni techniky vznika poZadavek na vy-
voj stroje pro piesnou upravu Stérkového
loze a na inovaci pokladade kolejovych
poli, ktery je v mechanizovaném proudu
limitujicim strojem.

V prvni etapg jsme pfistoupili k inovaci
pokladade kolejovych polf PKP 25/20. Byly
formulovény tyto zékladni poZadavky na
vlastnosti vyvijené techniky:

— PKP 25/20-i musi umoZiiovat kladenf
nebo tdZeni kolejovych poli s dfev&nymi,
ocelovymi nebo Zelezobetonovymi praZci
o délce 12,5, 15, 20 a 25 m, do hmotnosti
20 t, rozchodu 1435 nebo 1524 mm v pFimé
koleji i v oblouku o nejmen$im polomé&ru
150 m a v nejv&t3sim sklonu trati 50 pro-
mile,

— technicky vykon stroje pii kladeni
600 aZ 700 m za h kolejovych poli v piimé
koleji,

— fesit regulaci rychlosti svislého i vo-
dorovného pohybu kolejového pole, auto-
matizaci jeho pohybli a jeho poloautoma-
tické zavéSovani,

— taha& pokladade PKP 25/20-i je upra-
vené vozidlo, které musi umozZnit jizdu po
koleji rychlosti 40 km za h vpied i vzad,
piechod z polohy pro jizdu po koleji do
pracovnf polohy a naopak za 5 minut, bez-
petnou prepravu pokladage po silnici na
specialnich podvczcich rychlosti 40 km
za h,

— doba montéZe z polohy pro piepravu
po silnici do polohy pro jizdu po Kkoleji
nesmi presdhnout 2 h,

— pii prepravé po Zeleznici nesmi doba
montiZe nebo demontaZe presdhnout 3 h,

— obsluhu stroje nesmi tvofit vice nez
6 vojaki,

— na novou konstrukci pokladace budou
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pouZity b&#né druhy uhl’kové oceli (lego-
vané a u$lechtilé oceli budou pouZity na
nejexponovangjsi a spojovaci ¢asti).

Poklada& kolejovych poli, ktery spliiuje
tyto zakladni takticko-technickeé poZadav-
ky — viz obr. 1.

Tvoii jej tyto hlavni ¢ésti:

— ocelovad konstrukce mostu pokladace,

— oto&ny krakorec,

— portal,

— Zelezni¢ni podvozek,

— taha¢ s nastavbou,

— hlavn{ pohonné mechanismy,

— zAavésné zaiizenf,

— elektrické zafizenf,

— hydraulické obvody,

— piisludenstvi.

Ocelovd konstrukce mostu (1) je hlav-
n’m nosnym prvkem. Je to prihradové kon-
strukce, ve které je zavéSena jizdni drédha
kc&ek. Nad tahatem je ukontena telesko-
pickou rourou, ve které je piimocary hy-
dromotor umoZiiujici svislé pohyby mostu.
Roura je ukong&ena kulovym kloubem ulo-
Zenym na prinych sanich tahade s moz-
nosti{ vodorovného pohybu piedniho konce
mostu + 1000 mm. Pohyb oto&ného krakor-
ce (2) je umoZn&n dvéma piimo&arymi
hydromotory a usnadiiuje kladeni nebo
trhani kolejovych poli v obloucich.

Rozhodujici sily vyvozené hmotnosti po-
kiadace a kolejového pole se pienéseji pies
portal (3) do Zelezni&niho podvozku (4],
ktery je vybaven automatickym zaffzenim
pro vyrovnani pti¢ného néklonu poklada-
e a umozZiuje i j‘zdu po neurovnané ko-
leji.

Taha& s néastavbou (5) vychazi ze sério-
v& vyradbsnych automobili T 815. Je vyba-
ven koleiovymi podvozky, které umoZiiujf
jeho jizdu po koleji. Hnaci sila tahade je
pfenasena zadnimi koly tFenfm o kolej-
nice. Zdrojem energie pro pohon viech
mechanismf pokladade je elektrocentrala
60 kW umisténd na taha&i. Hlavni{ pohon-
né mechanismy (68) jsou tvofeny dvéma
samostatnymi pchony kocek, jejichZ zdvi-
hovd a pojezdovéa rychlost byla odvozena
z pozadovaného teoretického vykonu po-
kladace.

Zévesné zaiizeni (7) slouZi k uchopeni
kolejového pole a pro jeho pohyb, Inovo-
vany pokladat ma pouze dvé ko&ky. Tii-
bodové uchyceni pole umcZiiuje zAvesny
nosnik (7). Toto FeSen! umoZiuje zkréceni
délky pokladace oproii piivodni verzi o 4,25
metru,

Elektrické zafizeni je mcdernizovéno a
jsou v n&m pouZity prvky s vySsimi para-
metry dostupné v narodnim hospodafstvi.
Regulace rychlosti pohybu bfemene je
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umozZngna elektromotory s krouZkovou kot-
vou a mechanickymi elektricky fizenymi
brzdami.

Hydraulické cbvody napéajeji dva hydrau-
lické agregaty a tvorf je hydraulické prv-
ky vyrdb&né v CSSR.

Poklada¢ ovlada z jednoho mista opera-
tor, kter§ ma z kabiny dobry vyhled na
pokladané kolejové pole.

Bodovou metodou hodnocen{ vyznaénych
parametrit bylo proké&zéno, Ze hodnota
technické Grovng inovace K = 1,382, tzn., Ze
inovovany poklada¢ ma technickou droven
o 38,2 % vy33i neZ soutasny stroj. Teore-
ticky vykon pokladace 646 m za h pfied-
stavuje ve srovndn{ se souasnym strojem
zvy3eni o 30 %. ZkuSenosti ukazuji, Ze prak-
ticky vykon &ini asi 60 aZ 70 % teoretické-

ho vykonu. V tom piipadé miZeme piedpo-
klddat prakticky vykon inovovaného stroje
390 aZ 450 m za h.

Vyznamnym ptinosem je i podstatné zkra-
ceni doby pfechcdu z polohy jizdy po ko-
leji do pracovn{ polohy a naopak. To umoz-
ni pouZiti pokladae i pro obnovu krét-
kych znienych tsekl Zelezni€niho svriku.
Ke 2zvySeni tempa obnovy Zelezni¢niho
svriku prisp&je i zna&né zkrédceni doby
montaZe z polohy pro pfepravu po silnici
do polohy pro jizdu po koleji a naopak.
Tyto operace je nutné vykonat napf. v si-
tuaci, kdy dal$imu postupu prace pokla-
dace brani zniCeny Zelezni¢ni most apod.

Ke zvySeni mobilnosti a vykonnosti po-
kladace kolejovych poli pFisp&je i zvySeni
rychlosti jeho jizdy jak po koleji, tak i po
silnici.

Inovace vojenské Zelezni¢ni techniky a zmeény v technologii smétuji k v¢raznému
zvySeni tempa obnovy Zeleznién‘ho svrdku. Vzhledem k tomu, Ze tento druh obnovo-
vacich praci predstavuje rozhodujici objem praci Zelezni¢nich stavebnich itvarid, pri-
spivaji uvedend opatfeni ke zkrdceni lhit a obnovy Zelezni¢nich trati za vélky. Zvy3ena
tempa obnovy Zeleznic za vojsky, ale i Zeleznic na Gzemi statu, umoZiiuji uvadéni Zelez-
nic do provozu v kratdich lhiitach a kvalitn&jSi tflové zabezpeceni operace.
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