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POZNATKY Z PRESUNU
NA VELKE VZDALENOSTI

Vv pifpravé CSLA k vedeni soudobého
boje a operace vychdzime ze znamych
zdsad moZného zplsobu vedeni vélky. Je-
jich podstatou je vysoké mordlni, bojové
a pracovni vypéti vojadkd v3ech kategorii
a velitelskych stupiid a vysokd intenzita
bojového pouZiti a provozu zbrani, vojen-
ské techniky a dopravnich prostiedki.
Zvlast vyznamnd je intenzita provozu tan-
kové a automobilni techniky, ktera je za-
kladem uderné sfly, mobilnosti zbrani a
techniky, orgédnli a prostiedkd veleni a
viestranného zabezpefeni. Na stavu a
trovni tankového a automobilniho tech-
nického zabezpeteni zavisi do znaéné miry
bojeschopnost vojsk, schopnost vedeni vy-
soce manévrového boje a operace, rych-
Ilych zmén ve vytvéieni operagnich sestav,
plnéni akolli operaénich manévrujicich
skupin a jiné.

Pripravenost vojsk, veliteldl a $tabi, tech-
nickych a tylovych orgénd a prostFedki
i techniky k takové ¢innosti v mirovych
podmink4ach miZeme do zna¢né miry pro-
v&Fit asilovnym pochodem na velkou vzda-
lenost, organizovanym bezprostfedn& po
uvedeni vojsk do bojové (mobilizaéni) po-
hotovosti, s plnymi poéty osob i techniky
a s naslednym taktickym cvi¢enim, Tako-
vd cviéeni nam skytaji rfadu praktickych

teoretickych poznatkd a zkusenosti s Sirsf
platnosti. Prové&ruji pripravenost nejen
taktickych, ale i operagnich stupiil, jak
jsou velitelé schopni takova cviceni zpla-
novat, zorganizovat, ridit a viestranné za-
bezpecit. Mnoho cennych poznatkdl z pii-
pravy veliteli a $tdbd prinesla zejména
cvideni, uskute¢néné s plnymi po&ty osob
i techniky, pfi kterych v priiméru ujely
tanky 600—700 km, BVP a OT 700—800 km
a automobily 1600 i vice km.

Rozbory téchto cvigeni ukazuji, Ze Staby,
vojska 1 prostfedky zabezpefeni jsou
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schopny plnit takové ukoly. DokaZi se
b&hem kréatké doby zbavovat né&kterych
nedostatkili, zejména ve veleni a tizeni po-
chodu, zvySovani spolehlivosti techniky
i v tylovém a technickém zabezpeteni.
Také Fidi¢i vSech Kkategorif si rychle zvyk-
nou na obtiZné podminky, zvlast& Fidi¢i
tankd a pasovych OT. Néktefi vSak maji
jestd nedostatek praxe v jizdé na tvrdych
komunikacich. :

Pies velké pracovni vypéti cvi¢icich
vojsk, zejména veliteld, pracovniki 3tabi,
technickych a tylovych orgénii, pfes roz-
sahlou stranickopolitickou praci, velkou
ob&tavost zejména Fidi&l, technickgch pro-
stfedkt a PHM vznikaji problémy, které
bychom mé&li hloubg&ji teoreticky rozpra-
covat a v praxi procviovat. Tgkd se to
zejména stanoveni redlnych zakladnich
udebnich tdkoll, tj. vysoké organizovanosti
pochodu, velenf a fizeni pfesunu fGtvard,
svazk® i svazli, ¢asovych grafikoni i v3e-
ho, co souvisi se zabezpe&enim maximalni
ucasti techniky pfi pochodu na velkou
vzdalenost na néasledném taktickém cvice-
ni. PFi hlub$i analyze t&chto otdzek je
G¢elné vychézet z poznatkid, Ze rozhodu-
jici vliv na usp&ch i t&chto pochodd ma
zejména:

— vysoky stupeil bojové pohotovosti a
piipravenosti vojsk,

— dobrd organiza&ni pripravenost usi-
lovného pochodu a pevné veleni v jeho
prib&hu, vfetnd dobfe organizovaného
priizkumu os a zabezpeceni pohybu, bojo-
vé zabezpedeni apod.,

— vyteéna pripravenost Fidi¢d nejen
k fizeni vozidla, ale i jako Fidi&li mecha-
nikGi a jejich vysokd mordlné politicka
trover,

— dobry technicky stav tankové, auto-
mobilni a dal¥f techniky, ktery zarudi
takovou spolehlivost, aby b&hem pfesunu



nedoslo k vynucenym zastdvkdm jednotli-
vych vozidel pro technické zavady,

— dobré technické a tylové zabezpecle-
ni.

Tyto faktory se vzéjemné podmiiuji a
pozitivné nebo negativné ovliviiuji konecny
cil — splnit dkol organizovang, vé&as a
s maximdlnim poc&tem bojeschopné a pro-
vozuschopné techniky a zasob. Zvlast dob-
ré vysledky dosahuji tam, kde je na
Grovni soudobych poZadavki také dobrd
uroven technické pripravenosti vojsk, veli-
telli a $tdbii a provozni spolehiivost tech-
niky.

K pohotovosti a pripravenosti vojsk

Ukazuje se, Ze vyjezd techniky v £aso-
vych norméach po vyhlaseni bojového po-
plachu nam nedé&la (pfes diléi nedostatky)
zvlastni problémy. Rezervy jsou pfedevSim
v bojovém rozdileni v souvislosti s vyve-
zenim techniky. Jisté neni normaélni, jest-
liZe vyvezeme v tasové norm& o 100 %
vice techniky, neZ bylo planovano. Také
znalost poétu a pri¢in nepojizdné tech-
niky, zejména tanki, BVP, OT a techniky
druhii vojsk by mé&la byt pFesné&jsi. VyZadu-
je to vypracovat a realizovat takovy sy-
stém, abychom tuto duleZitou skute&nost
vsude denn& a néaro¢né sledovali a ovliv-
fiovali (zejména velitelé a nadelnici). Jest-
liZe mimo evidované nepojizdnosti méame
niéekde v nepojizdném stavu dalsi desitky
techniky a dokonce i techniky nedotknu-
telnych z&sob, ukazuje to na zavaZnost
ieSeni tohoto problému.

U tankové techniky ma pro jeji boje-
schopnost a provozni spolehlivost mimo-
fadnou diileZitost zésoba km do pFisti
sttedn! nebo generalni opravy, ale také
také zdsoba km Zivotnosti pasli a moZnosti
provozu do piistiho technického oSetfeni.
JestliZe nevénujeme témto otdzkdm nale-
Zitou pozornost, miZe to vést ke stavuy,
kdy uZ z prostorii soustiedéni se pfesunu
nemizZe zadastnit &ast techniky. VyZaduje
to také mit takovy systém pldnovani vy-
cviku, provozu a oprav, aby tankova tech-
nika vychéazela do stfednich a generélnich
oprav rovnomérn& v prib&hu celého ro-
ku. JestliZe nemdme ve vycviku vojsk,
provozu a opravach techniky nékolikalety
vyhled, doch4zi k nahromadé&ni oprav,
které pak nemZeme rychle zvladnout.

Dobrd organizatni piipravenost usilov-
ného pochodu a pevné veleni v jeho pri-
béhu, viéetné dobie organizovaného pri-
zkumu os a zabezpeteni pohybu, bojové za-
bezpeteni apod. je diileZitou podminkou
pro splnéni cile pochodu.

Jako kaZda slozitd <&innost,
aspés$nd, musi byt dobfe

mé-li byt
zplanovana.

I usilovné pochody musime fidit podle
redlného planu. V ném mus’'me respekto-
vat Fady stanovené zédkladni principy pii-
pravy, organizace a zabezpefeni presunt,
zasady péte o techniku a lidi v jejich prii-
b&hu a zé&sady veleni a fizeni. Neni-li to-
mu tak a dojde-li k naruSeni né&kterych
téchto principl, nejsou zpravidla splnény
ani tkoly pfesunu, tzn. dosdhnout uréené-
ho prostoru organizovand, ve stanoveném
tase, s plnym po&tem techniky a v pFi-
pravenosti k plnéni planovaného bojové-
ho tkolu. V této oblasti se prozatim pro-
jevuje nejvice nedostatki, které se opa-
kuji.

V ptipravném obdobi musi prob&hnout
v potFebném rozsahu piiprava lidi a tech-
niky k pochodu na velkou vzdélenost. Ne-
ustalé nastupy, kontroly poctd, vystroje-
ni, vyrovnavéani poc¢tii a typi vozidel i ng&-
kter4 zaméstnani, ktera souviseji s timto
okolem, odebiraji nékdy mnoho &asu. Na
techniku, pfipravu Fidi€¢h k cinnosti b&hem
pochodu a v pfipad& vynucenych zasta-
vek, k dodrZovani zasad bezpecnosti a
Ffadného odpocinku pak ¢&asu prakticky
mnoho nezbyva.

Zé&kladem usp8chu usilovného pocho-
du je realny a konkrétni plan. DuleZité
je spravn& stanovit takovou primé&rnou
rychlost presunu, kterd odpovidad vycvi-
¢enosti Fidigd, stavu komunikaci, povétr-
nostnfm a jingm podminkam. Zvlasté dd-
leZité je to v pfipadech, kdy Fidi€i tankd
maji malou praxi v jizdé na vefejnych ko-
nych komunikacich, po né&stupu novych
Fidi€d a zdloh. Nejde zde jen o stanove-
ni priimé&rné rychlosti pro cely pochod, ale
jejf diferencovanost pro jeho jednotlivé
iseky, zejména podle stavu komunikaci a
povétrnostnich podminek apod. Nékdy mi-
7e byt napf. 15—20 km, jinde 25—30 km
a nékde i vy33l. To by mél pldn piesunu
piedpokladat. Nerespektovani této zdsady
miZe mit dalekosdhlé negativni disledky
v organizovanosti celého pfesunu, proto-
7e v honb& za ¢asem se naruduje vSe. Ne-
dodrZuji se zejména Fadem stanovené za-
stdvky a potfebné oSetfeni techniky a
odpocinek ridigd.

Z hlediska zatiZenosti Fidi¢d a techniky
je velmi ddleZité spravné rozdglit usilov-
ny pochod na etapy. Vyhodng&j$i je v prvé
etapé stanovit men$i vzdédlenost piesunu
neZ v dalsi. Rididi si 1épe zvyknou, hned
z poéatku se tak neunavi a poskozenou
techniku mohou sné&ze po opravé pfisu-
rout ke svym jednotkdam. Také na tech-
nice se nejvice vynucenych zastavek vy-
skytuje do prvych 100 km. TéméF vSech-
ny pfipady zaspani a tnavy Fidi¢d, pie-
vraceni a sjeti vozidel z komunikaci, viech
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ny piipady mimoiadnych udalosti byvaji
b&hem prvé noci pochodu. Vznikéa aZ 80 %
viech vynucenych zastdvek tankd z celé-
ho pfesunu, Opraveno byvéa rovnéZ v prvé
etapé jen okolo 50 % tanki se zdvadami,
ve druhé etap& pochodu to uZ byva aZ
90 % tanki.

B&hem piesunu se také nedodrZuji pie-
depsané vzdéalenosti mezi jednotlivymi
proudy jednotek a utvarld. Ty jsou dileZi-
té i proto, Ze davaji Cas k odstrané&ni
drobnégjSich zdvad na technice, jejimv
rychlému pripojenf se k proudim svych
jednotek nebo ttvart. PFi fizeni presunu
nebyvd Ffddné reSen presun zpoZdujici se
techniky a techniky vypro3téné a oprave-
né. Cast techniky také bloudi, protoZe
osaddky nebyvaji r4dné poufeny o osach
presunu, systému regulace a signalizace
poruch, cinnosti p#i vynucené zastavce
apod.

Pfi planovéani usilovnych pochodii mu-
sime na zékladé ziskanych zkuvZenosti brat
v tdvahu také tato hlediska:

— délku presunu, stanoveny &as pro
pripravu a piesun, komunikadni situaci,
moZné narudovan’ piesunu nepfitelem a
moZné vlivy pofasi na jeho pribéh,

— pripravenost Fidiél k presunu za da-
nych podminek,

— pfipravenost techniky a jeji naroky
na udrzbu a oSetfeni v prib&hu piesunu,

— piipravenost organti a prostiedki
technického a tylového zabezpedeni k za-
jisténi potieb techniky a lidi v pfipravé
a b&hem usilovného presunu.

Na$i velitelé a jejich orgény tyto zé-
sady znaji. Znaji i néasledky jejich neres-
pektovéani. Skutenosti v3ak je, Ze je né-
ktefi nedocenuji & opomijeji je pFi pla-
novanf a zejména pii Fizeni a v prab&hu
viastnfho piesunu. Nevyplaci se zejména
podcenéni piipravy Fidi¢d, velitelti vozi a
opravari pred plnénim ikolu a nedodrZo-
vani zastavek b&hem presunu. Zastavky sta-
novené polnim fadem CSLA, nejsou teore-
tickym ¢&i jingm vymyslem nebo pranim,
ale objektivni nutnosti, vyvozenou z tech-
nickych moZnosti a parametri techniky,
i z moZnosti a schopnosti lidského orga-
nismu. Napi. u tankii je tfeba pomérné&
¢asto znovu napnout péasy tankd. Spo-
titeba motorového oleje je 10 i vice litri
na 1 motohodinu. Je nutna stala kontrola
spojovacich & ovladacich téhel, sefizen:
Gstroji rizeni a jiné. Obsahem zastavek je
kontrolnimi prohlidkami prov&fit stav'tech-
niky po splnéni uréité &asti tikolu, odstra-
nit zjisténé zavady a poskytnout zejména
Fidi¢im kratky odpolinek. Zastdvka je
dale urena k opé&tovnému zorganizovan:
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proudu, zarazeni vozidel, kter4a byla béhem
pifesunu pro poruchu vyrazena a dilensky-
mi jednotkami opravena. B&hem zastavky
musi byt dilensti specialisté pFipraveni po-
skytnout pomoc osddkdam a fidi¢im. Nésle-
duje-li sloZity Gsek presunu, jsou Fidi¢i
upozornéni na jeho zvlaStnosti. Podle si-
tuace mohou pfi nich byt jednotn& vyko-
nény ur¢ité prace, jako napf. prepnuti pa-
livovych nadrZi tankl, namontovani fetézi,
napnutt péasii, upozornéni na nebezpetfné
komunikaéni Gseky, dopln&ni motorového
oleje aj. Zastavky tedy slouZi k obnoveni
spolehlivosti techniky, k opé&tovnému zor-
ganizovani proudu, ke kratkému odpoéinku
a obgerstveni, zejména fidi¢d. Ve svém
souhrnu vytvaii zakladni predpoklady
k usp&$nému zvladnuti dal$i €asti presu-
nu bez poruch a zéavad, bez zbyteé¢ného
vypadavani techniky z pochodové sestavy.
ZkuSenosti z pfesunii vojsk ukazuji, Ze se
nevypléci nedocenéni obsahové stranky za-
stavek. 1 kdyZ se dodrZuji, ne vidy se
b&hem nich &innost fidi¢l, osadek a dflen-
skych specialistii :éeln& organizuje.
VéazZnym problémem je i pochodova Kké-
zell, kézeii ridi¢t a veliteli b&hem presu-
nu. O zastaveni vozidla v piipadé zavady
rozhoduje podle rada velitel a mikoliv Fi-
di¢. Velitel zvazi, zda s uvedenou zavadou
vozidlo dojede do pristi zastavky (kde
bude odstran&na), nebo zda je mutné za-
stavit. Neni spravné, Ze ve vé&tSin& pfipa-
dii to v3ak bLyva tak, Ze kone&né rozhod-
nuti pfijima sam Fidi€. To naruduje kéazei
a pofadek b&hem presunu, velitelé nejsou
informovani o jeho prib&hu a situaci
svych jednotek a nemohou redlné& informo-
vat ani dal3i stupné veleni. Rovn&Z vzniklé
vynucené zastdvky by mé&ly byt posuzo-
vény velmi néaro¢né&. VZdyt za soudobych
podminek zah&jeni a vedeni moZné valky
technika, kterd bude mit vynucené za-
stavky, uZ nikdy nemusi mit moZnost do-
stat se zpét ke svému utvaru & svazku.
A to v operainim méfitku miZe za sou-
tasného stavu piedstavovat velké pocty.
Vytetna piipravencst Fidi&d nejen k ¥i-
zeni vozidla, ale i jako Fidi¢li mechaniki
a jejich vysoka moréalné politickd Groven
je dalsi podminkon Gspéchu piresunu.
V¢znamnym funkciondiem pfi usilovném
plesunu je fidi¢. Zvlasté néarotnd je funk-
ce ridi¢t tank®, obrné&nych vozidel, spe-
cialni techniky a tehac&d. Usilovné piesuny
od nich vedle fridi¢ského mistrovstvi a
znalosti techniky vyZaduji i dobrou fyzic-
kou pfipravenost, schopnost prekonavat

Gnavu, pouZivat v noci a v mlze infrapri-
stroje apod. Soudobd vojenskd technika
i charakter bojové &innosti vyZaduje od
Fidi¢d vysoké technické znalosti, zejména



znalosti a dovednost spravn& obsluhovat
techniku b&hem provozu, spravné ji ose-
trovat bshem zastavek a moZnost pokrato-
vat v jizd® s nékterymi zavadami. DileZité
je i jejich uméni rychle odstraiovat nékte-
ré nedostatky a drobnéd po$kozeni za po-
uZiti naradi a soucasti, které jsou ve vy-
baveni vozidla, nebo které jim poskytne
technicka uzavéra.

Velk4a vétsina ridict je dobfe piipra-
vena. Nedaji se odradit ani t&Zkymi te-
rénnimi, povétrnostnimi a no&nimi pod-
minkami. To ukazuje i jejich vysokou mo-
ralng politickou uvédomélost. V cinnosti
nékterych ridi¢d jsou v3ak i nedostatky.
Pii asili o dosaZen! vysokych primé&rnych
rychlosti n&kteii opomijeji pravidla sprav-
ného reZimu jizdy, spravné funkce rozho-
dujicich mechanismi i pravidla bezpe¢nos-
ti. Ojedin&le se také nedostaten& odstra-
fiuji zavady pii vynucenych zastdvkach.
Kvalita jejich prace (sprdvnost montaZe,
sefizenf, zaji§t&ni spojl, 3Sroubd aj.) vy-
7aduje, aby byla vidy piekontrolovéana.
Podobné nediislednosti v &innosti Fidi¢d
vedou k vynucenym zastdvkam pro tech-
nické zévady i k vaZnym technickym i pro-
voznim havériim. Velmi bedlivé vyZaduje
se zamyslet nad ptipravenosti fidi¢ tan-
ki a pasovych OT v jizdé ma tvrdych ko-
munikacich, i nad malou zku3enosti né-
kterych Fidi¢d aut v jizd& v proudech, a
u vsech kategorif v jizdé s infrapiistroji.

Dobry technicky stav tankové, automo-
bilni a dal3i techniky, ktery zaruti tako-
vou spolehlivost, aby b&hem piesunu ne-
do#lo k vynucenym zastavkam jednotlivych
vozidel pro technické zavady, je dal3i pod-
minkou aspéchu piresunu.

PFi v8ech tak naroénych cvi€enich, kdy
jde o usilovné pochody i intenzivni bojo-
vou &innost, pomérné &asto dochazi k vy-
soké poruchovosti techniky, zejména tan-
ki a obrnénych transportérii. V roce 1973
doslo na kaZdgch 100 kilometrii k vynuce-
nym zastavkam 8 % tankd, 7 % OT a 3%
automobilii. V roce 1980 celkovy pofet vy-
nucenych zastdvek &inil 16 % tankd, 2 %
BVP a 4 % OT. V roce 1983 doslo k 39 %
vynucenych zastdvek tankd, vEetné 5 tanki
prevracenych a 6 zapadlych po sjeti z ko-
munikace. Znaénéd poruchovost byvéaiu obr-
nénych transportéri — 21 %. Vyrazng lep-
& situace je zatim u BVP a automobild
(2,6 a 4%).

Velmi pou¢né je to, Ze 60 % zédvad by-
vé takového charakteru, Ze je bylo moZno
rychle odstranit. Vznikly proto, Ze b&hem
presunu nebyly vytvoieny potiebné pod-
minky pro c3etfovani techniky za zasté-
vek a odpoc¢inek Fidich, i dalSimi zbyteé-
ngmi pfi¢inami. Stédle a stale se potvrzuje,

7e predevdim tankové technice je ti¥eba
v pribghu vycvikového roku vénovat da-
leko vé&tsi pozornost.

K technickému zabezpeéeni

Konstrukce i kvalita tankid, obrn&nych
vozidel i automobild odpovida poZadavkim
soudobé valky. Jsou spolehlivé, technicky
dokonalé, s pomérné malymi naroky na
adrzbu, s vysokou Zivotnosti. To v3Sechno
ale jen za predpokladu, Ze dodrZime pie-
depsanou udrzbu a odbornou obsluhu v sou-
ladu s pfisludnymi rady a predpisy. V tech-
nologii udrzby a uloZeni techniky musi
byt v3echny pfedepsané tkony vykonény
véas, v predepsaném rozsahu a kvalité.
Neexistuji tzv. drobnosti, které miZeme
opomenout, odbyt nebo vykonat podle riz-
nych tzv. ,vylepdenych® postupi a ,dopo-
rutenf®, je#z jsou v rozporu s piedpisy.
Trvale dobry stav je u téch utvard, kde
v technickém oSetfovani je pevny systém,
Fidi¢i jsou dobfe vycvi€eni i jako mecha-
nici a vSichni funkcionafi dtvaru plni své
povinnosti k technice tak, jak stanovi vo-
jenské Fady. U takovych dtvaril je techmi-
ka kdykoliv pFipravena i k dsilovnym ple-
sun@im a k tdéasti v intenzivni bojové Cin-
nosti, bez vynucenych zastavek pro tech-
nické zavady. Kde nenf takovy reZim, do-
chazi k vaZnym nedostatkiim v technickém
stavu tanki, obrné&nych vozidel a automo-
bilt, které maji negativni vliv na jejich
provozni spolehlivost, tolik potfebnou ze-
jména pro usilovné pochody a intenzivni
bojovou cinnost.

Celé usili kolektivu jednotek a itvard
musi byt vSude a neustdle zamé&feno na
trvalou pé&i o techniku, zejména jeji pre-
ventivni pé&i a boj proti trp&ni tzv. drob-
nych nedostatkdi. Velmi 3kodlivé je nedi-
sledné objasiiovani priginy rdznych za-
vad na technice a zejména vynucenych
zastavek, za které nékdo nese odpovéd-
nost. Jejich zatajovani a zleh&ovéani neve-
de k pofddku, kazni a vychové k vysoké
odpov&dnosti za svéFenou techniku, ani
k soustavnému odstraiiovani nedostatkii a
jejich pfitin. V pléanovani bojové piipravy
i v piidelovani u&ebné vycvikové zakladny
ve VVP je tfeba vytvéafret a dodrZovat pro-
stor pro nezbytné o3etFovéani techniky za
zastavek, prestavek ve vycviku i po jeho
skon&eni. Provozni techniku musime pfe-
davat daliim jednotkdm rovn&Z aZ po Féad-
ném odetFeni. Zvlastni pozornost musime
vénovat uloZené technice se zvySenym
probghem. Cely problém vycviku na tan-
kové technice vyZzaduje hluboké prozkou-
méni a teoretické vyvody. Kolektivni po-
uzivani této techniky k vgcviku fidica a
jednotek, které ji memaji v osobnif odpo-
védnosti, je tu vaZnym problémem.
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RovnéZ dosavadni podminky pro pfipra-
vu techniky na letni a zejména na zimni
provoz a kvalita téchto praci nejsou na
potfebné dtrovni. V obdobi, kdy se tyto
odpov&dné prace konajf, byvd mnohdy vse
ostatni diileZit&j$i. Negativni disledky na
bojeschopnost a provozni spolehlivost méa
i znalné rozsifend praxe, Ze nacelnici
Stabh se neacastni pldnovani provozu tech-
riky, jak maji stanoveno. Rozhodné&jsi vliv
na celou technickou oblast musi mit ve-
litelé svazki, atvard a jednotek. Musime
vyZadovat od podfPizenych veliteli a né-
¢elnik plnéni povinnosti k technice podle
Radu vnitini sluzby a rozkazii soudruha
ministra ¢. 010/77 a 015/80. Byt naroénéj-
8i na své technické orgény, ale i vice jim
poméhat a podporovat jejich autoritu
u podfizenych veliteld.

Technické zabezpefeni usilovnych po-
chodili je cely komplex opatfeni, uskuteé-
fovany technickymi a velitelskymi orgény
v8ech stupiid, v pfevdZné mife jiZ v miro-
vé &innosti vojsk, veliteld, $tdbl a tech-
nickych orgdni. K zabezpefeni pomoci
vojskim za pochodu pfi vyproStovdni a
opravdach techniky se (jak je vSeobecné&
znamo) organizuji technické uzaviraci
hlidky jednotek a technické uzavéry prou-
dli ttvart a svazkid. Technickou pomoc
mohou poskytovat i prostfedky technické-
ho zabezpeCeni operatnich svazi. Opatie-
ni technického zabezpeceni poméhaji Fidi-
&im a osadkam zajisfovat plynulost po-
chodu, zkracuji prostoje po3kozené tech-
niky a tim napoméhaji vysoké bojeschop-
nosti jednotek a utvari po skondeni po-
chodu. Zku3enosti ukazuji, Ze se nevypl4-
ci podceriovat tuto &innost a formalni pl-

V zavéru chci zdiraznit, Ze pro spln&ni
tikoll usilovnych pochodi na velkou vzda-
lenost organizovan& a v€as ma velky vy-
znam pocet vynucenych zastdvek techni-
ky pro technické zavady a podet boje-
schopné techniky. Je to jednim z rozhodu-
jicich kritérii a predpokladd tspschu —
v miru na cvieni, pfi moZném zahé&jeni
valky i pfi vedeni soudobého boje a ope-
race. Proto pro hodnoceni stavu tankové
a automobilni techniky na cvi¢enich jsou
stanovena pifsnd méfitka. Vytetné hodno-
ceni predpokladé, Ze Zadné vozidlo mebude
mit vynucenou zastdvku ani havérii v da-
sledku technickych zdvad. Dobré hodno-
ceni je moZné jen tehdy, jestliZe se v3ech-
ny vzniklé poruchy odstrani a veskeré
technika do doby pohotovosti ke cvigeni
(pIlnéni bojového Gkolu) po pFesunu bude
v uréenych prostorech schopna pouZiti dle
svého ur¢eni. A vyhovujicf miZe byt pouze
ten dtvar nebo svazek, u kterého se pro
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néni tkold. Tam, kde velitelé a jejich zé-
stupci pro technické véci pevné a kvalifi-
kované technické zabezpefeni Fridi, tam
jsou také tspéchy.

Rozhodujicim faktorem technickych opa-
tfen! jsou zdstupci veliteli pro technické
véci. Tim, Ze za podpory svych veliteld di-
sledn& prosazuji realizaci vSech zésad tech-
nického zabezpedeni, ovliviiuji planovéni
plesunit a vyuZiti zastdvek, oSetfenf techni-
ky po skonleni piesunu, organizaci tech-
nického uzavirdni proudu apod. ovliviiuji
aspéch usilovnych pochodi. Zakladem tech-
nického zabezpeCeni usilovnych pochodii
je spravné zafazeni a ukolovani dilen-
skych a vyprostovacich prostfedkdl (s po-
ttebnymi né&hradnimi dily) do pochodo-
vych sestav. Zku3enosti ukazuji nevyhod-
nost zarazovat dilenské prostfedky vy$Sich
stupiii za prvosledové prapory a pluky.
Osvédegilo se posilovat je vSak vypros-
tovacimi prostfedky. Musime velmi uvéZe-
né stanovit dobu oprav jednotlivym opra-
varenskym prvkdm, a to na mist& vzniku
poruchy, kterou techniku evakuovat do
uréenych prostorii a tam ji teprve opra-
vovat apod. Vyhodné je vysilat pfedem do
prostordt dennich odpoé&inkl dilenské pro-
stfedky, které maji pomoci osddkdm a fi-
di¢dm pti oSetfovani techniky, odstraiio-
vani zdvad a opravach poSkozené. K tomu
acelu je moZné vyuZit i technické prostred-
ky opera¢nich svazi. Opravarenské jednot-
ky a utvary vyznamné pfispivaji vojskim
rychlymi opravami a vyprosfovanim ke spl-
néni udkolu cvifeni. Organizované&jsi by
mél byt vSak také presun a nédvrat opra-
vené techniky ke svym ttvardm.

O

poruchy a vynucené zastavky nezucastni
plnéni takového tkolu méné nez 10 %
techniky. Doséhnout tohoto hodnoceni vy-
Zaduje mnoho soustavné a obétavé préce
viech odpovédnych funkcionaid trvale, jiz
v mirovém Zivotg, pod osobnim kvalifiko-
vanym a naroénym vlivem veliteld vSech
stupnii. Neni to moZné bez kvalifikovanégj-
stho fidiciho vlivu a vykonu funké&nich
povinnosti technickych funkcionard. Tak
néro¢na cvieni, kterd by v miru mohla
provérit vdechny diileZité otadzky, nemohou
byt organizovdna ¢&asto. Poudit se z nich
a vyvodit redlné zavéry pro daldi préci
je povinnosti vSech. Bude Zadouci, aby se
ziskané zkuSenosti staly predmétem in-
tenzivni vojenskov&decké prdce a Siroké
popularizace vysledkli. Vynucuje si to
i soutasnd ké&drova situace utvard a jed-
notek. Velmi sloZitd, naro¢nd a nezbytnd
je zejména prace s mladymi a mélo zku-
Senymi funkcionéari.



