Plukovnik Ing. Jozef Roth, CSc.

STIHACI LETECTVO
PROTI RIiZENYM STRELAM
S PLOCHOU DRAHOU LETU

Rizené stFely s plochou dréhou letu
(RS PDL) predstavuji novou generaci bez-
pilotnich prostrfedkd vzdu¥ného napadenf,
které se zasadn& odliSuji od v¥ech pred-
chozich v tom, Ze:

— mohou piisobit do velké hloubky ne-
pratelského tzemi,

— maji pomérn& nevelkou rychlost letu,

— jsou schopné ménit vySku, rychlost
a dokonce i smér letu,

— maji velkou pfPesnost nalétdni na
objekt tdderu,

— jsou schopné samostatn& opravovat
trat letu.

Bojova ¢&inost stihaciho letectva proti
témto stieldm je spojena s ur&itymi t&%-
kostmi, které vyplyvaji ze zpiisobu jejich
pouZiti: leti v malych a piizemnich vys-
kdch s promé&nnym profilem letu, maji ma-
Ié rozméry a jsou pouZivdny hromadné.

Let v malych a prizemnich vy3kdch je
ma chrédnit pred u&innosti nadich prostied-
ki PVO. NemiiZeme si vSak predstavovat,
Ze tyto prostiedky v podminkdch naseho
pahorkatého tzemi poleti ve vyskdch 20
aZ 30 m nad terénem. Hlavni typy Fize-
nych stfel maji pomérné& nizké manévro-
vaci schopnosti omezené pretiZenim ny=
=2-—4, To je zdivodiiovdno pom&rné& vy-
sokym plo$nym zatiZenfm (aZ 1500 kg/m?),
které ztéZuje jak manévrovani ve vertikal-
ni roving tak i rychlost. Malé hodnoty
povoleného pietiZeni si vynuti velké polo-
méry zatatek (aZ R =2900 m) a pokles
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rychlosti letu a tim ztiZi ovladadni. Sku-
tecnost je takovd, Ze pri pisobeni na z4-
padnim a jihozdpadnim sm&ru nebude
moZné, aby tyto prostfedky vlivem jejich
aerodynamickych mozZnostf, rychlosti le-
tu a tvaru terénu letdly niZe neZ 200 aZ
300 m nad terénem. Pouze nad centrél-
nimi vyvySeninami poleti ve své vysce 50
az 60 m. Je v3ak nebezpedi, %e jejich tra-
té letu povedou pres prostory, které jsou
v radioloka¢nim stinu. Proto jejich po-
zorovani nebude souvislé.

Malé rozméry t&chto stfel jsou spoje-
né s velikost! efektivni odrazové plochy
pro jejich zjisfovani radiolokdtory a rov-
néz velikosti pozorované plochy pf¥i jejich
zrakovém vyhledavani.

Efektivni odrazovd plocha je &iselnym
ukazatelem odrazov§ch radiolokadnich
vlastnosti cile, ¢iselnd hodnota je z4visla
na geometrickych rozmérech a tvaru cile,
kvalité povrchu cile, sméru ozafeni a od-
razovych vlastnostech.

Velikost efektivni odrazové plochy je
0,08 —1 m? Nevelk¢ rozmér odrazové
plochy zplisobuje malé vzdélenosti zjis-
téni i jejich pfreruSované, nesouvislé ve-
deni v zavislosti na zmé&n& dhlu, pod kte-
rym tyto stfely pozorujeme.

Stihaci letectvo se bude s tdmito cili
stiretavat:

— po navedeni z pozemnich nebo vzdus-
nych navdd&cich stanovist,

— po samostatném vyhled4ni.



Navedeni na fizené stiely je vlivem
jejich malé vzdalenosti radioloka&niho vy-
hleddvani a nesouvislého vedeni 2znalné&
sloZité. Klade vysoké ndroky na tempo
a presnost navedenf, které jsou podmi-
nény kratkou dobou letu stiely v prostoru
viditelnosti radiolokdtoru (do 5 minut ve
vgice 100 m) a malou vzdalenostl jejich
zrakového vyhleddvani.

Predpokladem Wspésného navedeni je
kvalitni radioloka&ni informace. Ta by ne-
mé&la sniZovat piesnost navedeni nepies-
nym pln&nim jednotlivfch poveld piloty.
Nem&la by v délce pfevySovat hodnotu 1,5
aZ 2 km a ve vgsce 500 m.

PFi navedenf stfhatd bereme v dvahu
tyto zvlastnosti:

— navedeni bude probihat za silného
radiolokaéniho rudeni,

— prob&hne ve velmi krdtkém &ase,

— bude nutné navdddt na miniméalni
vzdalenost za cfl, aby jej pilot byl scho-
pen vyhleddvat zrakem,

— pro vyhleddvani nebude snadné vy-
uZit palubnich radiolokétort,

— pro lepdf podminky vedeni stihafe a
zvétSen! moZnosti vyhledavéani cile pouZit
klesavych manévri,

— nebude nutné brat v dvahu taktické
prvky ztefe, radiotechnické ruSeni cile
a jeho obranné manévrovéni.

Prvnim hlavnim poZadavkem pfi nave-
deni je, aby byl pilot viigi cili naveden
do takové polohy, odkud by mohl zrakem
nebo pomoci technickych prostiedkd na
palub& letadla vyhledédvat vzdudny cil.

Vyhleddvani RS PDL s pouZitim palub-
nich radiolokéatort v malych a pfizemnich
vgskdch je ztiZeno a v nékterych pripa-
dech nemoZné. Stielecké radiolokdtory
RP-21 jiZ podstatou své Cinnosti nezabez-
pecuji vyhledavani vzdudnych cilii ve vy3-
kach men$ich neZ 800—1000 m nad teré-
nem. Proto u letadel vybavenych timto
typem lokétoru bude hlavnim zpisobem vi-
zuélni vyhledavéani.

Pouze nejmodern&jsi stfhaci letouny jsou

vzduingch cild v malych a piizemnich
vyskach., Tyto radiolokdtory pracujf sy-
stémem neptetrzitého vyzafovani, ktery
nenf tak citlivy na blizkost zemé a zabez-
petuje vyhleddvani vzdudngch cfld i na
jejim pozadi. Dalka vyhledavéni vzdudného
cile je znadn& zAvisld na velikosti jeho
efektivni odrazové plochy. U cild o veli-
kosti odrazové plochy 0,1 m? je 3—7 km.
Dédlka zachyceni cile s rozmérem odra-
zové plochy 0,1 m? nepievySuje 1,5—5km.

Délka zrakového vyhleddvani RS PDL
bude zéavisld na mnoha faktorech, z nichZ
mohu uvést:

— podminky osvétlenosti,

— rozméry cile,

— jak se maskovaci nétér shoduje s po-
zadim, nad kterym leti,

— fyziologické zvlastnosti lidského oka.

Limitujicimi faktory pFi zrakovém vy-
hledavani RS PDL jsou nakonec rozméry
cflle a fyziologické vlastnosti lidského
oka. Ze zkuSenosti vime, Ze lidské oko
miZe rozezndvat objekt, jehoZ rozméry
jsou v&tdi neZ 1/500 vzdélenosti. ProtoZe
rozméry a plocha cile se podle rakursu
vyhleddvani zna¢n& méni, bude se ménit
i vzdalenost jejich zrakového vyhledéavéni.

Aplikujeme-li tento zavér na jednotlivé
typy RS PDL, mohou byt teoretické vzda-
lenosti vizualnfho vyhleddvani pod jed-
notlivymi rakursy — viz tabulka 1.

Z tabulky 1 vyplgvd, Ze pilot bude
tyto cile obtiZzn& vyhledavat pii nulovych
a blizkgch k nulovym rakursim a pfi
jejich vyhleddvani jiZ na n& nezautoti
vzhledem k malé vzdalenosti, kterd neza-
bezpetuje zte€ z chodu. Hodnoty vzdale-
nosti vizudlniho vyhledavéni jsou uvedeny
pro normalni pov&trnostni podminky a za
predpokladu, Ze bezpilotni prostfedky ne-
budou opatfeny maskovacim natérem.

Viétdina stietnuti s RS PDL bude po
jejich samostatném vyhleddvani. Pro sa-
mostatné vyhleddvani se stihadlm piidé-
luji prostory o rozméru 30—40x15—20 km,

vybaveny radiolokatory k vyhleddvani které se voli na pravdépodobn§ch smérech
Tabulka 1
Typy RS PDL Rakursy
0/4 1/4 2/4 3/4 4/4
ALCM 700 990 1600 2500 2900
SLCM 500 965 1500 2400 2700

Pozndmka: Pro vypocet délky vyhledéni pfi nulovych rakursech bereme v tivahu kromé

trupu 50 9% rozpéti.
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preletu vzduSngch cflt, kolmo na pfedpo-
kléddany smér jejich letu.

Samostatné vyhled4vani pomoci palub-
niho radiolokdtoru probfhd ve. vyskéch
men3ich neZ 1500 m po pfechodu lokétoru
na rezim ,MV“, Nejprizniv&jsi podminky
pro vyhleddvéni cild v tomto reZimu &in-
nosti na pozadi zem& jsou tehdy, kdy#
prevySeni stthate nad cflem nepiesahuje
hodnotu 500 m. Se zv&tSovanim pirevysent
stihaciho letadla nad cilem klesd pravdé-
podobnost zjist&ni a zachyceni cile. Proto
RS PDL, které poleti ve vy§kdch 200—300
metril je treba vyhleddvat ve vgskéach
700—800 m,

Vy8ku letu pii zrakovém vyhleddvant
vzdu$nych cilii volime v zAvislosti na je-
jich vySce letu a predpokladané délce
zjisténi. Tyto cfile budeme ze stihacich
letadel vyhleddvat hlavng bo&nim sklem,
kde dhel pozorovéni sm&rem dolii od ho-
rizontalni roviny nepfevySuje hodnotu 30°
Prepona trojihelniku vytvafeného vyskou
letu a dhlem 30° by nemé&la prevysovat
dalku zrakového vyhledavani.

Rychlost letu stthacich letound pii vy-
hled4véni je vhodné volit 750—800 km.h—1,
Tato rychlost p¥fli¥ nezatéZuje pilota
v ovlddani letadla, umoZiiuje mu soust¥e-
dit se na proces vyhleddvani a zabezped&u-
Je dostateCnou pruZnost letadla pii pre-
chodu do ztede i vertikdlnim manévrem.

V  prostoru samostatného vyhledavant
jsou moZné manévry: zatdfkou dvakrat
o 180° osmifkou, let po trojahelniku a
obdé!niku. KaZdy z t&chto manévrii ma
své klady i zdpory. Nejpouzivangjsi budou
maneévry osmitkou a dvakrat o 180°, které
jsou nejprakti&t&j8f a které vykazuji nej-
lepSf hodnoty vyhleddvani a prechodu do
ztede.

Manévr osmi¢kou umoZiiuje rovnomér-
né prohledavani celého prostoru a malé
riiznost kursii mezi stthaem a cflem (55°)
PFi stfetnuti ddvd vysokou pravd&podob-
nost pfechodu do ztete. Je v3ak sloZitdj-
S na techniku pilotaZe.

Manévr zatdtkou dvakrédt o 180° je jed-
nodussi, av3ak nezabezpecuje rovnomé&r-
né prohledavani prostoru vyhleddvéni a

vlivem vé&tsich Ghli stfetnuti klesd pravds-
podobnost pfechodu do ztete po vyhleda-
ni o 30 % vzhledem k moZnostem pii vy-
hledavéani osmickou.

Pravdépodobnost samostatného vyhled4-
vani alespoii jednoho cile je dand vzta-
hem:

W S N,y
Wyynl. =1—e S
kde: St— plocha prohleddvanéd stihadem
pri jednom priiletu v prostoru

vyhledé&vani,

S2 — celkovéd plocha prostoru vyhle-
dévani,

N¢ — poéet cild v prostoru vyhleda-
vani.

Plocha prohledavéni stihaem Si je za-
visla:

S1 = Lzjis. Vsbl. ty,

kde: Lzjiz — 8ifka prostoru vyhled4vén{ pi-
lotem b&hem jednoho cyklu,

tv — doba jednoho cyklu prohledéa-

vani pilotem v daném prosto-

ry,
Vsbl — rychlost sbliZeni, kterd se rov-

n
Vsbl = Vs? + Vs? = 2Vs. V. cos @,
kde: @ — rozdil kursi letu stihade a cf-
le.

PFi samostatném vyhleddvani RS PDL
v prostoru o rozmérech 30x15 km pfi rych-
losti letu stiha&e Vs =900 km.h-1, rych-
losti letu cfle Ve = 800 km , h-1, ddlce moz-
ného vyhleddni 1—3 km, jednim a dv&ma
stiha¢i, jestliZe se v prostoru vyhled4va-
ni bude nachézet jedna aZ &tyfi stiely,
dob& jednoho cyklu prohleddvani 2 min
a thlu stretnuti 60° je moZné dosdhnout
pravdépodobnosti vyhledavani (Dyyn = 1000
metri) — viz tabulka 2.

Uvedené pravd&podobnosti vyhleddvan{
ukazuji na skutednost, Ze vyhleddvéani
jednotlivgch malorozmé&rnych cild jedno-
tlivymi stiha¢i bude zna&n& ztiZeno. Jen
zvétSeni poétu stihaélt v prostorech samo-
statného vyhleddvdni ponékud zvy3uje tu-
to hodnotu.

Tabulka 2
Polet stihadu Pocet cili v prostoru
v prostoru
1 2 3 | 4
1 0,10 0,18 025 ’ 0,33
2 0,19 0,33 0,45 | 0,55

Obdobn& muZeme vypoditat tidaje pi jinych délksch vyhled4véni.
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P¥i vyhleddavdni proudu nepfételskych
cili, coZ bude pro pouZiti RS PDL typic-
ké, kdy v prostoru vyhleddvéni mohou byt
souasné 2—3 stfely, bude pravdé&podob-
nost vyhledavéani alespoii jednoho cile jed-
nim stthatem pomé&rn& vysokad a pii piso-
beni ve dvojicich bude dédvat tém&F prak-
tickou jistotu, Ze pfi jednom priiletu bude
alespoil jeden cil vyhledén.

Pom&rn& malé vzdélenosti vyhled4anf RS
PDL pii malych rakursech budou ztéZo-
vat uskutein&ni ztefe z chodu. Zvlasté
s t&mi prostfedky ni¢eni, které maji po-
mérné velkou minimdlni délku stielby, ne-
bude moZné v prvni zteéi vlivem malé
vzddlenosti vyhleddni zautoit viibec.

Zte¢ fizenych stifel s plochou dréhou
letu mé& Fadu zvlaStnosti, k nimZ patFi
malé rozméry cile, mala vyska letu a sku-
te¢nost, Ze cil neprovaddi obranné ma-
névry, ani nenarusi elektronické prostied-
ky na palub& letadla.

Pro pouZiti rizenych raket s tepelnou
hlavici samonavedeni je jednou ze zd-
kladnich podminek stifelby zachyceni ci-
le touto hlavici. Vzdélenosti zachycenf
(v m) RS PDL hlavici Fizenych stiel R-3s
a R-13M jsou pFibliZné — viz tabulku 3.

Zachycenf RS PDL tepelnou hlavici sa-

monavedenf v pifzemnich vy3kach zavist
nejen na sile tepelného zafeni cile, ale
i na sile rugivého infraderveného zéFeni.

Hlavnim zdrojem tohoto rusivého z&-
Feni je odraZena a rozptylend slune¢nf ra-
diace. PFi horizontdlnim letu ve vySkdch
kolem 300 m pfichédzi rusivy signdl ne-
pretrZits, aviak jeho sfla nenf velkd. Pfi
letu ve vy3kdch 100—200 m je zvukovy
signal pilisobeny terénem znaény. Uréent
zvukového signdlu od cfle je v horizon-
tdlnfm letu zti¥eno a pii ostfe ohranice-
né ¢are horizontu nemoZné.

V ka’idém piipadé je nevyhodné po-
kouset se zachytit cil v blizkosti jingch,
teplotnich zdrojii, napf. slunce, pramy-
slovgch zavodd, podél asfaltovgch cest,
Zelezniénich trati ozaFenych sluncem atd.

V malych vgskach pfi stfelbé Fizenymi ra-
ketami nedavé pilotovi Zadny p¥istroj signél
povolené dalky odpéleni, ani nevymezuje
rozsah povolenych délek stfelby. Dalku
stielby miiZe pilot zjistovat odhadem, ne-
bo pomoci mechanického déalkoméru, je-li
to moZné. Nespravné urceni dalky stielby
muiZe zpusobit, Ze raketa bud cil nedoho-
ni — pii v&tsi dédlce stielby, nebo jej do-
honi a nebude mit odjistén zapalovat —
pii men3i délce stielby.

Tabulka 3
Typ rakety q
180° 170° 160°
R-3s 710 580 550
R-13M 1060 - 1420 880 ~ 1170 820 ~ 1100
Tabulka 4
Dsti.vm Potet raket
16 32 64 96
350 0,07 0,13 0,23 0,31
400 0,055 0,10 0,19 0,25
450 0,043 0,082 0,15 0,21
500 0,035 0,068 0,13 0,18
550 0,029 0,056 0,11 0,15
600 0,025 0,048 0,09 0,13
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Tabulka 5

Dstf. vm Pocet raket
‘16 32 64 96
350 0,036 0,07 0,13 0,245
400 0,028 0,05 0,10 0,198
450 0,022 0,04 0,08 0,163
500 0,018 0,035 0,07 0,136
550 0,015 0,029 0,06 0,115
600 0,013 0,025 0,05 0,098
Tabulka 6 Tabulka 7
Dstf. vm Rakurs cile Dstf. vm Rakurs cile
0/4 1/4 0/4 1/4
100 0,66 0,48 100 0,72 0,63
150 0,44 0,27 150 0,60 0,43
200 0,30 0,17 200 0,46 0,29
250 0,21 0,11 250 0,35 0,21
300 0,15 0,08 300 0,26 0,15
350 0,11 0,06 350 0,21 0,11
400 0,09 0,05 400 0,16 0,009

Udinnost letecké stielby na fizené stie-
ly s plochou drdhou letu bude znaé&né& za-
visld na pfesnosti zamifeni. Je to zpiso-
beno malymi rozméry t&chto cili.

Rizené rakety typu R-3s, R-13M a R-60
jsou pii stielb& na tyto vzdusné cile vice
zdvislé na intenzité jejich tepelného zare-
ni neZ na jeho rozmérech. Rozméry bu-
dou v3ak ovliviiovat podet stfepin, které
zasdhnou cil pfi vybuchu rakety. Za pod-
minek, Ze hlavice rakety vybuchne ve
vzddlenosti 9 m od cile by stfelu zasédhlo
asi 10 stfepin, coZ by bylo pro jeji zni-
¢eni dostate&né.

Stielba kan6ny a nefizenymi raketami
bude nejaginndjsf stfelba na Fizené stie-
ly s plochou drdhou letu. Nefizené rake-
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ty typu S-5M miiZeme pouZit v po&tu 16,
32, 64 a 96, a to jak salvou, tak automa-
tem. PPi stfelb& nefizenymi raketami pod
rakursem 0/4 miiZeme doséhnout pravdg-
podobnosti zni¢enf — viz tabulka 4.

PFi stfelb& nefizenymi raketami typu
S$-5M pod rakursem 1/4 miiZeme odekdvat
pravdépodobnosti zniden! — viz tabulku
5

PFi stfelb& na RS PDL z letadla MiG-
-21F-13 kan6nem NR-30 méZeme pocitat
s hodnotami pravd&podobnosti znifeni (za
podminek » = 14,0 = 1,3) — viz tabulku
6.

PFi stfelb& z kan6nu G3-23 z letadla
MiG-21MF, MiG-23 za podminek n =54
a o =25 miZeme ofekdavat pravdépodob-
nost zni¢enf — viz tabulku 7.



Z rozboru je zfejmé, Ze velmi Géinnou
vyzbroji p¥i nigeni RS PDL v piizemnich
vyskdch bude hlavn& kandénovd vyzbroj.
Pii stielb& touto vyzbroji z minimdlnich
dalek 100—300 m je pravd&podobnost ni-
&eni pom&rné vysoka. Ukazuje se v3ak, Ze
sttelba kandény ze vzddlenosti v&tSi neZ
400 m je médlo G&innd.

PouZiti Fizengch stiel, a to pouze R-13M,
proti RS PDL je moZné jen ve v§Skach
vétsich neZz 300 m, kde je pilot schopen
na podklad# rusivych ténii od ostatnich te-
pelnych zdroji vydalit tén pisobici vzdus-
nym cilem. Stielba ve v§3kach mensich neZ
300 m je ztiZena a je témé&F nemoZnd. Ani
pouZiti chlazeni citlivgch prvkil hlavice
rakety nefesi tento problém.

Nefizené rakety typu S-5M jsou velmi
Geinngm prostfedkem pro niceni bezpilot-
nich letadel, vZdyt jeden z&sah sta¢i pro
jejich zni¢eni. Avsak malé rozméry stely
a pom&rné velkd minimdlni vzdalenost
stfelby zpiisobuji velky rozptyl a malou
pravd&podobnost zésahu.

Vyjiti ze ztete je nutné energickym ma-
névrem smérem od cile. ZasaZeni cile
stfepinami raket i kan6novymi stielami
ve v&tsing pripadd (snad vyjimefn&) ne-
miiZe zpisobit vybuch jaderné naloZe.

Pii stielb® Fizenymi raketami R-13M a
R-3S, kdy ddlka st¥elby bude 1000 m a
vice, potfebuje raketa pro ptilet k cili
3—4 s. Za predpokladu, Ze RS PDL poletf
v nasem terénu ve vySce 300 m a ob-
vykle zplisobuji poSkozeni ocasnich ploch,
zapPiéini pozvolny pad stfely na zem,
ktery miZe trvat 3—4 s. To umoZni pi-
lotovi, aby se v tomto okamZiku nacha-
zel ve vzdélenosti asi 2000 m od mista
dopadu, coZ ho chrani pfed tepelnym zd-
fenim pumy a tlakovd vina ho zastihne
ve vzdélenosti 5000 m od mista dopadu
(Ve = 800 km.h—1, Vs = 900 km.h—1), kdy
jeji G¢inek na letoun nebude jiZz tak vel-
ky (u 100 kt).

SloZit&j3i situace je po stfelb& z kano-
nii, kdy se pilot nachazi ve vzdalenosti jen

800 m od mista dopadu a tlakovd vina ho
zastihne ve vzdalenosti asi 4000 m od

mista vgbuchu (Ve =800 km.h~1, V5=
=850 km.h—-1 a Dsti = 200 m].
Lep$i podminky pro vzdédleni se od

mista vybuchu jsou pfi zte¢i stfel pod
urcitym rakursem.

RS PDL miZeme nigit podle dvou z&-
kladnich variant:

Prvni varianta — nifeni stfel nad ne-
pratelskym uzemim nebo nad vlastnim
tzemim v blizkosti ¢4ry dotyku. Je to va-
rianta nevyhodné&jsi a je spojena s maxi-
mélni bezpe&nosti pilota i s minimdlnim
ohroZenim pozemnich objektil. Je to proto,
%e jadernad nédloZ po dopadu nevybuchne,
nebot zapalovate této ndloZe budou nad
vlastnim (nepfatelskym) uGzemim a po
uréitou dobu i nad na$im zaji$t&né. Doba
zajist&ni zapalovadi nad nasim Gzemim bu-
de takovd, aby vybuch jaderné ndloZe
stiely neohrozil vlastni vojska. Vzdélenost
vybuchu od statni hranice (&ary dotyku)
miZe byt v zdvislosti na KkilotondZi aZ
nékolik desitek kilometri.

Tato varianta ¢&innosti je nédrotnd na
véasnost upozornéni na pfiflet téchto pro-
stiedki, ale i na dostate€né umléeni ne-
préatelské PVO v tomto prostoru.

Druh& varianta — niceni t&chto pro-
stfedkli v uréenych pdsmech nad vlastnim
Gzemim. Je skute&nosti, Ze RS PDL nebu-
dou phsobit na objekty umisténé v malé
hloubce statniho Gzemi (nebo blizko &&-
ry dotyku), a proto neni tfeba po jejich
vyhleddni s jejich nifenim pospichat.
Zvlasté ne tehdy, kdyZ by RS PDL po do-
padu mohly zplisobit velké Skody. Proto
bude vhodné v prostoru bojové ¢&innosti
vymezit padsma o Sifce 25—30 km, v je-
jichZ rozsahu RS PDL ni&it. Téchto pasem
podle moZnosti na ndletovém sméru vy-
tvofit né&kolik, odstupiiovat je do hloub-
ky tak, aby piloti nemuseli dlouho &ekat
na vlétnuti do nich. Tato pésma podle
mozZnosti volit v horském prostoru, kde
vgbuchy stel zpiisobi nejmensi Skody.

Bojova &innost stfhactho letectva proti RS PDL bude probihat v rédmci vzduSnych
a protivzduingch operaci a pfi obran& pozemnich vojsk a dileZitych objektd stét-

nfho tzemi.

PF vedeni bojové &innosti proti t¥mto stfeldm bereme v tuvahu nékteré zvlast-
nosti, které tuto &innost zt¥Zuji. Je to jednak skuteénost, Ze stfetnuti s témito
stfelami bude viceménd néhodny proces, ktery ne vidy musi skonéit ztetf. Mald
vzdalenost vyhledani t&chto cfli nebude vidy zabezpeovat uskute¢néni zteCe z cho-
du s pouzitim vsech druhdi vyzbroje. Boj s t&mito prostfedky bude Klést vysoké
ndroky na pripravenost létajictho persondlu, ktery se musf podle vzniklé situace
samostatnd rozhodovat a plnit dkoly s maximalni iniciativou a rozhodnosti. Proto
bude nutné jiz v mirové dobd nauéit piloty vyhledédvat malorozmérné vzdu3né cile,
které letf v piizemnich vy¥kdch s pom&rn& velkou rychlostf, odhadovat vzdalenost
k nim, pfesn& zamé&Fovat viemi druhy zamé&fovacl. Jen tehdy budou schopni tsp&s-

n& plnit tyto Gkoly ve skutetném boji.
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