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K POCHODU DIVIZIE
NA VEI’KU VZDIALENOST

V €lanku v potrebnej postupnosti nadvézujeme na material uverejneny vo VM
€. 7/1982, kde boli zov3eobecnené niektoré pohlady na presuny vojsk v podmien-
kach nasho uzemia.

V tomto €lanku podrobnejdie rozobereme niektoré otdzky, ktoré ovplyviiuja
volbu optimélneho variantu pochodu divizie na velki vzdialenost (dalej len
pochodu NVV). Zarovefi tieZ doplnime podnetné navrhy plk. gst. Ing. Zdeiika
BaZanta uverejnené vo VM ¢&. 8/1981.

V sicasnosti &im dalej tym viac narasta déleZitost a vyznam poZiadavky, za-
kotvenej vo VSevojsk-1-1 v &l. 138 tym, Ze: ,,...vojska musia byt kedykolvek
schopné presunit sa na velké vzdialenosti.“ O tom, Ze sa problematika presu-
nov a pochodov NVV dostdava do popredia pozornosti, sved¢i aj obsahové zame-
ranie Rozkazov ministra nérodnej obrany. Zatial ¢o pre vycvikovy rok 1980/81
bolo uloZené ,,...zvlastnu pozornost venovat na precviovanie a vykonévanie
presunov a preskupeni na velké vzdialenosti za zloZitej situdcie pri komplex-
nom vyuZziti vdetkgch druhov dopravy,“ tak o rok neskér bol déraz poloZeny
»- - - na hlbsie zvladnutie taktiky organizédcie presunov ... a u divizif pozemného
vojska okrem iného zvy3ovat pripravenost vojsk na vykondvanie presunov.“

S prihliadnutim na $pecifiku nasho $tatu, ktord je dand nielen polohou, tvar-
nostou a pokrytostou tzemia, ale i bezprostrednym susedstvom s pravdepodob-
nym nepritefom — moderne vyzbrojenymi armddami NATO, méZeme predpo-
kladat, Ze v pripade zaCatia agresie s pouZitim zbrani hromadného ni&enia budd
nade vojska najCastejsie vykondvat pochod, véitane pochodu NVV. Tentc pred-
poklad je nadalej ovplyvneny skuto¢nosfou, Ze v sicasnosti CSSR patrf husto-
tou 58 km ciest na 100 km? medzi najvyspelejsie $taty Europy. Na pochod maji
bezprostredny vplyv aj trasy dialni¢ného charakteru (teraz 375 km, ale podla
vyhladového planu 8 dialni&nych tahov o dizke viac ako 1700 km), hlavné ko-
munika¢né tahy (napr. Humenné—Zilina 346 km, TrebiZov—Kogice—Zvolen—Ve-
seli nad Moravou 600 km, alebo Zilina—Olomouc—Plzeii—StEibro 500 km) a
najdodlezitejSie cesty zakladnej siete (dovedna 23 rdoznych variantov paralelnych
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a rokddnych cestngch tahov), ktoré tvoria viac ako 18 % celkovej diZky nasich
ciest. Naviac v na¥ich podmienkach existuje temer Gplné napojenie obci a osad
na cestnu siet, ¢o umozZituje volit obchddzky okolo hlavnych komunika&nych
uzlov.

Pod pojmom pochod NVV rozumieme, Ze sa jednd o pochod, ktory je dlh3i a
presahuje rdmec jedného celodenného pochodového vykonu. Aj v tomto pripade
treba si vymedzit kolko kilometrov je celodenny pochodovy vykon. Podla Vse-
vojsk-1-1 &lanku 140 mdéZe dosahovat 200 aZ 250 km, podla novych ndazorov
300 aj viac km za deii, ale pri pochode s predvidanim zacatia boja 150—200 a
v nasich podmienkach i 100 km. V pripade pochodu v horach, zalesnenom te-
réne, v zime, alebo v hmle, méZe dosahovat 200—250 km a v niektorych pripa-
doch aj menej. Skutotiiostou je, Ze za zloZitych podmienok sa méZe dosiahnut
priemerna rychlost 10—15 km.h-! v noci, alebo 15—26 km.h~! vo dne (V3e-
vojsk-2-4, &l. 24). V takomto pripade by bol v noci za 10--12 hodin pochod iba
na vzdialenost 100—200 km, alebo 150—180 km, zatial ¢o vo dne na vzdialenost
150—180, alebo 200—240 km. Pokial by &as na pochod bol krat$i, tym dostane-
me aj nizsiu celkovi hodnotu.

Preto by nebolo spravne vychadzat z jednotnej normy rychlosti pochodu plat-
nej pre deii a noc, ale skor urobit jej diferenciaciu podla skuto&nej situacie,
tvarnosti terénu, poveternostnych podmienok a podla toho, ¢i pochod bude pre-
biehat po cestach spevnenych, nespevnengch, pripadne v teréne.

Za predpokladu, Ze zna¢na &ast pochodu, v désledku pouzivania ZHN bude
prebiehat v teréne, tak jednotnd normu pre zmieSané kolény 25—30 km . h-?!
nesplni z delostrelectva H 122 mm, max. 20 km . h-! H 152 mm tahané (12 km .
.h-!), kan6n 100 mm (20 km.h~') a RM 130 mm (20 km.h-!). Z automobilo-
vej techniky P V3S (21 km.h~!}), mostny tank T-55A (16—20 km .h~'j, PLdvK
30 mm a PLK 57 mm (do 15 km . h~!) v&itane rakiet.

Na stanovenie jedného celodenného pochodového vykonu mé bezprostredny
vplyv aj rozdielne obsahové naplne a spotreba PHM v lete a v zime u jednotli-
vych typov bojovej a dopravnej techniky. Napr.: OT-62 pri naplni 400 1 prejde
v lete 222 km (spotreba 180 1) a v zime 214 km (210 1); OT-64 s napliiou 350 1
prejde v lete 522 km (67 1) a v zime 380 km (92 1); OT-65 s napliiou 210 1 —
456 km (46 1) a 411 km (51 1); OT-70 s népliiou 462 1 v lete 308 km (150 1) a
v zime 271 km (170 1); OT-810 s né&pliiou 240 1 — 320 km (75 1) a 282 km (85 1].
Tank T-55 (T-55A) s napliiou 960 1 — 225 km (425 1) a 202 km (470 1). Automo-
bilova technika s jednou népliiou prekona v priemere 500—600 km. Z uvede-
nych tdajov o naplniach a norméch spotreby (pozri PHM-1-1/1978 a PHM-21-5/
/1974) je patrné, Ze pochodové moznosti, zvlast u T-55 a OT-62 a v zime iu OT-70
a OT-810 nedosahujti poZadovand vzdialenost 300 a viac km, o by sa muselo
riesit formou pridavnych obalov (sudov) a doplnenim PHM vo vopred stanove-
nom a zaistenom priestore. Tym zaroveii dochddza nielen k prediZeniu doby
pochodu, ale zvy3uji sa naroky na organizaciu plynulého (stibeZného, pripadne
postupného) doplnenia PHM, bez preruSenia pochodu ostatnych vojsk divizie,
pokial doplnenie nie je organizované pri poslednej zastdvke pred zaujatim
priestoru denného (no&ného) odpo&inku.

Ak vychddzame tieZ z jednotnej rgchlosti zmieSanych pradov vo dne aj v noci
25—30 km.h~-, tak za 10 hodin pochodu sa prekond vzdialenost 250—300 km.
Avsak na celkovy as pochodu mé bezprostredngy vplyv aj polet zastavok. Podla
Vsevojsk-1-1, &l. 146 sa po kaZdych 2—3 hodindch pochodu ur¢ovala maléd za-
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stdvka a na zaciatku druhej polovice celodenného pochodového vykonu velké
zastdvka v trvani 2—4 hodiny.

V siasnosti sa maji urovat zastavky po kaZdych 3—4 hodindch pochodu
v trvani do jednej hodiny a na zadiatku druhej polovice pochodu opé( zastdvka
do dvoch hodin. Z uvedeného vyplyva, Ze na stanovenej vzdialenosti budi po-
trebné dve zastdvky v trvani do troch hodin (prvd do jednej hodiny, druhéd do
dvoch hodin na odpoginok vodifov), &im sa celkova doba na pochod zvysi aZ
na 13 hodin.

V pripade, Ze pre pochod bude vy&lenenych 12 hodin, ¢o zodpoveda vzdiale-
nosti 300—360 km, tak celkova doba pochodu dosiahne 15 hodin. Zost&vajici
Cas 11, alebo 9 hodin pre ¢innost v priestore denného (no¢ného) odpoé&inku je
skutotne miniméalny a vyZaduje dokonala vnitornd aj vonkaj$iu sG&innost pri
plneni réznych Gloh pre dosiahnutie pohotovosti pre dalsi pochod. Napr. po-
Ziadavkom je, aby vojskad pri pochode NVV dostali dvakrat za 24 hodin tepld
stravu, a to spravidla pri prichode do stanoveného priestoru a pred jeho opus-
tenim. Ak pripo€itame k tomu potrebny ¢as na oSetrenie bojovej techniky a
doplnenie PHM u v3etkej techniky, tak zostdva velmi malo &asu na skutocny
odpocinok jednotiek a niektorych vykonnych orgénov.

Ak ma divizia uskuto&nit v priebehu jedného dila pochod na vzdialenost 300
a viac km, treba podla ¢lenitosti terénu diferencovane stanovit vyssiu hranicu
jednotnej rychlosti, alebo zvysit potrebny potet hodin pre pochod. Avsak zvyse-
nie po¢tu hodin bezprostredne zniZuje celkové moznosti kvalitnej pripravy
v priestore denného (no¢ného) odpocinku na dalsi pochod.

Divizia pri pochode NVV moéZe v priebehu niekolkych dni prekonati vzdiale-
nost 1000—1500 a viac km. Pr4ve tato skutotnost, Ze sa bude jednat o viac
dennych pochodov, ktoré sa budi od seba 1idit v komplexnom pochodovom za-
isteni, tylovom a technickom zabezpeteni, a to podla toho ako sa divizia bude
priblizovat k linii frontu, ovplyvni aj moZnosti zdsahu réznych prostriedkov ne-
priatela, ¢o bude mat bezprostredny vplyv aj na ¢innost velitelov a 3tabov.

Divizia méZe napr. v priebehu 4 dni vykonat pochod na 1200 km s réznymi
celodennymi vykonmi, &o zavisi od vycvitenosti vodidov (prvy deii 400 km, dal-
Sie dni po 300 km a posledny deil pochodu 200 km — s prechodom do boja) a
dokonalého komplexného zabezpecenia.

Z toho méZeme vyvodit, Ze pochod NVV ma svoju $pecifiku, ktord sa bezpro-
stredne premietne do rozhodovacieho procesu velitela a prédce $tdbu. Napr.
v predpise V3evojsk-1-1, v hlave 7 sG uvedené doteraz platné ustanovenia pre
jednodenny pochod. Dalej v &lanku 154 je uvedeny obsah rozkazu velitela pre
pochod na jeden defi. Podobne je tomu aj pri organizacii sa&innosti. Chybi tu
rozpracovanie zvlastnosti, ktoré pochod NVV prinéd3a. Pritom pri stanoveni ilo-
hy velitelovi divizie plati zasada, Ze Gloha sa kKonkretizuje na jeden def a orien-
ta¢ne sa upresiiuje na dalsi deil bojovej &innosti. Ak vychddzame z tejto z4sady,
tak pri pochode NVV by mala byt velitelovi divizie stanovend konkrétna tdloha
na 1—2 dni pochodu (v zéavislosti od celkového poCtu dni pochodu) a orientaé-
ne na celi dobu pochodu.

Tato poZiadavka je ovplyvnena tym, Ze je podstatng rozdiel v tom, pokial
divizia po skon&eni pochodu NVV zaujme uréity priestor ako vievojskovéd za-
loha, alebo priamo z pochodu prechddza do bojovej ¢innosti. A prave rozdiel-
nost &innosti po skon¢eni pochodu znamena vykonat zo strany velitela a 3tabu
cely rad odlidnych a velmi narofnych opatreni, ktoré vyZaduji &as nielen na
pripravu, ale aj na realizéaciu.
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Bezprostredny vplyv na komplexné pochodové zaistenie, tylové a technické
zabezpecenie pochodu divizie NVV ma dl?ka pochodového pridu a potet po-
chodovych osi.

Dizka pochodového pridu divizie je zavisla od poé&tu vietkych vozidiel a od
stanovenych vzdialenosti medzi vozidlami, jednotkami a ttvarmi. Za predpo-
kladu, Ze u motostreleckej divizie je okolo 2200 vozidiel a pre jedno vozidlo
s medzerou po¢itame asi 50 m (vratane jeho dlZky), tak dostaneme stvisly po-
chodovy prid v diZke 110 km. Podla organizatnej Struktiry sa prid motostre-
leckej divizie ¢leni aZ na 40 prapornych prudov (kaZdy o 50—60 vozidlach), &o
predstavuje 39 medzier po 5 km (V3evojsk-1-1, &l. 144) a prediZenie o 195 km,
¢o celkove robi 305 km na jednej pochodovej ose. Iba pre predstavu, pri jed-
notnej pochodovej rfchlosti pre zmie$ané prudy 25—30 km.h~! by zadna &ast
prudu dosiahla urovne ¢ela pradu za 12,5—10,16 hodin.

Podla sticasngch néazorov pokraduji tendencie v zmenSovani medzier medzi
prapornymi prddmi na 2—3 km a plukovnymi na 5 km. Vzdialenost medzi vo-
zidlami zostdva do 50 m. V takomto pripade sa pochodovy prad divizie na jed-
nej ose skréati na 190—230 km (&o vyZaduje ¢as pri rychlosti 25 km . h~! 7,6—9,2
hodiny a 30 km . h~! 6,3—7,6 hodiny).

Pocet pochodovy§ch osi bude z4visly od kapacitnych moznosti cestnych tahov
a pokial to konfigurdcia terénu a dalSie podmienky dovolia, méZeme predpo-
kladat, Ze pre diviziu sa uréia 2—3 pochodové osi, ¢im sa dosiahne skrétenie
celkovej dlzky pridov na 95—115 km, alebo 63,3—76,6 km na jednej pochodo-
vej ose.

V savislosti s tym budeme urCovat aj pochodové zaistenie, ktoré sa bude na-
viac menit podla toho, ktory deifi a v akej vzdialenosti od frontu sa pochod
uskutociiuje. Napr. pri pochode na vzdialenost nad 700 km sa na pochodovych
osdch mozZe vysielat pre ¢elné zaistenie len &elnd pochodovéa zA&stita do 5—10
kilometrov. Zaroveil za tylovymi jednotkami to bude zadnd pochodova zaStita
do 3—5 km.

Pri pochode na vzdialenost 200—600 km od ¢iary dotyku umerne vzrasta
nebezpecfenstvo priameho napadnutia réznymi prostriedkami nepriatela, v&i-
tane vysadenia jednotlivfch druhov vysadkov. Na pochodovej ose sa bude spra-
vidla vysielat predvoj navzdialenost 20—30 km od hlavnych sil divizie. Zaroveri
na zaistenie Cela pradu sa bude vysielat jednotka do 3—5 km, ako priame za-
istenie. Vzhladom na to, Ze pre pochodujice jednotky vzrastd nebezpecenstvo
napadnutia z réznych stran, je vyhodné, aby v pochodovej zostave jednotiek
boli vopred ur¢ené jednotky na rychle vyslanie a plnenie Gloh Gtocnej pocho-
dovej z&3tity alebo bo&ného zaistenia.

Zarovel treba, aby na kaZdej pochodovej ose bola urfena jednotka ako proti-
vysadkova zaloha na plnenie nepredvidanych uloh pri stretnuti s vysadkom
nepriatela. Pritom zloZenie protivysadkovej zdlohy by malo zabezpecovat nielen
mobilnost na rychly zasah, ale i potrebnu tudernu silu zatlenenim delostrelec-
kych jednotiek, protitankovych zbrani, protilietadlovych prostriedkov a Zenij-
nych jednotiek s materidlom pre zatarasovanie, minovanie a ni¢enie. Podla cel-
kovej dizky pochodovej zostavy sa méZe v niektorgych pripadoch pri narastani’
nebezpeéenstva urdit, Ze protivysadkovad zdloha bude zac¢lenen& na jednom
mieste (v prostriedku), alebo na niekolkych miestach [na ¢ele a v prostriedku,
u kazdého pluku) a s réznou kombindciou.

Podla celkovej situdcie méZe byt pre protivysadkovi zdlohu vydlenend aZ
letka dopravnych vrtulnikov alebo bojovych vrtulnikov, ktoré okrem rychlej
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prepravy osdb, bojovej techniky a materidlu vzduchom, sa méZu zucastnit pa-
lubnymi zbrafiami a raketami na ni¢eni jednotiek nepriatela. Obdobne sa vrtul-
niky méZu zacastnit na zabezpeceni bokov pochodujicej divizie vytvdranim
dymovych clon (za 1 minutu letu vytvori dymovi clonu az 100 m vysokd a
1650 m dlhd), pokladanie minovych zédtarasov (za 3—4 minuty minové pole
1150—1300 m dlhé) a plnenie inych dloh.

Dalou pozZiadavkou je, aby zvySena pozornost bola venovand zadnému po-
chodovému zaisteniu véitane priameho zadného zaistenia kaZdého prudu a
jednotky.

Pri pochode na vzdialenost do 200 km od &iary dotyku, to znamend pochodu
s otakdvanim zacatia boja, sa okrem prvkov ¢elného, bofného a zadného po-
chodového zaistenia vysiela, na rozhodujicom smere, predsunuty odriad do
vzdialenosti 1,5—2 hodiny pochodu, t. j. 30—60 km.

Skuto&ny pocet pochodovych osi a celkova dizka pochodovych pridov divizie
maji bezprostredny vplyv aj na zabezpedenie spojenia. Ak vychddzame z pred-
pokladu pouZivania jadrovych zbrani, tak vzdialenost medzi pochodovymi osami
by mala byt 5—10 km. Pritom sa neda vylacit, Ze v horskom a zalesnenom te-
réne by poZadavand vzdialenost mohla byt podstatne mensia, ale nebude to
moZné zabezpelit pre zlé cestné moZnosti. Napr. pri prejazde Drahanskej vrcho-
viny su cestné mozZnosti iba na smere Prost&jov—Protivanov, dalej Prost&jov—
Drahany alebo VySkov na Morave—Kulifov ovplyvnené aj rozdielnou vzdiale-
nostou medzi jednotlivymi komunikaciami po¢nic od 8—14 alebo aZ 20 km. Aj
ked tento priklad je uvaddzany iba nahodne, &asto budi hor3ie podmienky
vzhladom na Clenitost terénu, zamorenie alebo inym spdsobm znepristupnené
priestory.

Ak vychddzame z dosahu spojovacich prostriedkov, méZeme vyvodit, Ze je
zabezpefené spojenie v ramci praporu, pluku a v celej divizii. Aviak v skutod-
nosti zdleZi tieZ na tom, ak4 bude dl’ka pochodovej zostavy divizie, aky bude
okolity terén a aky stupeii ruSenia je moZné predpokladat zo strany nepriatela.

Podla su¢asnych ndzorov sa predpoklada, Ze na osach pochodu sa budi uréo-
vat regulatné miesta (¢iary) po 3—4 hodindch pochodu {pri jednotnej pocho-
dovej rychlosti pre zmieSané priudy po 75—100 km alebo 90—120 km), kedy
uvedend doba je totoZnd so zastdvkou (do 1 hodiny alebo do dvoch ‘hodin
v druhej polovici pochodu). V takomto pripade sa podstatne zvysi dosah vi&si-
ny spojovacich prostriedkov praporngch, plukovnych a diviznej siete, ak sa
na mieste pouZivaji rdézne tyZové, prediZené, teleskopické a drdtové antény.

Pre zabezpeCenie nepretrZitého spojenia a zvlast za pochodu bezprostredne
prispieva vzdu¥né miesto velenia (dalej len VMV), ktoré sa vytvara vrtulniko-
vym odradom v pocte 1+3 dopravnych vrtulnikov Mi-8T vybavenych radiovymi
stanicami pre spojenie s pozemnymi rddiovymi stanicami u vojsk divizie.

V pripade, Ze VMV bude vo vyske 100 m nad terénom, potom je zabezpeleny
dosah 30 km, pri vyske 300 m uZ 60 km, pri vySke 500 m 80 km a 1000 m aZ
120 km. Je samozrejmé, Ze vySka letu a tym aj dosah sa bude regulovat podla
aktivnych protiopatreni nepriatela a tieZ v akej vzdialenosti bude divizia od
Ciary dotyky.

Pre zabezpecenie ¢innosti VMV méZeme stanovit aj predpokladané reZimy
¢innosti, ako napr.:

— streh na zemi v pohotovosti na vzlet a prevzatie velenia,
— streh vo vzduchu v pohotovosti na prevzatie velenia,
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— plnenie funkcie pozemného velitelského stanovista,

— plnenie funkcie vzdusného miesta velenia.

Podla uvedenych rezimov &innosti méZe byt VMV v strehu vo vzduchu alebo
na zemi nepretrZite, alebo podla vopred spracovaného grafikonu.

Dalsim prostriedkom skvalitnenia VMV je obmena uvedenych vrtulnikov
vrtulnikom Mi-24 D, ktory s vybavenymi radiovymi stanicami zabepezpetuje
pozemny dosah od 30 do 70 aZ 150 km.

Pre zabezpelenie a priame zaistenie VMV pri rozmiestneni na zemi a vo
vzduchu sa javi vy¢lenit roj bojovych vrtulnikov Mi-24, ktoré vybavit varian-
tom vyzbroje vhodnym pre efektivne niCenie rdznych nepriatelskych cielov.
Naviac v kazdom vrtulniku méZe byt umiestnenych 6—15 prisluSnikov od mo-
tostreleckych jednotiek, ktoré budi vykondvat priame zaistenie, ochranu a
obranu VMV, véitane plnenia daldfch tdloh. Za letu, alebo pri pristati méZe
6 prisludnikov s vyuZitim drZiakov viest palbu z okien kabiny vrtulnika, &im
sa zvy§i palebnd sila vrtulnikov.

Pri pochode divizie po 2—3 pochodovych osdch bude dalSie VMV organizo-
vané u jednoho z plukov. T¢ym by bolo zabezpeené spojenie aj za podmienok
pochodu vo velmi &lenitom a zalesnenom teréne a pri lete v minimdalnej vyske.
Zaroveli dalsie VMV by tvorilo uritd zalohu divizneho VMV.

V podmienkach rozhodnej a vysoko manévrovej bojovej ¢innosti a pri vyko-
navani pochodov NVV sa stale viac ukazuje ako u&elné za¢lenit do organizal-
nej Struktiry divizie aZ 2 i viac letiek (po jednej letke dopravnych a bojovych
vrtulnikov) na plnenie réznych uloh, ako je vysadzovanie prieskumnych sku-
pin, preprava rakiet, Zenijnych salodi a mostoviek, rychle minovanie, zatara-
sovanie a dymovanie, preprava viacrozmernych ndkladov, doprava zbrani a
techniky na taZkozjazdné miesta a dominanty (spojovacie, delostrelecké alebo
prieskumné prostriedky). Pri pochode NVV méZu vrtulniky zabezpetovat pre-
pravu orgénov poriadkovej sluzby do poriadkovych usekov, na vychodiskovi
a reguladni Giaru, stanoviste spravcu poriadkového Gseku (priestoru) alebo
stanoviste regulacnej, poriadkovej hliadky, smernikov, prepravovat Cast moto-
streleckych jednotiek a jednotiek druhov vojsk a Specidlnych vojsk do priesto-
ru denného (no¢ného) odpodinku, organizovat a zabezpetovat nepretrZité spo-
jenie vytvdranim VMV, prepravovat vyClenené jednotky do urfenych priesto-
rov pre zabezpecenie bo&ného pochodového zaistenia alebo pre rychly zésah
proti vysadkom nepriatela.

VyuZitie vrtulnikov pre prepravu organov poriadkovej sluZby ma pri pochode
divizie NVV dalekosiahly vyznam. V sG¢asnosti ma rozhodujaci vplyv na uréenie
poétu poriadkovych orgdnov celkova dizka celodenného pochodového vykonu
(300 a viac km). Rozhodujicim kritériom pre urlenie potrebného mnoZstva sil
a prostriedkov je poZiadavka zabezpecit dodrZiavanie ¢asovych a priestorovych
parametrov pri dodrZani poriadku a reguldcie pohybu. PoZiadavka zvySeného
poctu poriadkovych orgénov je dand tieZ situdciou, ked pochod sa uskutoZiiuje
neznamym terénom, kde méZe ddjst k roztrhaniu alebo zablideniu pradov po-
chodovej zostavy, pripadne po napadnuti pridov silami nepriatela alebo zne-
pristupnenie niektorych priestorov, kedy treba regulovat nové obchdazky k po-
vodnej ose pochodu.

Pri urdeni po&tu poriadkovych orgdnov treba vychadzat aj z analyzy mnoZstva
a stupiiov faZkosti jednotlivych priestorov, ktoré si neprehladné a pre orien-
taciu zvlast v noci velmi naro¢né. Pri analyze jednej pochodovej osi na hlav-
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nom cestnom tahu v dizke 300 km méZeme vyvodit, Ze takychto priestorov
(miest) je tu napr. 17. Z tohto poftu v piatich pripadoch treba regulovat na
jednom mieste (potreba 10 osdb), v Siestych pripadoch na dvoch miestach (12
0sob), v Styroch pripadoch na troch miestach (12 osdb) a v dvoch pripadoch
na 3tyroch miestach (8 osdb). Tento stupeii tazkosti je zamerany iba na prie-
story miest (sidlisk), ktoré st na predpokladanej ose pochodu.

Spolu pre 2—3 pochodové osi by bolo treba 84—112 oséb. Pritom na uvede-
nej dizke pochodu je spravidla a# 5 nechrdnenych Zelezniényjch prechodov, kde
sa ma urovat poriadkova hliadka v poc¢te 1+4 o0sdb (na troch osach dovedna
potreba dalSich 75 os6b). Predpokladd sa, Ze na vzdialenost 10—25 m oboj-
stranne prejazdu budd smernici, dalej na 1000 m pozorovatelia so signdlnymi
a spojovacimi prostriedkami (Dopr-2-1).

Po zalati agresie a v désledku rozrudenia Zelezni&énych zvrikov, by sa tieto
opatrenia neuplatiiovali a pokial 4no, tak vzhladom na moZnu Cinnost pries-
kumno-diverznych jednotiek a z&3kodnickych skupin nepriatela, aby sa uplat-
tiovala zdsada, Ze kaZdé stanoviSte sa zdvoji (jeden reguluje a dalsi z vyhod-
ného miesta zaistuje). V tomto pripade by sa potreba pre poriadkové orgény
zvysila na 234—262 os6b, ¢o eSte nie je konecny pocet (naviac osoby a pro-
striedky pre riadenie a velenie).

Medzi uvedenymi po¢tami a moZnostami divizie si urc¢ité disproporcie. Pre po-
treby poriadkovych orgédnov méZeme u pluku vyuZit z velitelskej Caty 11 os6b,
spolu u troch motostreleckych a jedného tankového pluku 44 osdb. Z velitel-
skej roty u divizie (jedna Cata, straZna ¢ata, hudba a ¢ast adr) spolu 91 a v¢i-
tane plukov 135 oséb, ¢o predstavuje iba 51—57 % poZadovaného po&tu na tri
pochodové osi. Pre odstranenie uvedenej disproporcie bezprostredne napoméze
vyuZitie vrtulnikov, ktoré maji cely rad prednosti. MéZu prepravit vzduchom
za letu v prizemnej vySke a niekolko metrov nad terénom, organické jednotky
veliteIskej Caty a roty véitane dopravnych a spojovacich prostriedkov (mo-
tocykle, osobné, terénne vozidl4, vCitane P V3S). Podla potreby mdéZu pristévat
alebo vzlietnut z minimélnej plochy o rozmere 50X50 m, a to i do miest tazko
dostupnych (vysadenie nad korunou stromov, pomocou 3$pecidlnych pristava-
cich ploSiek, povrazovych rebrikov atd.). Maja znaént manévrovaciu schop-
nost, pretoZe mézu pocas jednej hodiny uletiet vzdialenost 200—240 km.h-!

A prave dopravna rychlost vrtulnikov umoZiiuje, Ze poriadkové orgéany a
zvlast regulacné hliadky a smernici nemusia byt rozmiestiiovani na dlZku
celodenného pochodu, ale iba na vzdialenost 3—4 hodin pochodu, ¢o sa rovna
vzdialenosti medzi regulacnymi ciarami (pri rychlosti 25—30 km.h-!=75
az 120 km). Pri dosiahnuti regula¢nej ¢iary bude spravidla organizovand za-
stavka do 1 hodiny. PoCas tejto doby moéZeme s vyuZitim vrtulnikov zabezpedit
rozmiestnenie poriadkovych orgénov na dal3ich 100—120 km. Prednostou vrtul-
nika v tejto fazi je, Ze modZe na zéaklade situécie, ktora vznikla, postupne roz-
miestnit poriadkové organy s predstihom na vzdialenost 30—35 km (uleti za
7—8 minut a jednotky prekonaju pri rychlosti 25 km.h~! za 1,2—1,4 alebo
za 1—1,16 hodiny). Je zrejmé, Ze vyuZitie vrtulnikov pri pochode na velka
vzdialenost nachadza 3iroké uplatnenie. Prave s tymto prostriedkom a pri spréav-
nom vyuZiti jeho prednosti méZu sa odstranit aj niektoré nedostatky v orga-
nizacii poriadkovej sluzby. Preto si tato problematika zasluhuje dal3ie rozpra-
covanie.
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