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K PROBLEMATIKE
PRESUNOV VOISK

V ¢lanku chceme poukézat nielen na niektoré zvlastnosti a zasady, ale i no-
vé pohlady, ktoré limituja presuny vojsk v nasich podmienkach. Z4rovei uka-
zat na rozdielnosti medzi doterajSimi a novymi nazormi na presuny vojsk.
V dal%om tie# Ciastkovymi podnetmi vytvorit podmienky nielen pre diskusiu,
ale aj prispiet k obohateniu stcasnej teérie v uvedenej problematike.

Pri presunoch vojsk méZeme vychéadzat z dvoch zékladnych variantov, zavis-
1ych od toho, &i presuny vojsk budd v obdobi zvy3eného napétia, alebo po zatati
agresie nepriatelom.

V prvom variante predpokladdme, Ze na celom tizemi §tatu mozZu byt vietky
druhy presunov vojsk za tzv. ,mierovych“ podmienok. Pritom nie je mozZné vy-
lagit, e v niektorych pripadoch méZe déjst k doCasnému naru$eniu preprav,
zvlast po Zeleznici. Ciastkové preruSenie prepravy moZe byt spdsobené aktivi-
zujdcimi prieskumno-diverznymi a Specidlnymi vysadkami, ktoré moéZu posobit
na uzemi dlh§i ¢as pred zacatim agresie nepiratelom.

Miestne preruSenie dopravy moéZe byt spbsobené zaskodnickymi skupinami,
ktoré sa organizuji z osdb protisocialistického zmy3lania a z krimindlnych
Zivlov.

V druhom variante, pri zatati agresie nepriatelom, treba brat do uvahy, Ze
nepriatel moZe v kratkom Case pouZit lietadld ako nosi¢e jadrovych zbrani,
zbrani hromadného nitenia s dérazom na riadené strely rézneho typu a mohut-
nosti. Dalej tie? rézne druhy bojovych chemickych a biologickych prostriedkov,
pripadne aj rdzne druhy vysadkov. Za takejto situdcie bude dochéadzat k dotas-
nému vyld¥enin prepravy po Zeleznici, k vdZnemu naruseniu prejazdnosti po
komunikédciach k ¢omu bezprostredne prispeje znifenie doleZitych Zeleznic-
ngch a cestnych uzlov, zamorenie velkych priestorov, spdsobenie poZiarov, zd-
valov, alebo zdplav terénu.
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Z uvedeného mézeme vyvodit, Ze v takychto podmienkach nezvyc€ajne narasta
vyznam presunov vojsk. Ale zdroveil tie?, Ze dochadza ku skutocnosti, kedy
v zavislosti od danej situdcie sa méZu organizovat a zvlast vykonévat len nie-
ktoré presuny vojsk.

A ako je to v podmienkach n&$ho dzemia? Ktoré druhy presunov nachadzaji
najvacsie uplatnenie? Aké si skutoiné mozZnosti?

V predpise V3evojsk-1-1, v ¢lanku 138 je zdOrazneneé, Ze ,,...pri sufasnej vy-
soko manévrovej bojovej &innosti vojskd musia neprestajne pocitat s nebezpe-
Censtvom, Ze nepriate! pouZije zbrane hromadného nicenia, s utokmi letectva,
s radioaktivnym a chemickym zamorenim a s tym, Ze budt zni¢ené komuniké-
cie a prepravistia...“

Dalej je zakotvend poziadavka, Ze »- - - vojskd musia byt kedykolvek schopné
presunovat sa na velké vzdialenosti...", ako i to, e ,...zviizky a utvary sa
modZu presunovat pochodom, presunovat sa po Zeleznici, vzduchom a po vode,
alebo kombinovanym spésobom...“

V tejto suvislosti treba prehodnotit ustanovenie poriadkov pri aplikacii na
nase podmienky, ako i zovieobecnit nové pohlady na presuny vojsk.

Ak je v Polnom poriadku uvedena poziadavka vykonéavat presuny na velkii
vzdialenost, tak by mala byt v prisluinej hlave 7 rozpracovand. V skuto&nosti
nie je ani objasneny termin. Obdobne uvadzané druhy prepravy vojsk by miesto
vSeobecného vyjadrenia mali obsahovat vyvody aplikovateIné pre nase pod-
mienky. V neposlednom rade treba podtrhnut aj ta skutonost, Ze v uvedenych
poZiadavkéach a zdsadach jednodenného pochodu dochadza k novym teoretic-
kym vyvodom, ktoré bezprostredne ovplyviiuja prisludné zmeny.

V akom smere dochddza ku zmendm?

Pochod aj nadalej zostava zdkladnym sposobom presunu vojsk, ale méZe byt
vykonany v dvoch variantoch, a to s predvidanim zadatia boja, alebo ako po-
chod mimo nebezpetenstva stretnutia sa s nepriatelom.

Pochod s predvidanim zatatia boja je presun vojsk na organickych vozidl4ch,
pri ktorom méZe déjst k vedeniu bojovej ¢innosti uz v priebehu pochodu, alebo
ihned po dosiahnuti stanovenej ¢iary (priestoru). Vzhladom na predpokladant
nastdvajacu bojovi &innost sa poéita s tym, Ze maximéalna diZka pochodu ne-
bude spravidla vétSia ako 150—200 km. Uvedenej dlZke zodpoveda aj doba tr-
vania pochodu 8—10 hodin bez zastdvky (priemernd rychlost 15—25 km . h-1),
alebo s jednou jednohodinovou zastdvkou (rychlost 20—30 km . h-1), pripadne
uplne vynimo¢ne s dvoma zastdvkami pri rychlosti 25—35 km . h-1.

Pritom nesmie vzniknit dojem, Ze v sivislosti s touto normou pre pochod
s predvidanim zatatia boja dochadza k zniZeniu celkovej vzdialenosti jedného
celodenného pochodu, ktory podla VSevojsk-1-1, &lanku 140 mohol dosahovat
200 az 250 km. Prave zvy3ena mobilnost si&asnej bojovej a dopravnej techniky
umoziiuje uskutoZnit pochod pri rychlosti 25—30 km .h-1 za 10—12 hodin na
vzdialenost 300 i viac kilometrov. Ovsem tato poslednd norma sa poéita, Ze ju
méZeme dosiahnut na zatiatku, niekedy aj v priebehu, alebo v predposledny
deii niekolkodenného pochodu. Aj v takychto podmienkach pre posledny deii
pochodu sa potita iba so vzdialenostou do 100 km, pripadne 150—200 km, pretoze
vojska budia vo vd¢Sine pripadov prechadzat do aktivnej bojovej ¢innosti.

O pochode s predvidanim zacatia boja mdZeme taktieZ uvaZovat pri takom po-
chode, kedy sa vojskd presunuji predovSetkym na &iaru zasadenia, a to bud
z druhého sledu armédy alebo zo vSevojskovej zélohy frontu. V tychto pripa-
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doch bude pochod dosahovat po ose dialku 80—150km a v désledku necéaka-
ngch zmien v situdci na fronte méZu pozemné vojska nepriatela prenikat do
pasma pochodu. Odtial predovSetkym vyplyva poZiadavka neprestajnej pohoto-
vosti na bojova &innost za pochodu a nevyhnutnost predvidat stretnutie s ne-
priatelom.

Pochod mimo nebezpecenstva stretnutia sa s nepriatefom je prakticky presun
vojsk na organickych vozidlach, ktory presahuje jeden celodenny pochodovy
vykon. Podla nézorov vojenskych teoretikov, ked pochod celkove presahuje dva
dni, tak sa jednd o pochod na velku vzdialenost (dalej len pochod NVV]). Su-
tasné skisenosti potvrdzujd, Ze pochod NVV je taky, ktory sa mozZe pocas nie-
kolkodenngch pochodovych vykonov uskutoénit na vzddlenost 1000 aZ 1500 km
a viac.

V stvislosti s pochodom mimo nebezpeenstva stretnutia sa s nepriatelom sa
natiska otdzka, ¢o pod tymto chdpat? Pokial sa jednéd o vzdialenost 300 a viac
kilometrov od &iary dotyku, tak mdéZeme vylacit pravdepodobnost stretnutia
s hlavnymi silami pozemného nepriatela. Ale neméZeme zabranit uderom letec-
tva a vysadeniu 3pecidlneho vysadku (do 1500 a viac km), dostrelu riadenych
striel Pershing 1A (max. dostrel 740 km, priestor pdsobenia do hibky 580 aZ
660 km), vysadanie vysadkov zvladtneho urcenia (150 aZ 450 km], operaénych
vysadkov (a% 400 km), pripadne vysadenie aeromobilnej divizie a inych jedno-
tiek. V stvislosti so vzdusnymi vysadkami nepriatela treba si uvedomit, Ze st
to moderne vyzbrojené ttvary a divizie, ktoré maji velké mnoZstvo protitanko-
vych zbrani a ostatnej bojovej techniky, ¢im sa podstatne zvySuja ich bojové
moznosti a akcieschopnost proti presunujicim sa zadloham nepriatela.

Naviac pri vyuZivani a odpalovani jadrovych min v urc¢itgch priestoroch a na
smeroch pochodujucej divizie, moZe vysadok nepriatela dosiahnut jej zdrZanie
a7 o niekolko hodin, ¢o méZe mat vplyv na dalsi priebeh boja a operdacie.

Okrem toho musime mat na paméti, Ze len &o sa pochodujice vojska pribli-
#ia na vzdialenost 200—100 km od &iary dotyku, tak imerne sa bude zvySovat
pocet prostriedkov nepriatela, ktoré mozu aktivne posobit proti pochodujicim
zvdzkom a utvarom.

Ako bolo uZ povedané, podla ndzorov vojenskych teoretikov sa predpoklada,
7e dlzka presunu NVV modZe dosahovat 1000 aZ 1500 a viac kilometrov. K tomu
si mdéZeme polozit otdzku, ¢i tento ddaj je typicky aj pre nase podmienky?

Tu treba vychadzat zo skutocnosti, e dizka naSho uzemia od vychodnej po
zadpadnd hranicu dosahuje po komunikaicidch vzdialenost 900—1000 km. Za
predpokladu, Ze pochod sa bude uskutoéiiovat mimo hlavngch komunika&nych
tahov, ako i pri znatnom po&te obchadzok, potom sa zvysi jeho celkova dizka
0 1/5—1/3—1/2, &0 robi 1080—1200, lebo 1200—1330 az 1350—1500 km. Je samo-
zrejmé, 7e nam nejde iba o stanovenie celkovej dizky pochodu. Na skutotnd
dlzku pochodu bude mat bezprostredny vplyv aj priestor sustredenia vojsk,
ktory méZe byt v Drahanskej vrchovine, v Bielych Karpatoch, alebo na Oremo-
vom Laze, pripadne pod Vihorlatom. Pritom silne ¢lenity terén a podstatne men-
$ia moznost volby obchadzok na uzemi Slovenskej socialistickej republiky vy-
tvara podmienky, Ze sa celkova dlzka pochodu e$te zvatsi. MéZeme pripustit aj
taky variant, Ze priestor sistredenia divizie v predposledny deii pochodu mdze
byt aj v priestore na zépad od Stdtnej hranice, alebo Ze vychodiskovy priestor
pre zasadenie divizie do utoku z chodu po pochode bude eSte vo vécsej hlbke
tzemia pravdepodobného nepriatela, napr. 400 i viac km. V takychto pripadoch
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dosiahneme podstatne vyssie celkové hodnoty, ktoré budd mat bezprostredny
vplyv na skutocna diZku pochodu NVV.

Za podmienok obojstranného pouZitia zbrani hromadného nicenia dojde k vaz-
nemu naruseniu povrchu nésho tzemia. Ak vychadzame z konfiguracie terénu
nasho $tatu, kapacity Zelezniénej, vodnej a cestnej siete, zo vzdialenosti od
predpokladanej &iary dotyku, dosahu a rozsahu pouZitia réznych prostriedkov
nepriatelom, zo stupiia znicenia, rozruSenia, zatarasenia a znepristupnenia
prisunovych smerov, méZeme predpokladat, Ze v nasich podmienkach bude naj-
Castejsim spésobom presunu vojsk predovSetkym pochod v uvedenych dvoch
variantoch. Pritom prvy variant — pochod s predvidanim zacatia boja — bude
v nasich podmienkach uskutoéiiovany ovela CastejSie a v niektorych pripadoch
aj za situacie, kedy divizia po pochode na vzdialenost 100 km bezprostredne
vstapi do boja. Druhy variant — pochod NVV — vzhladom na Specifickd polo-
hu nasho $tatu a uvedenym skutodnostiam, nachadza v nasich podmienkach
taktiez Casté uplatnenie.

Specifika nasho tzemia vytvdra podmienky, Ze hlavnym a rozhodujicim dru-
hom presunov je pochod, ktory bude tvorit va&sinu bojovej Cinnosti vojsk.

Preprava vojsk po Zeleznici patrila este v priebehu Velkej vlasteneckej vojny
k hlavnému spdsobu prisunu vojsk a materidlu, nielen zo zdpolia, ale i na priesto-
re vojnovej &innosti. V mnohgch pripadoch sa vyuZivala Zeleznica na plnenie
rozhodujucich dloh. Napr. pri bojoch na pristupoch k Moskve, prichddzali vla-
ky s vojskami, bojovou technikou, strelivom a zbrafiami pri vysoKej priemernej
rychlosti 800 aZ 900 km za 24 hodin.

Podobne pre zabezpecenie Gderného uskupenia Stalingradského frontu Zelez-
nice denne prisunovali az 1300 vagénov nakladov.

Uplne odli§né a priestorovo obmedzené podmienky vyplyvaji z rozlohy nésho
Gzemia. V stacasnosti Zeleznicna siet tvori 13 142 km trati, z ktorych je 2989 km
(22,74 %) elektrifikovanych a 2838 km (21,59 %) dvojkolajnych. V sieti CSD je
vysoky polet a stanic a zastavok (viac ako 3500, ¢o predstavuje v priemere jed-
nu stanicu — zastdvku na 3,754 km trate). Takadto hustota stanic umoziiuje do-
konalé vyuZitie Zeleznice v miestnej doprave, ale zaroveil zniZuje priepustnd
kapacitu a rychlost prepravy.

RozSirovanim prepravy doslo ku koncentracii Zelezni¢nej prepravy na dva
Zeleznitné tahy v smere vychod — zapad. Takzvany I. tah je z Ciernej nad Ti-
sou, cez Zilinu — Kolin — Usti nad Labem — Cheb v dizke 1027 km. A II. tah
Stirovo — Bratislava — Brno — Havli¢kiiv Brod — Kolin — Praha — Plzeii —
Cheb v dlzke 848 km. Pritom obidva hlavné tahy st elektrifikované. V preva-
dzke CSD sa uZ nepouZiva parna trakcia, elektrick4 trakcia obstardva asi 60 %
vykonu, zostavajtca Cast je dieselova trakcia.

Podla néazorov vojenskych teoretikov v pripade agresie mdZe ddjst k ohnisko-
vému poSkodeniu Zeleznic, kedy jednotlivé priestory sti od seba vzdialené 350
aZ 500 km. Dalej predpokladaju, Ze vzhladom na celkovy pocet vyradenych Ze-
lezni¢ngch uzlov, méZeme ratat, e preprava vojsk po Zeleznici na vzdialenost
do 700 km od ¢iary dotyku nebude spravidla a&elna.

V naSich podmienkach dochadza k silnej koncentracii déleZitych Zeleznié-
ngch uzlov, ¢o bezprostredne ovplyviiuje nielen ich zni¢enie, ale i prerusenie
ZelezniCnej trate na pomerne kratkych tsekoch 50—100 i viac km od seba.
Napr. vyradenie réznych Zelezniénych uzlov v okoli Brna znamena prerusenie
dopravy bez moZnosti vybudovania obchddzok vo vzdialenosti 29 km (Blansko),
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33km (Vyskov na Morave), 57 km (Prost&jov), 61 km (TFebi¢), 72 km (Uherské
Hradi3t&), 87 km (Jihlava) atd.

Mimo ohniskového poskodenia alebo znifenia Zelezni¢nych uzlov, bude ¢in-
nost nepriatelskych prostriedkov zamerana na znienie mostov, tunelov a inych
zelezniénych zvrskov, ktoré sa nielen ndro¢né na opravu, ale na opravu si po-
trebni odbornici, prisluiné konstrukcie a Specidlny material.

V tejto stvislosti nemdZeme prehliadnut, Ze pre prepravu jednej motostrelec-
kej (tankovej) divizie je potrebnych 52 (54) vlakov, pri¢om maximélna dizka
jedného vlaku je 550 m a dosahuje hmotnost brutto 1200 ton a netto 600 ton.

Pri matematickej kalkuldcii uvedenej potreby vlakov dostaneme zaujimavé
adaje.

Celkovy polet 52 vlakov predstavuje teoreticky dlhy prad 28 600 metrov.
Medzi priechodom jednotlivgch vlakov by mala byt dodrZana bezpeénostnd
vzdialenost do 5 mintt. V pripade priemernej rychlosti 50 km . h-1 (jedna minu-
ta = 833 metra.5 = 4166 metrov) a pri rychlosti 60 km.h~! (jedna minita =
= 1000 .5 = 5000 metrov). Podla tychto tdajov by celkova dizka divizie pri pre-
prave po Zeleznici dosiahla 236,933 km (28 600 + 208,333, kde je 50 medzier po
4166 metroch) alebo 278,600 km, ¢o sa skoro rovnd vzdialenosti pochodového
pradu divizie pri pochode po jednej ose.

Pre nakladanie jednej motostreleckej divizie treba 36—40 hodin, ¢o zéavisi od
pottu a kapacity nakladacich stanic. Za tento ¢as by divizia vykonala 3-denné
pochodové vykony (denne 10—12 hodin pochodu) a prekonala vzdialenost 600
aZ 900 km.

Z uvedeného moézZeme vyvodit, e v nasich podmienkach bude preprava vojsk
po Zeleznici vo v#&Sine pripadov znatne obmedzend, alebo dokonca vyli¢ena.

Zaver je taktieZ ovplyvneny skutotnostou, Ze pri obnove trati s pouZitim prie-
myslovych metéd prace a pri véasnom zabezpeceni potrebnych dielov sa pocita
s tempom oprdv, ktoré nepresahuje 40—50 km za 24 hodin a pri oprave mostov
s tempom 120—150 metrov za 24 hodin.

Prepravu vojsk vzduchom pouZivame pre rychle preskupenie vojsk na velké
vzdialenosti, spravidla zo zdzemia do priestoru sistredenia, kde sa obyCajne or-
ganizuje priprava pre nastdvajicu bojovd ¢innost.

V stcasnosti je pre prepravu vojsk vzduchom jednej motostreleckej divizie
potrebngch 500—600 dopravngch lietadiel typu AN-12, o predstavuje potrebu
15—19 dopravnych leteckych plukov a aZ 25 odletovych letisk, v&itane 4—5 z4-
loZnych letisk. V pripade, Ze su pre prepravu vy&lenené dopravné lietadld ingch
modifikécii (velkokapacitné AN-22, IL-76 atd.), ich pofet sa aZ pédtndsobne zni-
Zuje.

V désledku celkovej potreby dopravného letectva, pottu letisk, spdsobu za-
bezpefenia a organizdcie ochrany pri nakladani bojovej techniky a nasadnuti
0s6b, potas preletu a pri vykladani v uréenom priestore sa predpoklada, Ze cel-
kovéa vzdialenost bude spravidla dosahovat 2000—3000 i viac km. Pritom pries-
tor zhromazdista méze byt vzdialeny od ¢&iary dotyku niekolko dennych po-
chodov.

Vzhladom na skuto&nd dislokdciu divizif, pripadne zmobilizovangch divizii od
Statnej hranice nie je pravdepodobné, Ze by sa v nasich podmienkach uskutoc-
fiovala preprava vojsk vzduchom. Naviac je to ovplyvnené potrebou dopravného
letectva a moZnosfami u¢innych protiopatreni zo strany nepriatela.

V nagich podmienkach sd o nieto mensie moZnosti prepravy vojsk a niekto-
rgch druhov bojovej techniky s vyuZitim vrtulnikev. Ale i tu treba reSpektovat
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ziskané skisenosti z praxe, ktord potvrdzuje, Ze pri preprave jednotiek vzdu-
chom na vzdialenost 50 km sa Cas neziska (pokial st k dispozicii dobré cesty),
na 100 km sa ziskavaji 3 hodiny, na 200 km 8 hodin, na 300 km 16 hodin a na
400 km dokonca 26 hodin. Av3ak, ak sa mA ziskat uvedena ¢asova iSpora, po-
tom treba, aby pre prepravu vojsk vzduchom bol k dispozicii potrebny pocet a
typ dopravngch vrtulnikov (pre jeden motostrelecky prapor 1—1% vrtulniko-
vého pluku).

Preprava vojsk po vode je v nasich podmienkach limitované tym, Ze prirodze-
né vodné cesty tvorené vodngmi tokmi Labem, Vitavou a Dunajom, predstavuja
dve zdkladné, navzdjom doteraz neprepojené sustavy (labsko-vitavska a dunaj-
skd) o celkovej dizke 474 km. St&asny lodny park predstavuje dovedna 574 lodi
o taZnom vykone 95 873 kW pri celkovej nosnosti 349 387 ton.

Z uvedenych dévodov sa preprava po vode v nasich podmienkach moéZe usku-
to¢nit iba v§nimocéne, a to iba za Gcelom premiestnenia vojsk k izolovanym
Castiam po vhodnych splavnych tokoch.

Kombinovana preprava m4 svoje opodstatnenie zviast za pouZivania jadro-
vych zbrani a ostatnych prostriedkov hromadného ni¢enia, kedy kazdy druh
prepravy (Zelezni€nd, vodn4, vzdusna a cestnd) ma svoj vyznam a ur¢ity stupei
Zivotnosti. Preto v sti¢asngch podmienkach je nevyhnutnou poziadavkou kombi-
novat vSetky druhy preprav, ¢o v pripade potreby umozni rychle preorientova-
nie plynulej dopravy nékladov z jedného druhu prepravy na dalsi.

Divizia (pluk) kombinovanu prepravu méZe vyhodne pouZivat spravidla pri
presune NVV, a to tym spdsobom, %e do urc¢itého priestoru sa prepravi po Ze-
leznici a pochod dokoné¢i na organickych vozidlach. Pritom skuto&né vyklada-
nie nemusi byt v pldnovanych vykladacich staniciach, ale v teréne na volnej
trati.

Dalsi spasob kombinovanej prepravy méze byt vykonany tak, Ze ¢ast moto-
streleckych jednotiek s bojovou technikou, zbrafiami a materidlom sa s vyuzi-
tim dopravnych vrtulnikov predsunie do priestoru denného odpocinku, kde ma-
ja plnit rozli€né alohy do doby prichodu hlavnych sil divizie. Zostavajica Gast
motostreleckych jednotiek méze sa presunovat po vlastnej ose, alebo vo vopred
urfengch priestoroch nakladaji material a nasadaji do dopravnych vrtulnikov,
ktoré ich prepravia do priestorov denného odpo¢inku v druhom alebo v dalom
kolobehu. Aj v tomto pripade podet vytlenenych vrtulnikov (typov) a potet ko-
lobehov je tplne zé4visly od celkovej situdcie na fronte a alohy pochodujicej
divizie.

Treba pripomenit edte jeden zo spésobov kombinovaného presunu, kedy Cast
Gtvarov, spravidla tie, ktoré su vyzbrojené péasovou technikou, buda prepravo-
vané po Zeleznici a jednotky, vybavené kolesovou technikou vykonéavaji pochod
po cestnych komunikdciach. Tento spésob je Gasty, najmd v mierovych pod-
mienkach pri cvi¢eniach vojsk.

V niektorych pripadoch kombinované preprava méZe byt doplnena tym, Ze
pasova a dalSia tazka bojova technika sa prejavuje na podvalnikoch. U arma-
dy je organizatne zacleneny podvalnikovy préapor, ktory je schopny prepravit
jeden tankovy pluk pri priemernej pochodovej rychlosti 25 km . h—1. V zavislosti
od charakteru bojovej tdlohy, ktord bude divizia plnit v prospech armady (fron-
tu) a poZiadavky rgchlosti pochodu, méZe jej byt prideleny dal3i podvalnikovy
prapor z prostriedkov velitela armédy (frontu). NeméZeme taktieZ vylacit, Ze
velitel frontu vyc&leni &ast velkokapacitnych vrtulnikov pre spitnd prepravu
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tahatov a podvalnikov vzduchom (spravidla v podvese) na prepravu dalSich
tankovych jednotiek a atvarov.

Kombinovand preprava méze byt taktieZ uskutotnena tym spdsobom, Ze gast
jednotiek (spravidla motostreleckych) je prepravend vzduchom, daldia ¢ast po
Zeleznici a zvySok pochodom. Tu plati zdsada, Ze vZdy sa prepravujd kompletné
organické jednotky, ktoré podla situdcie mézu bezprostredne prejst na plnenie
bojovej ulohy.

Kombinovana preprava méZe vyuZit vodna prepravu, vykonat pochod na za-
ujatie uréitého priestoru, vykonat pochod do nakladacich miest, vykonat pre-
pravu po Zeleznici s vykladanim na trati a s naslednym pochodom do priestoru
denného odpodinku (pasovd technika na podvalnikoch). Uvedeny variant mé
prevazne cvién§ v§znam a pri fiom si jednotky mézu precvi¢it rézne formy kom-
binovanej prepravy, ako st stanovené v rozkazu MNO na vycvikovy rok.

Spdsob kombinovanej prepravy bude vidy plne zavisly od celkovej situacie,
dlohy divizie (ktory deii pochodu) a vytlenenych prostriedkov starostlivostou
nadriadeného velitela. Dalej taktie? na dosiahnutej priemernej rychlosti a
schopnosti zaujat uréeny priestor véas a v plnej bojovej pohotovosti. Zaroveii
tieZ na skracovani potrebnych noriem pri vykladani a prekladani bojovej tech-
niky a materidlu pofas prechodu na dal3i druh prepravy. Pritom v3etka Cin-
nost vlastnych vojsk musi byt vykondvana za uplného bojového, technického a
tylového zabezpeéenia, pretoZe vo va&sine pripadov nie je moZné vylugit aktiv-
ne protiopatrenia zo strany nepriatela pri vyuZiti réznych bojovych prostried-
kov.
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