Plukovnik Ing. Viliam Bani &

RACIONALIZACE
DOPRAVNE ZASOBOVACIHO
PROCESU

(Né&které poznatky z vojenskovédecké konference MNO/HT)

PouZivani zbrani hromadného nideni a vybavovani vojsk moderni bojovou
technikou zvySuje rozmach a manévrovost soudobych operaci. To klade vysoké
naroky na tylové zabezpe&eni, zejména v oblasti v€asného a plynulého z&sobo-
véni vojsk v prib&hu operace, pfi nepfetrZitém pisobeni nepfitele na zasobo-
vaci zdkladny, sklady, komunikace i dopravni prostfedky. PouZiti jadernych
zbrani vytvali takové podminky, Ze k narudenf, nebo do¢asnému pFeruseni do-
pravné zasobovaciho procesu (déle jen DZP) na né&kterych stupnich miiZe dojit
jiZ v prvnich dnech operace (bojové &innosti).

Rozmach operace, jeji manévrovost a vedeni na smérech, jako? i n&které
vlivy €innosti nepfitele zvlastd v podminkdch pouZiti ZHN mohou vaZn& ohrozit
organizaci polniho DZP a jeho technického vybaveni, mohou byt i pFi¢inou od-
trZeni (vzdéleni) z&sobovacich zdkladen a sklad@ od vojsk. V dlisledku t&chto
skuteCnosti miiZeme pfedpokladat, Ze pfi plnéni DU frontu bude t¥eba pFisuno-
vat automobilnim tansportem zasoby z frontové zdkladny k vojskiim na vzda-
lenost aZ 500—600 km.

SloZitost DZP v prvni frontové Gto&né operaci (FUO) je dédna predevsim tim,
Ze:

— pfivyhladeni bojové pohotovosti je nutné v nejkrat3im Case aktivovat hlav-
ni prvky DZP a zabezpedit rychlé naloZeni a vyvezeni (rozptyl) zdsob do urde-
nych prostordl, aby nedoslo k jejich znifeni jest& p¥ed vyvezenim za stacionar-
nich skladi a zdkladen,

— Vv dobé& zahéjeni bojové Cinnosti vojsky (v z4vislosti na dob& zah&jeni
a realizaci pfedchazejicich opat¥eni) bude moZné rozvinout DZP svazki st4lé
bojové poZadavky, zatimco ostatni prvky DZP operaénfho t§lu se budou teprve
vytvéaret a postupné zatleiiovat do polniho zdsobovaciho procesu podle priib&hu
bojové &innosti vlastnich vojsk i nepfitele.
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— z&sobovani vojsk miiZze probihat v podminkéch rozsdhlého zamofeni te-
rénu radioaktivnimi, chemickymi a biologickymi latkami pFi trvalé hrozb& hro-
madnych raketovych jadernych a leteckych tderdi a tasto i pFi preruSeni spo-
jeni s podFizenymi,

— v diisledku hromadného ni¢eni zésob, dopravnich prostfedki a komuni-
kaci bude tiFeba centralizovat a pruZné fesSit plynulé dopliiovéni vojsk materia-
lem a efektivnim vyuZitim dopravnich prostfedkil a zdsob nadFizeného i podfi-
zeného stupng, protoZe spotfeba zasob a ztraty na materidlu mohou byt znatn&
vysoké a nerovnomérné.

Zkusenosti ukazuji, Ze i pfes aZz dvojnasobné zvySeni pfepravni kapacity a
vynaloZeni znatné &&stky na palety, kontejnery a mechanizatni prostfedky
(krom& technickych prostfedki sluzby PHM) se v polnim DZP i nadéle proje-
vuje nedostatek t&chto prostfedkil, coZ se miZe odrazit nékdy ve zvlast sloZité
situaci i v kritickém poklesu stanovengch zdsob na konci operace, zejména
ve vojscich. V3echny uvedené otazky v celém komplexu je tFeba naléhavé Fesit
v souladu s potifebami CSLA a ndrodniho hospodéfstvi.

Analyza hlavnich prvki polniko DZP

Soutasny polni DZP CSLA je svou funkci a zdsadami organizace shodny
s DZP Sovétské armady, je v podstaté jednotny v rdmci armé&d Var3avské
smlouvy. Odpovida zakladnim principiim vystavby socialistické arméady a pozZa-
davkiim upeviiovani nedilné velitelské pravomoci, protoZe kazdy velitelsky stu-
peil ma vSechny potFebné sily a prostiedky pro plynulé materialni zabezpeceni
vlastniho i podfizeného stupnd. Z hlediska analytického pfFistupu k rozboru
DZP jsou urdujici prvky struktury tohoto systému, které maji vliv na jeho fun-
govani, a to predevSim:

— zéasoby, jejich vySe, rozlozeni a p¥ipravenost,

— sklady, mechanizaéni prostfedky a pracovni sily,

— doprava a komunikace,

— Fidici organy, dopravné zdsobovaci a informacni systém.

1. Zasoby, jejich vySe, rozloZeni a pfipravenost

Jednim z rozhodujicich prvka, které uvadéji do chodu cely DZP, jsou zésoby
a zejména jejich spotfeba i ztraty v pribé&hu bojové &innosti. Za poslednich
15 let se podstatnd zvysila spotfeba materidlu, nap¥. u munice o 40—50 % a
PHM o 25 %. Zku3enosti potvrzujf, Ze s uplatiiovanim vé&deckotechnického po-
kroku v zavad#ni moderni a vysoce ulinné bojové techniky do vyzbroje arma-
dy se struktura i vy3e spotFeby materidlu budou i nadale znatn& ménit (napf.
zavedenim tanku T-72 se zvy$i naplii o 25 % oproti ndplni dosavadniho tanku
T-55).

Z celkové spotfeby materialu v utofné operaci miZe &init ptibliZn& munice
34 %, PHM 48 %, proviant 3 % a zbyvajici ostatni material 15 %.

Z hlediska zasobovani bude sloZitost v tom, Ze vy3e a struktura spotfeby
materidlu se podstatng& a rychle méni podle konkrétni bojové ¢&innosti (druh
operace, mnoZstvi jadernych udertt apod.). Napf. spotfeba dé&lostFelecké a mi-
nometné munice v prvni den &innosti bez pouZiti jadernych zbrani v armade
na hlavnim sméru miZe byt 2,0-—2,5 pp, s pouZitim jaderngch zbrani 1,0 aZ
1,2 pp. Denni spotfeba PHM pii primérném tempu postupu vojsk 40—60 km
za den miZe &init 0,25—0,3 n u BA, 0,35—0,4 n nafty a dale 0,7—0,8 n letec-
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kého petroleje na jeden armadni vzlet. Ztraty na operaci mohou dosdhnout
25—30 %.

Poznatky ze cvieni nasv&d&ujf, Ze zdsoby pravidelné spotfeby (munice,
PHM, proviant a ¢&st ostatnich zdsob), které se v prvnf Gto&né operaci mohou
podilet na celkové spotfeb& materidlu z 85—90 %, je mozné dopliiovat vojskiim
denné (s vyuZitim kompletli -— direktivné), zatimco ostatni material nepravi-
delné spotfeby (cca 10—15%) je nutné p¥isunovat jako dosud podle skute&né
potfeby vojsk (na Z&danky) jednou za 3—5 dni. Rozdilné nézory se vyskytuji
na ureni vySe a sloZeni spotieby materidlu tankového, automobilniho, Zenij-
niho, spojovaciho, ale zejména dé&lostfelecké, tankové a raketometné munice
(n&kdy aZ o 50 % ). Témto otizkdm v&nujeme zvyZenou pozornost.

S nérlstem spotfeby zésob do3lo i k jejich zvySeni a ke zm&n& rozloZeni.
NapF. za uplynulé obdobi se zvysily pohyblivé zdsoby u msd a td o 30—40 %
a u n&ktergch frontovych armadnich svazkd (Gtvar(l) a# 3kréat. K vezeni zvyse-
nych zasob délostfelecké a PL munice o 0,1 aZ 0,5 pp byla vyuZita pfepravni
kapacita tahall bojové techniky a pro zvy3eni zdsob PHM byly tankiim pFidany
1—2 sudy, coZ stdle je¥té neodpovidd poZadavkiim. Proto se Casto vyskytuji
zdlivodnéné poZadavky na dalsi zvySeni zdsob d&lostFelecké, tankové, protile-
tadlové a raketometné munice u svazkfi se stdlou pohotovosti.

Zku3enosti ze cviceni potvrzuji, 2e pohyblivé zdsoby, arméadni normativ a
pfedepsané zasoby frontu by mé&ly nejen zabezpedit poZadovanou bojovou ¢&in-
nost vojsk frontu, ale z toho mit ur&itou ¢ast pfimo na automobilnich doprav-
nich prostf¥edcich. Celkova potteba zésob frontu vSak neni ddna pouze spotie-
bou v priib&éhu operace, ale i pFedpokladanymi ztrdtami a stanovenou vysi
zasob, kterou je nutné mit na konci operace (ve frontu minimslng 70—80 %
a v armadé aZ 100 % stanovenych norem zasob).

Dosavadni poznatky ukazuji, Ze k rychlej§imu dopliiovani vojsk materialem
by vyznamné prisp&la v&t3i pripravenost zésob (jejich kompletace a paleti-
zace). Nap¥. dofeSenim paletizace raketometné munice ,GRAD“ miiZeme doséh-
nout zkréceni doby nakladky vozidla PV3S z 30 na 4 minuty, pfi vy$§im vyuZiti
kapacity vozidla z 25 ks nabojii na 35 ks a n&kolikandsobné zvy3eni produkti-
vity prace. Rovnéz se ukazuje, Ze kompletace a paletizace zdsob je nejefektiv-
néjsi jiz ve vyrobnim zavodé nebo v ustfednich a okruhovych skladech, &im%
miiZem dosdhnout plného vyuZiti pfednosti kompletace, paletizace a mechani-
zované manipulace v celém zdsobovacim a skladovacim procesu.

2. Ke skladovacim a manipulaénim systémiim

0d roku 1970 v souladu s moznostmi ndrodniho hospodafistvi bylo zavedeno
do CSLA znaéné mnozstvi palet, hydraulickych ruk, zvedacich ¢&el, vysoko-
zdviZnych vozik{, kontejnertt ISO a dalsich progresivnich prostfedki, jako
jsou velkokapacitni cisternové automobily — pFepravniky, plnide letecké a po-
zemni techniky, soupravy hromadného dopliiovani motorové techniky PH apod.
Pfed dokontenim vyvoje je podvalnik pro p¥epravu vysokozdviZnych voziki
v poli a jsou pldnovdna dal3i opatieni, nap¥. rekonstrukce a typova vystavba
skladi, zavadéni regélovych zakladacii, vysokozdviZznych vozikti s bo¢énim zdvi-
hem apod.

Diisledn&jsi vyuZivani uvedené techniky u pfevaZné vétsiny svazkid a Gtvari
pFispélo: k modernizaci skladového hospodéfFstvi, ke zkrdceni doby nakladky
zasob a efektivn&jimu vyuZiti pFepravni a skladovaci kapacity. VytvoFily se
tim podminky ke komplexni racionalizaci polniho DZP, vy3§i produktivit¥ a
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bezpetnosti prace a efektivnéj$imu vyuZiti pracovnich sil ve vojskovém a ope-
raénim tylu. NapF. zavedenim vysokozdviZného voziku terénniho (DVHM-3222T)
se oproti ru¢ni manipulaci zvysila produktivita prace aZ 20kréat, kontejnerového
piekladace 48krat a soupravy hromadného dopliiovdni PH 10krat. V disledku
racionalizatnich opatfeni ve vojskovém t§lu se zvySila manipulacni kapacita
u praporu na 25 t/h, pluku 480 t za 2 h a svazku cca 2000 t/5 h, coZ zabezpe-
¢uje prfedpokldadanou naklddku (vykladku) materidlu na téchto zasobovacich
etapéch.

Pfehodnocenim organiza¢ni struktury jednotek a utvarlt obsluhy a jejim
vybavenim vhodnymi mechanizaénimi prostfedky (zavedenymi do CSLA av NH)
byly odstran&ny dosavadni disproporce a vytvofeny podminky k zabezpeleni
mechanizované manipulace:

— u praporu obsluhy PAZ cca 7000 t/m? za 8 hodin,

— u praporu obsluhy OFZ cca 9000 t/m® za 16 hodin,

— u pluKku obsluhy FZ cca 30 000 t/m® za 16 hodin.

Ve srovnani s ruéni manipulaci se tim dosdhla celkova tspora asi 3170 pra-
covnikii a zvy$ila se produktivita prace o 300 % i vice. Vytvofily se pfedpo-
klady pro Fizeni vydejnich mist k z&sobovéni svazkii, utvarli a zaFizeni p¥imo
podFizenych vyS$Simu svazu podle pfedpisu Tyl-2-1.

Realizace uvedenych opatfeni u jednotek a tdtvard obsluhy zakonit& vyZa-
duje pFestavbu skladii operaéniho stupn&. Z jejich organizaci bude nutné vy-
lougit zastaralé mechanizaéni prostfedky (nap¥. latkové a Fetézové dopravniky)
a podle skutetné pot¥eby rozdé&lit mechaniza&ni prostfedky mezi jednotlivé
sklady tak, aby denni vnitroskladovd kapacita vytvofila podminky pro plynuly
pfisun zasob v operaénim t§lu.

K racionalizaci DZP vyznamné pfispfvd rozvoj kontejnerového dopravniho
systému (KDS). VyuZitim KDS v mirovém z&dsobovédni doSlo k Sndsobnému
zrychleni toku zasob (z 20 na 4 dny), &tyfndsobnému zv§Seni produktivity
prédce, Gspofe cca 40 % praovnikit a uvedeni do pohotovosti pFepravovaného
materidlu.

Efektivnost KDS byla prokéazana i v polnim zasobovéani jiZ na cvi¢eni MO-
RAVA-74 (i FATRA-81), kdy pfisun 460 t materidlu z opera&nich do svazko-
vych skladit bez pifekladky v PAZ oproti ru&ni manipulaci prob&hl s 50%
poétem pracovniki a tok zasob se zrychlil o 60 %. Ziskané poznatky v3ak uk&-
zaly, Ze zavedeni KDS v polnim i mirovém zasobovani bude zvySovat ndroky

na organizaci prace, planovéani pfeprav a volbu manipulaénich prostorii a ko-
munikaci.

K zabezpeteni mechanizované manipulace s materidlem p¥Fispivd Sirsi vy-
uZivani pfidélenych mechanismi a jejich kvalitn&jsi vyb&r v NH na dopln&ni
pFedepsanych poéti (vEetn& dofasnych vypomoci s obsluhami pii bojové poho-
tovosti). Kromé& t&chto pozitivnich v§sledkii se projevily i n&které problémy,
zejména v inovaci zastaralych mechanizovanych prostfedkil, jejich 1drZbé,
v zabezpeceni oprav, v efektivnim vyuZivani pFi vSech cvifenich a zamé&stna-
nich a také ve vycvi¢enosti obsluh.

3. K dopravnimu a silni¢tnimu zabezpeé&eni

Doprava jako jeden z hlavnich dynamickych prvkii m& nejvétsi vliv na fun-
govéni polniho DZP. V soudobé operaci vzriistd vyznam v3ech druhii dopravy
(Zelezniéni, automobilni, potrubni, ale i vzdusné a ¥i¢ni). Jejich priorita je ddna
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podilem na celkovém objemu pfisunu na jednotlivych zasobovacich etapéch,
na prepravni kapacité, vybavenosti a soutasnych mozZnostech.

Hlavnim dopravnim prostfedkem ze staciondrnich skladii tevitoria do ope-
ratnich zdkladen (V/S) je Zelezni&ni doprava, kterd nap¥. v pritb&hu 12 dnd
operace miZe prepravit cca 80 % i vice vieho materidlu. Poznatky ze cvideni
ukazuji, Ze Zeleznice i pfi zna¢ném zni¢eni miZe podstatn& pFisp&t ke zkracent
zdsobovacich kolob&hii, coZ ke konci prvni Gto&éné operace miiZe &init 250 az
300 km i vice (pfi prim&rné denni obnovd 25—30 km za 24 hodin). K tomu
musime u€init pFislus$nd opatfeni jiZ v miru (vystavba zvl43tnich a obnovova-
cich jednotek, vystavba dofasngch p¥eklddkovych prostordi, nahradni piemos-
téni, objezdy apod.).

Ve vojskovém a opera&nim tglu je hlavnim druhem automobilni doprava.
Jejim dkolem je v€as vyvézt vSechny stanovené zasoby podle planu 1. naloZeni.
V dalsim zabezpetit rozvinuti polniho DZP a plynulé dopliiovani vojsk mate-
ridlem. Oproti Zeleznici je automobilni doprava pruZnéjsi, rychlej3i a méné
zranitelnd. Je vSak podstatn& dra3i, ma mensi kapacitu a velky podet prekla-
déni. Z hlediska manévrovosti je mén& vhodny vysoky podet souprav vozidel
s vleky ve vojskovém tylu (vieky u operacniho tylu 100 % a apr divizi 80 %).

V 6. 5LP se zvysil podet velkokapacitnich vozidel, nav&sovych souprav, spe-
cidlnich vozidel a sklap&&d (sniZila se prichodivost a u sklap&tek i nosnost).
Predpokladd se, Ze doZivajici stfedni automobily PV3S budou po&inaje rokem
1983 postupn& vymeélovany modernizovanymi automobily PV3S-M, které v le-
tech 8. p&tiletky by mély byt nahrazovany nov§ymi nakladnimi automobily stied-
nimi — terénnimi.

V prib&hu 7. 5LP se predpokldda dalsi zvySeni kapacity transportu vseho
druhu. Napf. u apr svazku oproti zatatku 70. let se pFepravnf kapacita zvysi
celkem 3X, u svazu o cca 32 % a vy3siho svazu o 40 %.

PFestoZe v soutasné dob& je ve vojskovém a opera&nim tylu jiZ znatnd vy3e
automobilni prepravni kapacity, projevuje se pFi nékterych cvienich vlivem
Cinnosti nepfitele jeji nedostatek. NepFisunuté zasoby musi byt proto uhrazeny
z pohyblivych zésob, a to ve svych diisledcich vede ke sniZovani stavu mate-
ridlniho zabezpeleni vojsk. Teoreticky miiZeme udinit zaver, Ze pii primé&rné
vzdélenosti pFisunu ze zakladny k vojskiim na 500 km, kdy celkovd doba pii-
sunu trva asi 3 dny, by pro plynulé dopliiovéni vojsk postatila prepravni ka-
pacita v hodnoté t¥idenni spotFeby. Jestlie viak i tFikrat vetsi piepravni kapa-
cita je nékdy nepostatujici pro plynulé zasobovéani vojsk, bude nutné hledat
rezervy ne v daldim zvySovani pfepravni kapacity, ale piedeviim v jejim efek-
tivn&j¥im vyuZivdni a postupném zavadéni velkokapacitnich a velketonaznich
vozidel a pFepravnikii (plnigii).

Racionélngjdiho vyuZiti pirepravni kapacity miZeme dosdhnout zejména
zkracovanim prostojit vozidel (nakladka a vykladka &ini 50—60 %, jizda vozi-
del 30—40 % a dal3i prostoje v disledku oSetFeni vozidel a odpodinku fidi¢h
pouze 10 % ¢asu). Toto miiZeme zabezpedit zavadénim v§konnych mechanizaé-
nich prostFfedkli pro manipulaci s materidlem, omezovanim nebo vylou&enim
nékterych preklddek materidllt z vozidla na vozidlo, dotasnou vymé&nou nalo-
Zenych vozidel za prazdna (kontejnerdi, NP-3500) a efektivnéjsim centralizova-
nym zapojenim vSech dopravnich prostFedkd nadfizeného i podf¥izeného zaso-
bovaciho stupné.

Usp&sné spln&ni tkold vojenské dopravy je do znatné miry zavislé na sil-
ni¢nim zabezpeteni, jehoZ vyznam v oblasti priizkumu, oprav, obnovy a vy-
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stavby silnic a most{i, jejich ddrzby, technické sluzby stale nariista. O sloZitosti
dkoll silni¢niho vojska sveédci i to, Ze:

— v tylovém pasmu frontu se bude denn& pohybovat zna&né mnoZstvi kolon
a vozidel. Komunikace mohou byt zna¢né& rozruSeny i zamoteny radioaktivnimi
latkami, doCasné vyhrazeny pro opera&ni pfesuny vojsk a tim pro p¥isun zdso-
bovacich transportii omezeny,

— za kaZdou prvosledovou armddou bude nutné rozvinout silniéni podélné
nebo pfitné pasmo s 1—2 zakladnimi silnicemi (délka cca 900 km, propustnost
4000—6000 vozidel/den), 1—2 pomocnymi (délka cca 1800 km) a potfebnym
poctem pFignych silnic (propustnost 2000—4000 vozidel/den). Na téchto silni-
cich, které musi spojovat vSechny zadsobovaci zdkladny (sklady), bude tieba
zabezpedit pé&i dispederskych stanovist ziskani a pfedani informaci a nafizent
do 1—2 hodin pfi priimérném tempu kolon 20—25 km/h. Z uvedeného vyplyva,
Ze bude tfeba prehodnotit dosavadni poCet dispeCerskych stanovist, jejich roz-
loZeni a vybaveni technickymi a spojovacimi prostiedky.

Vzristajici v§znam pro zdsobovani vojsk PH maé i polni potrubni doprava,
kterd po pfezbrojeni na 150 mm potrubi miZe b&hem tto¢né operace pfepravit
cca 30000 m® na vzdalenost 600 km. Polni potrubi miiZe byt napojeno na staly
produktovod nebo stacionarni sklady PHM pro pfisun vojskim.

Pro zédsobovani opera¢nich manévrujicich skupin (OMS) nebo pro néhlou
pfepravu raket a bojovych hlavic do palebnych postaveni, pro pfisun LTM,
zasobovéani vzdudnych vysadkt a zdravotnicky odsun ma velky vyznam i vzdus-
na doprava. Jejim nedostatkem je zatim mensi kapacita.

4. Organizovani a Fizeni dopravné zasobovaciho procesu

Na organizaci a Fizeni DZP a jeho fungovéni se podileji velitelé, N§, NT-ZV,
nacelnici druhit vojsk a sluZeb, dopravni, silni¢ni a skladové orgidny a mnoho
riiznych vlivii a d¢initeld (napf. bojova ¢innost nepfitele a vlastnich vojsk,
pouZiti JZ, pFipravenost a rozloZeni zdsob, technicky stav komunikaci, doprav-
nich a mechaniza¢nich prostfedkl, kvalita informa¢niho systému a spojeni).

Racionalizace zasobovéani vojsk a zkracovéani doby nakladky a vyvozu zdsob
z mirovych skladii vyZaduje, aby byl DZP komplexn& zdokonalovdn a moderni-
zovan. Jde pfedevsim o budovani pFijezdovych komunikaci, zfizovani vétSiho
po&tu vydejnich mist, kompletaci a paletizaci zasob, efektivni vyuZiti doprav-
nich a mechaniza&nich prostfedkil a v neposledni Fadé& o zvySeni odborné pfi-
pravenosti Fidicich a vykonnych organé. Proto na taktickych a taktickoodbor-
nych cvi¢enich by m&ly byt vyvadény sfly a prostfedky v maximdlnim poctu
a rozsahu. Zvlastni pozornost bychom méli v&novat zejména praktickému do-
pliiovanf munice a PHM. Zku3enosti potvrzuji, Ze vétSi pozornost zasluhuji
i realné kalkulace a propocty pfi planovani a realizaci pfisunu.

V souladu s platnymi pFedpisy (Tyl-1-1 a Oper-1-3) je tfeba efektivn& vyuZit
pro pfisun materidlu vSechny dopravni prostfedky nadiizeného i pod¥izeného
stupng, vykonat v&asny manévr jimi a b&hem bojové &innosti v pfipadé, kdy
nelze zabezpedit potfebny prisun automobilnimi prostfedky, mohou byt podle
rozhodnuti velitele k pFisunu nutného materidlu pouZita i bojova vozidla. V Sir-
§im rozsahu by se mé&l materidl pFisunovat s omezenim pFeklddédni na zé&sobo-
vacich stupnich, nebo bez prekldadani pf¥imo ke svazkim (itvarim a jednot-
kam) a do palebnych postaveni dé&lostfelectva. Pfedpisy rovn&Z ukladaji pfe-
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d4avat néklady podle moznosti vymé&nou plnych pFivésld, navE&si a oball za
prazdné, coZ muiZe podstatnd pfisp&t ke zrychleni pfFisunu zasob vojskim.

Poznatky z praxe nasvé&d¢uji, Ze ke zkvalitn&ni ¥izeni DZP v opera&nim i voj-
skovém tylu by vyznamné& napomohlo dals$i zpracovéani a vyuZiti integrovanych
souboril projektii a diisledn&j3i vyuZiti vypocetni techniky a intenzivni zavddéni
spojovacich prostfedkil pro pFenos utajovanych dat a informaci. K tomu by
pfispélo vé&tsi ujednoceni a typizace vzorové dokumentace a rozpracovani me-
todik pro Fizeni a organizaci polniho zdsobovaciho procgsu.

K racionalizaci DZP ve vojskovém a opera&nim tylu

Z rozboru zakladnich prvkid polniho DZP vyplyva, Ze vSechny tyto prvky je
nutné rozvijet soub&’né a komplexn&. Pfedeviim je Z&douci efektivn& vyuZit
soucasnych prepravnich, manipula¢nich a skladovacich kapacit pro racionalni
zasobovani vojsk v poli. K tomu je tFfeba pokracovat ve sjednocovani organi-
za¢nich struktur a ¢innosti tyli s cilem zabezpecit plynulejsi TSVZ z mirového
na véle¢ny stav, zvysit pfepravni kapacity automobilnich ttvarl a svazkl a
zdokonalit centralizaci veleni v ramci polniho DZP.

Ze cviceni zname, Ze prvni operace miiZe byt zahéjena riiznym zplisobem,
napf. s pouZzitim klasickych zbrani s postupnym p¥echodem na jaderné zbrané&.
Tato skutetnost ma velky vyznam z hlediska struktury spotfeby materidlu,
zejména munice a PHM, které se tim zna¢né zmé&ni. TEmto pFedpokladanym
situacim musi odpovidat i vyvezeni zdsob po Zeleznici, ale pfedevsim automo-
bilnim transportem. Re3i se opatfeni ke zvy3eni vyvozu dé&lostielecké, tankoveé,
protitankové, protiletadlové a raketometné munice, ale i PHM ve vojskovém
a armadnim tylu. Zvy3ené mnoZstvi munice a PHM ve vojskovém tylu by mélo
zabezpecCit vojska tak, aby realizace tohoto opatieni odstranila nutnost dopliio-
vani zadsob na vojskovém stupni v priib&hu jednoho dne n&kolikrat.

Soucasné poznatky ukazuji, Ze k zabezpefeni plynulého z&sobovéani vojsk
se zah&jenim bojové &innosti by bylo vhodné mit jiZ v miru rozvinuty zaso-
bovaci systém na potfebné trovni.

Osvédéilo se v polnim systému zdsobovéni vojsk jako prvni rozvinout DZP
vojskového tylu a jednotlivé zasobovaci etapy tak, aby nedochézelo k odtrZeni
zasobovacich jednotek od vojsk. V této situaci se ddle osvédcilo naloZit 1. sled
armadniho automobilniho transportu munici a PHM a do ukon¢eni mobilizace
dalSich atvarG ponechat tyto zasoby naloZené jako pohyblivou z&lohu NT-ZV
armady.

V blizké perspektivé se predpoklada v operaénim tylu pfechod od soustavy
zakladen (skladli) k brigddnimu systému (vytvofenim brigdd a praporii mate-
ridlniho zabezpedeni), které se vyznacuji vy33i pohyblivosti a manévrovosti se
zasobami, vySSi odolnosti zdsobovaciho systému, efektivnéjSim vyuZitim sil a
prostfedkll a centralizaci veleni.

K zabezpedeni zrychleni polniho DZP by podstatn& pfispélo i plné zavedeni
zasobovacich komplexii, zejména materidlii pravidelné spotfeby (aZ 90 % cel-
kové spotfeby) pFisunovaného vsevojskovym svazkiim (pies 50 % v rdmci vy3-
$iho svazu), kde pfisun probiha v nejsloZitéjSich podminkéch na nejvétsi vzda-
lenost (a¥ 600 km i vice) a proché&zi téméf vSemi zasobovacimi etapami.
Mechanizovana nakladka téchto zasob na dopravni prostiedky v tylové zidklad-
né miZe probihat bezadresn& a pifisun bude realizovdn direktivng ve dvou
uzavienych zasobovacich cyklech na hlavnim zdsobovacim sméru:
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— s omezenim nebo vyloufenim prekladky ¢asti zasob na operaénim stupni
s vyuZitim kontejnerd, t&Zkych a velkokapacitnich vozidel, p¥epravnikii a p¥i-
vésii (A-5, 10),

— s omezenim nebo vylougenim pFekladky ¢asti zdsob v plukovnich skla-
dech s vyuZitim t&Zkych a hlavné& stfednich vozidel, naklddacich plo$in a pfi-
vési (A-3, 5),

— ostatni materidl nepravidelné spotieby (nekompletovany) pFisunovat
dosavadnim zplisobem podle vyZadéani (i s vyuZitim vydejnich mist).

Fakta potvrzuji, Ze rychlé a pronikavé zmé&ny v operacéni a tylové situaci
vyZaduji zna¢nou pruZnost manévrii zdsobami. Spotfebované vojskové a armad-
ni zdsoby musi byt denn& pfisunuty nebo odebrdny ze zékladny. Ve viech pii-
padech v3ak za v€asny pfisun zodpovida nadfizeny tylovy organ nezavisle na
tom, jaky a ¢i transport se na pfisun vyuZiva.

O

Dosavadni zkuSenosti i zavéry vojenskovédecké tylové konference a MNO/HT
k této problematice potvrzuji, Ze modernizace bojové techniky a zmé&ny ve ve-
deni soudobych operaci se v plném rozsahu promitaji do organizace a Fizeni
dopravné& zésobovaciho procesu vojsk. Proto je cilevédomé vénovédna trvald
pozornost komplexni modernizaaci tohoto procesu s cilem zdokonalovat jeho
organizaci a Fizeni, technické vybaveni a raciondlné vyuzivat vSechny jeho
prvKky, zejména dopravni a mechanizac¢ni prostiedky, pracovni sily a skladové
kapacity.

S vyuZitim zku3enosti tylu Sovétské armady a vlastnich poznatkd z operac-
nich cvifeni tak zabezpetovat soudobost vystavby tylu CSLA a jeho schopnost
nepfetrZitého dopliiovdni zdsob vojsk v souladu s potfebami vedeni operaci a
bojové ¢innosti.
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