Podplukovnik Ing. Antonin RiZitka

VYZNAM VODNIiCH DEL
V SOUDOBE VALCE

Hydrotechnickd dila na val&isti maji
kromé& civilniho vyznamu i vysoky vojen-
sky vyznam. Ten je ddn moZnosti jejich
vyuZiti v souladu se zamyslem vedenf
operace (boje].

Vodnf dila na teritoriu (3SR jsou vét-
$inou orientovdna ve sméru jih-sever
v prostoru Cech a severni Moravy nebo
sever-jih v prostoru SSR a jiZni Moravy.
Tim v pripad& jejich znifenj vytvari vaz-
nou prekaZku postupu vojsk ve sméru
vychod-zdpad a mnaopak. Zvlast& pak sy-
stémy vodnich d&l spojené v Kkaskadu
(Vltavskd a VaZska kaskdda). Kaskady
umoZiiuji z vojenského hlediska rozdélit
jednotlivé sledy operatni sestavy. Na dru-
h¢ strang vytvaii piihodné podminky pro
organizaci obranného boje.

Vodni dila pii jejich zaiceni jsou ne-
bezpe&nd predeviim vytvatenim prilomo-
vgch vin, které svojf hmoiou a vyskou
zplisobuji rozséhlé zaplavy, ni€i komuni-
kace, mosty, budovy a terén v jejich do-
sahu. Po dobu pratoku rprilomové viny
znemoZiiuje prepravu, ohroZuje vojska a
obyvatelstvo. Svymi G&inky zi&Zuje i po
opadnuti pfistupy k Fece a obnovu pre-
prav na dlouhou dobu.

Z hlediska vyuZiti vodrich dé&l pro vo-
jenské udely nemusi byt vidy nejvhodnéj-
3im fedenim uplné znifeni vedniho dila.
Mnohdy daleko v&tdfho eiektu mizeme do-
sdahnout kratkodobym vypustiniin vodniho
dila (dale jen VD) ,bez ohledu na registg"
tak, aby v zdjmovém prostoru byly strZe-
ny plovouci mosty a rychlost proudu ne-
dovolovala stavbu mostu ani pFepravu
voisk na plovoucich prostiedcich. Toto mi-
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Zeme podle potfeby opakovat a tim na
dlocuhou dobu znemoZnit prepravu vojsk
pies feku.

MoZnosti niteni vodnich dél

ZkuSenosti z 2. svtové vaiky dokazuji,
jak z technického hlediska je obtiZné ni€it
VD klasickymi prostiedky at leteckymi
bombami, & trhavinami. Z hlediska sou-
dobych moZnosti pii pouZiti jadernych
zbrani je ni¢eni VD podstatn& snaz3i. K ni-
geni VD miZeme pouZit ¥izenych stiel, le-
tcckych bomb s jadernou nipini, nebo ja-
dernych min pii diverznim zpiisobu nigenf.
O¢innost soudobych raket ¢i leteckych
homb s klasickou naplni je mald, jelikoZ
hmotnost néloZe nepiesahuje 1000 kg. Tim-
to zplsobem miZeme vétSinou dosdhnout
jen vné&jsiho poSkozeni prehradnich hrézi,
ne viak jejich Gastetného nebo tplného
znideni. Mimo to je tfeba brét v tvahu
i vysoké naroky na presnost zasahu, ktera
vzhledem k malému plidorysnému rozméru
cile je té%ce dosaZitelna. U vitSiny naSich
vodnich d&l je nutné pouZit juderné naloZe
o mohutnosti 50—100 kt. Sndze se niti
kienbové piehradni hréze (které miZeme
zni¢it zcela), neZ dlouhé sypané zemni
hraze, u nichZ otvor vzmkl§ vybuchem
rozsifi teprve tlak vytékajict vody.

Rozsah zni¢eni piehradnich hrazi mé
své piimé disledky ve velikosli priilomové
viny. Orienta&n# stanovime vytokové mnoZ-
stvi vodni hmoty tak, Ze pFi prirvé vetsi
nez jedna tfetina plochy prehradni hréze
pod trovni hladiny uvaZujeme prilomo-



vou vinu v plné kapacité s prihiédnutim
ke skutetnému mnoZstvi vody ve vodnim
dile. PFi prirvé men3i neZ /5 plochy pfe-
hradni hréze pijde vZdy o niZ3i vytokovée
mnoZstvi vody a analogicky i men3i de-
vastaéni u&inky pod vodnim cflem. Z uve-
deného je zfejmy vyznam informaci o roz-
sahu zni€eni vodniho dila.

Vznik a charakteristika priilomové viny
(PV)

Problematika spojend s urdenim postu-
pu prilomovych vin pfi znifeni vodnich
dé! a stanovenim jejich niivgch a&inkd
je pfedmétem zvySeného zajmu. Pfispélo
k tomu ziejm& vice véZnych Kkatastrof
u modernich pirehrad v poslednich letech.
PFi¢iny miiZeme najit v tom, Ze nové pie-
hrady se buduji ve sloZit&jSich geologic-
kych podminkdch a projektanti pouZivaji
stdle vice cdvédZného konstrukéntho reSenf.

Mezindrodni komise pro vysoké piehra-
dy ICOLD uvelejnila informaci, Ze je ma
svété vybudovédno asi 8300 piehrad, z kte-
rych se porusilo okolo 400. Statistika po-
slednich dvou desetileti ukazuje, Ze pomé&r
poétu Kkatastrof roste rychleji, neZ podet
vybudovanych prehrad. Pocet prehrad sta-
le roste, jejich parametry jeou stdle vetsi,
smélejdi a plehrady se buduji i ve velmi
obtiZnych podminkéch.

ReSenim problematiky prilomovych vin
vznikajicich protrZenim piehrad se v po-
slednich letech obzvla$té zaobfraji odbor-
nici v SSSR, USA, ve Francii a Jugoslavii.

Hmotné i nehmotné hohatstvi statu
v udolich fek v diisledku rozvoje civili-

zace — predev3im socialistické industriali-
zace — stéle vzristd, Disiedky piipadné
havérie (zni€enf) vodniho dila se proto
zvétSuji Gmeérné s timto ristein. Hospodéai-
ské Skody v obdobi miru je tFeba kombi-

novat se strategickymi, resp. taktickymi
zaméry v obdobf valky.
Charakteristiku prilomové viny — viz

cbr. 1

Celo priillomové viny (CPV) je charak-
teristické svou rychlosti a silou, kterou na-
rdZi na prekazky. Jeho rychlost a vyska
je zavisla na vy3ce nadrZené vody ve vod-
nfm dile a mnoZstvi vody, dfle pak na
charakteru ddoli pod vodnim dilem. Pod-
statng& ve&tsi rychlosti CPV dosabuje v tz-
kych ddolich ve srovnani s rovinatym
charakterem terénu.

Vrchol priilomové viny (VPV) postupu-
je pomaleji nez CPV, neméa takovou drti-
vou silu, ale je nebezpednd svoji vyskou.
MiiZe byt o 50 + 80 % vy33i neZ CPV. Vy-
tvari Siroké zdplavy a unasi volnd plovouct
bFemena, pisek, zeminu, ornici a predméty
strZzené CPV.

Doba kulminace VPV v dané vzdéle-
nosti zavisi na vySce a mnoZsivi vody ve
VD, dale pak na charakteru terénu (udolf)
pod vodnim dflem a vzdédlenosti daného
mista od VD.

Pro informaci v tabulee 1 uvddim n&ko-
lik hodnot.

Z hodnot v tabulce 1 je zfejmy rozdil
mezi CPV a VPV. Tak napf. u vodniho dila
s vydkou vody 50 m na vzdélenost 50 km
od zni¢eného VD jsou tyto rozdiiy:

doba pfichodu rychlost

CrV za 102’ CPV 82m.s-1

VPV za 329 VPV 25m,s-1

Vrehol prilomové viny - kulminace
Y

(vpv)

Eelo prolomové viny
(&pv)

hp=1,571,8 hy

NN NN NUY NSNS

Oblast

Oblast VPV
épv

(pkivalu)

Normaini’
hiadina

Dblast pozvolného pokiesu
hladiny a normalizace

Obr.1
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Tabulka 1

Postup CPV Rychlost CPV Kulminace VPV Rychlost VPV
Vzdé- v min m.s-t v min m.s-!
lenost pfi vysce vody pii vysce vody pii vysce vody pii vysce vody
od VD ve VD ve VD ve VD ve VD
vkm
20 |35|50|70|20|35)50(70|20 ‘ 35 | 50 I 70|20 | 35|50 (70
10 19| 16| 14| 12|8,7|10,4{11,8/13,8 48| 41| 36| 31/3,4|4,0(4,6(53
20 40| 35| 31| 26|8,3| 9,5/10,7/ 12,8/ 108 94‘ 83| 70[3,0|3,5|4,0 4,7
30 65| 57| 52| 43|7,7| 88| 9,6/11,6/ 185|162 |148| 122(2,7 | 3,0 | 3,4 | 4,1
40 97| 84| 76| 64|6,9| 7,9 8,7/10,4[295|254|230( 193|2,2|2,6 |29 |34
50 126|113[102| 88|6,6| 7,3] 82| 9,4| 406|364 |329| 283 2,0 | 2,3 | 2,5| 2,9
60 — |145]132|115| — | 69| 7,6 8,7| — |500|455| 396] — |2,0]2,2| 2,5
70 — | — |162|143| — | 6,6/ 7.2| 8,1 — |630(580| 510] — | 1,8 | 2,0 | 2,2
80 — | —|195|175| — | — | 69| 7,6 — | — [720| 650 — | — | 1,8 | 2,0
90 — | —|228|208| — | — | 6,5 73| — [ — [870| 790| — | — | 1,7 | 1,9
100 —_ = =239 — | —|—| 68 —|—|— |95 —|—|— |17
125 — | = =317 = | = |—| 65| — | —|— 1320 — | — | — | LS
ty=1; . K v=v.K vytvori-li se v=v.K
ty = udaj z ta- vy = daj z ta- \Z/e]?gDszvor vy = udaj z ta-
el
bulky bulky udaj v tabulce bulky
K =1,1—1,2 K= 1,1—1,2 seuzb VD K =1,1—1,2
pro tzkd pro uzka zvysio 2/3 v uzkych
udoli udoli udolich
K = 0,8—0,9 K = 0,8—0,9 K = 0,8—0,9
pro Sirokd pro Sirokd v dirokych
udoli udoli adolich
Tabulka 2
Utinek Velikost objemu nadrené vody v nddri v dobé zniteni v milionech m®
namosty |'4;0.9 | 1—2,9] 3—4,9] 5—9,9] 10—19,9] 20—49,9] 50—99,9]100—199|200—399/400
Pésmo: Dosah ucink PV od zni¢eného VD v km
zniceni 14—20’18—25 20—28[25—30| 28—34 | 30—40 | 40—48 50 50 (100}
ohroZeni 20—25i20—34 25—40|30—45| 40—50 | 50—68 | 50—80 | 50—90 | 50—100 [190|
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Z téchto udaji je ziejmé, Ze se zvét-
Sovanim vzdélenosti od zniteného VD se
vzdalenost mezi CPV a VPV stale zvét-
Suje, pfi soutasném podstatném sniZovan{
rychlosti proudu.

Dosah uéinkdi PV na mosty — viz ta-
bulku 2.

Doba normalizace vodnich poméri: Na
kaZdé 2 km vzdalenosti od znieného VD
1 hodina (u Sirokych tddoli 1,5 hodiny).
U velkych VD se k tomuto Casu pripo&i-
tdva téZ &as prazdnéni zni¢eného VD.

Nigivé i&inky prilomové viny

Z charakteristiky pralomové viny vy-
plyvaji téZ jeji niCivé G&inky. CPV v kréat-
ké dob& ni¢i nebo pos3kozuje niZe polo-
Zené:

— mosty,

— cesty, Zelezni¢ni traté,

— hydrotechnickad zafizeni (jezy, zdy-
madla, mensi VD atd.),

— stavby (osady, zévody aj.),

— biehy pivodni feky,

— vojenskad prepravisté
mostova.

VPV s relativng v&tsim &asovym od-
stupem pak zplisobuje:

— zédplavy a z toho vyplyvajict

— rozs&hld rozbahnéni,

— unédeni plovoucich téles strZenych
Cpv,

— und¥eni pisku, hliny, bahna a ji-
nych drobnych predméti ze zatopeného
povrchu.

PFi ni¢eni VD jadernymi néloZemi
vznikne i silné radioaktivni zamofeni p¥Fi-
lehlého terénu i vody. Uroveii zamofenf
zdvisi na velikosti ndloZe, druhu vybu-
chu jaderné naloZe, sméru vétru, konfi-
gurace okolnftho terénu i na mnoZstvi
vody v ni¢eném VD. Radioaktivni zamofeni
. vody v prostoru vybuchu bhude vysoké,
avSak prostorové omezené. Jeho hodnota
se bude rychle sniZovat ptivalem neza-
mofené vody. Pfesto bude nezbytné v jed-
notlivgch prostorech pod VD zjidtovat
urovell radiace vody a terénu a v 2z4-
vislosti na drovni radiace pfijimat kon-
krétni opatFeni pro ochranu vojsk, ktera
upravuji pristupy k TFece a p¥Fipravuji
opatfeni pro prepravu vojsk.

— piedevsim

Vliv PV na hojovou &innost vojsk

Nigeni velkych vodnich d&l a nésledky
vzniku priilomovych vin podstatnou mérou
ovliviiuje €innost vojsk pod znienym vod-
nim dilem na pomé&rné& dlouhou dobu (2 aZ
3 dny):

4 Vojenski mysl

— mohou rozdélit jednotlivé sledy bo-
jové sestavy,

— znemoZziiuji na dloubou dobu zfizo-
van{ prepravii( pies Feky,

— v mistech s vysokou radioaktivitou
znemoZiuji a zpomaluji Gpravy v prosto-
rech uréenych pro ziizovani prepravist,

— velkd vodni dila mohou ni¢it i dalsf
vodni dila na kask&déch a tim vytvofit
prostorové dlouhou i 3irokou piekéazku,

— k niCenf mostd nemusi dojit vZdy
jen v dusledku pfimého piisobeni CPV nebo
VPV, ale i tim, Ze napf. proud vody unese
zakotvené parniky ¢i jind velkd, vysoka
plavidla, kterd pak svou kinetickou silou
pfi mdrazu na mosty tyto niéi nebo véaZng
poskozujf.

Jak jsem uvedl, nemusi byt vZdy Gplné
niCeni velkych vodnich d&l nejaceln&jsim
feSenim. Mnohdy vé&t$iho a dlouhodob#j3i-
ho efektu miZeme dosdhnout vhodnym
maximalnim vypousténim daného vodniho
dila. Tim miZeme v zdjmovém prostoru do-
sahnout takové rychlosti proudu, kterd
znemoZiiuje jakoukoli piepravu (staét
rychlost proudu vétsi jak 2,5m.s-1).

Prevence proti nifivim G&inkiim PV

K zabréanéni negativnich a¢inkd znidenf
vodnich d&l musime jejich provozni re-

Zim G&eln& Fidit a zabezpecit jejich
ochranu.
Neja¢innéjSi prevenci proti niivym

ucinkim PV je jiZ pfi planovéni vystavby
vodnich dé&l s témito déinky pofitat a po-
dle mich Fidit vystavbu osad, zévodi, sil-
ni¢nich a Zelezni¢nich tal®, mostii pod
vodnim dilem tak, aby udinky PV byly
minimalni.

Ne v3ude miZeme v3ak tato hlediska
doedrZet, zvlasté u VD, kterd byla stavéna
s dlouhym ¢&asovym odstupem pied vy-
stavbou osad, zdvodi a dopravnich tahd.

V tom pripadé je uc¢inné u vodnich dé&l
zaha4jit sniZovani jejich hladiny jiZ v dob&
naristani nebezpeci valky.

Hladinu vody miiZeme sniZovat dvéma
zplsoby: ,s ohledem na relité“ a ,bez
ohledu na Fe€istd“. Pfi druhém zpiisobu
dochézi k ni€eni hydrotechnickych staveb
(jezii, zdymadel), ohroZenif mostd atd. PFi-
tom dosaZeny Casovy efekt neodpovidd ne-
gativnim dlsledkim tohoto zplsobu sni-
Zovani hladin vodnich dél.

Zenijni opatFeni k obnoveni pieprav
po priichodu PV

Po priichodu CPV a VPV zajmovym pro-

storem bude jeSté pomé&rn& dlouhou dobu
trvat, neZ dojde k normalizaci vodnich po-
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mérli. Z charakteru PV je ziejmé, ze VPV
je podstatn& vy33i a co do kvanta vody
vétsi. Znamend to rozsdhlé zatopeni bfe-
hit a pfistupovych komunikaci. Voda bude
unéset plovoucl télesa, stromy, lodé, krovy,
nébytek, fezivo atd. — v3e co bylo v do-
sahu VPV. Mimo to budou uné$ena riizni
btemena i po dné&. Biehy v zéjmovém pro-
storu budou zpravidla zalopeny s velky-
mi nénosy rizngch naplavenin. Hiavni z&-
sadou pfi Gpravach prijezda k Fece musi
byt jejich zahédjeni po kulminaci VPV, po-
kud je to moZné z obou biehi.

Jednim z nejvaZné&jSich ukoll Zenijniho
zabezpeCeni bude odstranéni nanosi bah-
na a zataras na komunikacich oboustran-
né plivodniho koryta a dosaZeni jejich pra-
jezdnosti. Bude to tkol technicky velmi
néaroény, z jehoZ ¢asového plnéni nejsou
v soufasné dob#& praktické zkuSenosti. Za-
rovell s odstranénim mndnosil bude tfeba
opravit poSkozend silni¢ni telesa, upravit
malé silni¢éni objekty a hrubé poSkozeni
povrchu vozovek. Smyslem téchto Gprav je
dosdhnout v co nejkratsi doh& puvodniho

koryta feky a vytvorit technické podmin-

ky pro obnovu pieprav s diirazem na sta-
novené silni¢ni tahy.

Hlavni nepfiznivou okolnosti (mimo
technické sloZitosti tkolu samotného) je
fakt, Ze pln&ni ukolli bude zdrZovat i po-
maly pokles (normalizace vodnich pomé-
rii) i po prichodu priillomové viny zéjmo-
vym prostorem, coZ prerudf pohyb na da-
ném sméru nejméng na 2—3 dny.

Pristup k Fece v predpokladane¢m pro-
storu zfizeni piepravisf bude tedy pfed-
pokladat rozsahlé terénni upravy a zpev-
néni nednosného terénu.

Jaké jsou moZné zplsoby dGprav pii-
stupli k Fece? Nejvhodng&j3i je neCekat aZ
voda Uplné opadne a dojde k normalizaci
vodnich pomeérd, ale jiZ po sulminaci VPV
zahéjit potfebné prace pri uvoliovani za-
bahnénych cest zemnimi rciroji tak, aby
se postupn& zahrnovali né4nos bahna do
vody, kterd jej svym proudem snese. Tato
varianta je vhodnd na pevnych komunika-
cich, které vedou k vod# & je nejsnad-
néjsi.

Tabulka 3
Povolena Povolend
Druh Druh stfedni rychlost | stfedni rychlost Poznknka
techniky pfepravy proudu proudu
(bez tprav) do (s upravami)
tank jizda pod vodou 1,5m.s-1* 1,7 * pfi hloubce 5 m
* pfi hloubce 3 m
BVP plavidlova 1,2m.s-! — uhel vyjezdu z vody:
léto 20°, zima 8—10°
oT plavidlovd 2 m.st — uhel vyjezdu z vody:
l1éto 20°, zima 8—10°
PTS plavidlova 3 m.s- —_ L do 15°,Z do 8°
GSP piivozova 2 m.s? — uhel vyjezdu z vody
L do 20°, Z 8—10°
PMS privozova 25m.s! * * yzddlenost bifemen 40 m
hloubka vody < 3 m
PMS mostova 2,5m.s! 3m.s-!
kombinovany most 3m.s-?
podvodni most 3m.s-! gg:;feﬁé“kydl
nizkovodni most 3m.s-?
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NemiiZeme-li z rdzngch duvodd vyuZit
mechanizace k odhrnovani nénosf, pak
musime totéZ vykonat ru¢ne lopatami, coZ
je vsak nédroéné na pocet pracovniki.
1 tento zplsob je vyhodny zah4jit se za-
Catkem poklesu vody.

V mistech, kde pristupové komunikace
i po odhrnuti bahnitého nanosu naplave-
ného vodcu jsou silné podméadeny a ne-
sjizdné pro kolovou nebo pdasovou tech-
niku, bude tfeba zpevnit netinosny terén
nebo zfidit vypemocncu cestu.

Prvnim, snad nejdtileZi'#j5im tikolem, je
vykonat Gcinnd, byt vypomocnd opatient
pro odvodnéni.

Prijezd k prepraviti se zpeviiuje baz-
nym zplsobem nasypem S3térku, Skvary,
pisku, popf. suché tnosné zeminy, uloZe-
nim hati, kolejovych (fo¥novych) &titd,
kulatiny, piilkulace, tyfoviny, prouti nebo
se poklédaji kolejové &i vicepasové vozov-
ky se soupravou PMS, & Zelezobetonové
panely z mistnich zdrojd.

Na zpevnéni kluzkého terénu s prud-
$§im stoupdnim (klesdnim) zvl4%t& bfehd
pi'i prekondvéani prekédZek broddnim se po-
uZivd s vghodou drat&ného pletiva nebo
Fidkych rohoZi. PouZité prvky je nutné
dobfe zakotvit.

PFi zfizovani pFepravy (ptivozové ¢&i
mostové) ze soupravy PMS je ticba téZ
zpevnit prostory, které umoZiiuji skladani
pontonovych dild na reku a pEistupy
k témto prostorim.

V8echna tato opatfenf{ je ti¥eba reali-
zovat jiZz po kulminaci prélomové viny,
pokud je to moZné na obou btezich a ne-
Cekat, aZ dojde k normalizaci vodnich po-
mérii. Timto zpsobem miZeme ufetfit aZ
10 hodin i vice. P¥ipravné prdce, jako v§-
roba hati a pFiprava rdzngch druhti vo-
zovkovych dfll, sklddky Stsrku, Skvéry,
suché zeminy, piiprava pietiva, paneli
apod., miZeme vykonat jiZ dlouhou dobu
piedem.

Z hlediska potiebné akceschopnosti bu-
deme nuceni mit v zajmovych prostorech
dislokované dtvary, dostat:k techniky a
pracovnikii. Jejich poéet, organizatni struk-
tura a technickd vybavenost musi byt

v souladu s obsahem a rozsahem pFedpo-
klddangch ukoli.

V soutinnosti s krajskymi a okresnimi
vodohospodérskymi orgdny bylo by moZné
vyuZit i jejich pracovni a technické moz-
nosti pri pInéni téchto tkolfi.

Vliv rychlosti proudu na druhy pieprav

Pfi rozhodovéani o tom, kter{ druh pie-
pravy pod znifenym vodnim dflem zvolit,
je nutné brét v avahu dva faktory. Prvnf —
maximalni rychlost proudu stanovenou pro
kaZdy druh prepravy a druhy faktor —
mnoZstvi vody ve zni€eném vodnim dile
a vzdélenost mista piepravi$té od VD. Pi-
tom je tfeba vyuZivat znalosti normélnich
vodnich pomérl. Znédt vhodna inista pro
rizné druhy pieprav a v zajmu urychlen{
mozZnosti prepravy volit ta z nich, kde je
nejmendi rychlost proudu pfi normélnich
podminkéch.

Maximélni povolené stiedni rychlosti
proudu pro pfepravu — viz iabulku 3,

Z tabulky 3 je ziejmé, Ze prepraviits
nemizeme zFizovat pii v&t¥ rychiosti ne
3m.s-1 S timto udajem je tieba kalkulo-
vat jako s limitujicim!

Vyznam ¥itni strd%e k vykonéani viasngch
cpatieni na prepravistich

Pfi zFizovdni mostového pFepravidts
z riznych durhd mostl pod zni€enym vod-
nim dilem nabyvd Figni straZ obzvlasts
na vyznamu a podle podminek bude tieba
uvaZovat o jejf sile a prostfedcich. Vcias
je tfeba varovat o moZngch diverznich
skupinach, plovoucich minach, ¢i bieme-
nech, kterd by mohla vaZng poskodit mus-
ty. Je tfeba vyclenit silnou skupinu pro
zneSkodiiovani plovoucich inin, odstraiio-
vani, €1 propousténi velkych b 'emen pies
mosty.

Na mostovych prepravistich z PMS,
ale 1 z nizkovodnich dievénych mostd je
tfeba vycClenit destatetnou z&lohu pro-
sttedkdl pro pfipad naruSeni mostii letec-
kou €&i jinou ¢&innosti nepfitele.

U&elem tohoto &lanku bylo dat vevojskovym distojnikiim, hlavné pak distojnikim
Zenijnfho vojska, 3irsi pfehled o G&incich priilomové viny pod zni¢engm vodnim dflem.
Snahou bylo ukézat preventivni opatfeni, hlavn& pak, jakym zpiasobem reit piepra-
vu vojsk v nejkratSi moZné dob& po prechodu priilomové viny z&jmovym prostorem.
DiileZitd jsou i Zenijni opatfeni vykonanad pfedem. S tpravou pifstupli k Fece je tfeba
zatit jiZ po kulminaci priilomové viny, &im# miZeme zkratit zahéjen{ pfepravy vojsk

0 10 i vice hodin.
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