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OBNOVA

ZELEZNICNICH TRATI

ZA VALKY

Zelezni¢ni doprava je rozhodujicim dru-
hem piepravy k zabezpefeni piisunu ma-
teridlu a zasob z hlubokého tylu do tylo-
vych zdkladen. Bez obnovy Zeleznic v hlu-
bokém tylu a v operatnim tylovém pro-
storu nelze utofnou operaci uspé3né& za-
bezpetit, aniZ by bylo nutné nasazovat
neimeérné vysoké pocCty automobilnich do-
pravnich jednotek a ttvari.

Zelezni¢ni doprava hraje déle dileZi-
tou roli pii zabezpefovani opera&nich
prfeprav spojeneckych svazii a svazki do
operaéni sestavy vojsk pred jejich nasa-
zenim do bojové ¢innosti a kromé& toho na
tuzemi statu zabezpeluje nezbytné tkoly
narodniho hospodéafstvi.

Pri tom je nutné brat v uvahu, Ze pro-
voz na Zeleznicich v operaénim tylovém
prostoru nemiiZe byt usp&3né organizo-
van, pokud je Zelezni¢ni sit na Gzemi sta-
tu nesjizdnd. Z toho vyplyva priorita Ze-
lezni¢ni dopravy na statnim tzemi pfi
kalkulaci obnovy Zeleznic.

V té&chto souvislostech vystupuji do po-
predi otézky spolehlivé organizace a vse-
stranného zabezpeceni rychlé obnovy Ze-
leznic za utolicimi vojsky a piedevsim
obnovy Zeleznic na tzemi vlastniho stétu.

K plnéni dkolli pfi obnové Zeleznic je
uréeno Zelezni¢ni vojsko a zvlastni ob-
novovaci jednotky resortu dopravy. Hlav-
nim tkolem Zelezniénfho vojska je obnova
Zeleznic v operaénim tylu. K obnové Ze-
leznic na tzemi vlastniho stdtu budou
itvary Zelezni¢niho vojska pouZivany ze-
jména v prvnich dnech vélky, kdy po hro-
madném jaderném uderu nepfiitele miZe
dojit k rozsédhlému zni¢eni Zeleznic a sily
a prostiedky resortu dopravy nebudou po-
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statovat k obnoveni Zelezni¢niho provozu
na vybrangch Zelezni¢nich smérech v po-
Zadovanych lhiitdch a také v pripadé ne-
pfiznivého vyvoje ttofné operace.

Jako nejpravdépodobnéjsi bude situace,
kdy utvary Zelezni¢niho vojska pouzité
k technické obran& a obnov& 2Zeleznic na
stdtnim Gzemi budou po obnoveni provo-
zu na rozhodujicich Zelezni¢nich smérech
postupné nasazovdny na obnovu Zeleznic
za Utodicimi vojsky. Na uzemi stdtu je
Zeleznitnfmu vojsku urCovédna technickd
ochrana a obnova dilezitych Zelezni&nich
objektd (velkgch 2elezni¢nich uzld a
mosti).

Zpiisob vedeni operaci v soudobé val-
ce vede k piredpokladu, Ze Zeleznice bu-
dou nideny pfevazn& uzlovym zplsobem,
tzn., Ze jednotlivd mista ni¢eni budou
soustfedéna na malych prostorech a na
druhé stran& se budou vyskytovat pomér-
ng dlouhé nezni¢ené, nebo mélo znicené
navzdjem izolované Zelezniéni Useky.
S ohledem na vysokd tempa operaci ne-
predpoklddame souvislé ni¢eni Zeleznic,
nebo evakuaci Zeleznit¢niho svrsku, most-
nich konstrukci a Zelezninich zatizeni
pro znaénou pracnost a ¢asovou ndroc-
nost. Na zdklad& zkuSenosti z druhé sveé-
tové valky miZeme pi‘edpokladat, Ze bu-
dou nideny vSechny limitujici a obtiZn&
obnovitelné objekty, tj. velké Zelezni&ni
mosty, Zelezni¢ni tunely a dileZité Zelez-
niénf uzly tvoiici komuuikaéni a hospo-
dai'skd centra. Z hlediska obnoveni provo-
zu na nezni¢enych izolovanych Zeleznié-
nich usecich je tfeba pi‘edpokladat, Ze se
nepiiteli podafi véas evakuovat vétsinu
lokomotivniho i vozového parku.



Zeleznice na valgisti budou niceny:

— jadernymi udery a to bud pfimo na
Zeleznici, nebo nepfimo uderem na jiny
cil v blizkosti Zeleznice. Jaderné udery
mohou byt vzdus$né nebo pozemni a mo-
hou nigit Zelezni¢ni objekty v prostorech
vedeni bojové ¢innosti i v hlubokém tylu;

— bojovou ¢innosti vojsk obou boju-
jicich stran v blizkosti Zeleznic, veetneé
bombardovani Zelezni&nich stanic a trans-
portii jak v prostorech bojové c¢innosti,
tak i v tylu v ramci ¢innosti letectva pfi
izolaci prostoru bojové &innosti. Zeleznice
budou ni¢eny i prejezdy tankovych utvarii
pres Sirou trat a pfes Zelezni¢ni prejezdy;

— ucinky zatarasli v opera&ni hloubce
vytvafenych v souladu s operadnimi za-
mysly vdl¢icich stran, napf. pri ztraté
iniciativy ptfi vedeni operace, k vytvoreni
pfedpokladii pro soustiedéni novych sil
a zdsob k pozdé&jsimu zahdjeni boje o zis-
kani iniciativy. V rdmci operacnich zdta-
rasii je v zajmovém prostoru predpoklada-
ného neptitele na celém komunika&nim
systému (tudiZ i na Zeleznicich) vytvoten
systém sklipkil, které umozZiiuji pouziti ja-
derné i klasické munice.

Predpoklada se, Ze za véalky bude zni-
¢eno asi 10 % z celkové délky Zeleznié-
nich trati. Na dseku 100 km dlouhém bude
nutné obnovit asi 10 km Zelezni&nich tratf
a ve znifenych Zeleznifnich stanicich asi
10 vyhybek. Pri nienf Zelezni¢nich trati
dojde i k poSkozeni zemniho télesa v roz-
sahu asi 400 m3/km trati (v tomto udaji je
zapolitdn i objem trosak zelezni¢nich bu-
dov a zarizeni, které je nutné odstranit).

Zvlastni pozornost vyzaduji objizdky
zni¢enych Zelezni¢nich tunelli; mosthi a
uzll, popf. obtiZné& obnovitelngch Zeleznié-
nich asekidi s vysokymi ndsypy nebo hlu-
bokymi zéiezy.

ObjiZdky bude nutné budovat zejména
v piipadech, kdy obnova plivodniho ob-
jektu je ¢asové méné vyhodnd neZ stavba
objiZdky, nebo v piipadé, Ze v prostoru
obnovovacich praci je vysok& droven ra-
dioaktivniho zamofieni.

Tunely budou niteny nejen proto, aby
byla dlouhodob& preruena doprava na
dané Zelezni¢nf trati, ale také proto, aby
bylo znemoZné&no jejich pouZivani jako
vyhodnych skladi jadernych hlavic a mu-
nice a ukryti raketovych zbranf. Obnova
zni¢eného tunelu je zna¢né pomald (1 aZ
4m/24h) a v pripadé jeho znifeni jader-
nym vybuchem prakticky nemozn&. Sklo-
vitd hmota vznikajici z roztavené horniny
si dlouhodob& udrZuje vysokou teplotu a
obsahuje 60 % i vice radioaktivnich latek.
Poditd se, Ze na 1kt jaderné nédplné& pfi-
padad vice neZ 350t sklovité radioaktivni
hmoty. Vzhledem k témto skute&nostem
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je niceni Zelezni¢nich tuneli v soudobé
vdlce jadernymi minami témef jisté. Ze-
lezni¢ni tunely budou hlavnimi misty z&-
tarasit na Zeleznici a obnoveni provozu
bude na daném useku mozné zpravidla
jen pfi stavb& objizdky.

Pii ni¢eni Zelezni¢nich mosti budou
jaderné miny ukldddny na podpé&réch nebo
do nich, popf. do studni mimo most, ale
tak, aby most byl znifen a terén silné za-
moien zeminou vyhozenou z Kkrdteru.

Obdobn& mohou byt zni¢eny velké Ze-
lezni¢ni stanice a uzly piedev$im v rovi-
natém terénu (kde je malo velkgych mosti
a tunely se téméf nevyskytuji). U velkych
stanic a uzli mZe byt uloZeno i nékolik
jadernych min tak, aby bylo vytvoieno
maximalni zni¢eni a radioaktivni zamoienf
kolejisté (zejména zhlavi).

Z uvedeného je ziejmé, Ze protivnik
miiZe jadernymi minami pfi dastupu udin-
né zatarasit Zelezni¢ni sit.

V sovétskych pramenech je ptijat pfed-
poklad, Ze pfi obnové frontovych Zeleznic
je nutné na sméru 1000 km dlouhém po-
stavit 20 aZz 22 objiZdék o celkové délce
asi 70 km. V operaci bez pouZiti jadernych
zbrani se pocitd se stavbou do 15 objiz-
dék.

V nasSich podminkdch je nutné pocitat
na Zelezni¢nim sméru se stavbou nejméné
10 objizdék. S ohledem na terénni pod-
minky predpoklddaného valgisté bude je-
jich celkova délka asi 50 aZz 60 km, Pri-
mérnou délku objiZzdky zni¢eného objektu
kalkulujeme asi 5—6 km.

Na zdkladé tvah a rozborii miiZeme
vyvodit, Ze z predpoklddaného poctu ob-
jlzdék na Zelezni¢nim sméru budou

— 2 aZ 3 objizdky Zelezni¢nich objek-
ti a dGsekdt v prostorech padsma jader-
nych zatarasi,

— 2 az 3 objizdky velkych Zeleznig-
nich mostii,

— 2 aZ 3 objizdky Zelezni¢nich uzlQ,

— 1 aZ 6 objiZdék Zelezni¢nich tuneli.

Potty jednotlivych Zelezni¢nich objiz-
dék jsou zdvislé na terénnich podminkédch
a technické sloZitosti Zelezni¢nfho sméru,
ktery bude obnovovén.

MiZeme tedy ucinit zévér, Ze se za-
po¢tenim objiZdék bude nutné pii obnové
frontovych Zeleznic obnovovat 18 aZ 20 %
z celkové délky Zelezni¢nfho sméru.

Svilij vyznam maji objizdky i pri obno-
v& Zeleznic na stdtnim uzemi. Pijde pre-
devSim o objizdky Zelezni¢nich uzli a vel-
kych mosti zni¢enych zejména pozemnimi
vybuchy jadernych pum. V prvnich dnech
valky miiZeme ocekavat nutnost stavby
nejméné 7 aZ 10 objiZdék, v pFistich dnech
dalsich 3 aZ 5 objiZdék. Ani na stdtnim
uzemi nemiiZeme vylouéit stavbu objiZdék
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zni¢enych Zelezni¢nich tuneld. Tunely mo-
hou ni¢it | nepiatelské diverzni skupiny
jadernymi néloZemi.

K obnové zni¢eného zemniho té&lesa
v puvodni ose Zelezni¢ni trati, popf. ke
stavb& zemniho t&lesa Zeleznicnich objiZ-
dék se pouZivaji zemni stroje zavedené
v CSLA, jako napfi. buldozery, rypadla, na-
kladace a hutnici stroje s potifebnymi do-
pravnimi prostfedky. Nepriznivé terénnf
podminky u vé&tSiny predpokladanych ob-
jizdék vyvolavaji znatné poZadavky na ka-
pacitu zemnich praci Zelezni¢nich utvari.
Pramérnd potieba zemnich praci ¢ini asi
14 000 m3 na 1 km objizdky. Ma-li 2eleznié-
ni stavebn{ dGtvar dosdhnout tempa 1 Kkin
objizdky za 24 hodin, pak jeho Kkapacita
zemnich pracf musi €init nejméné& 30 000 m?/
/24 h. Tohoto vykonu je nutné dosdhnout
i prFi praci v radioaktivng zamofenych
prostorech, kdy osddky stroji musi mit
nasazeny prostfedky protichemické ochra-
ny jednotlivce, a v podminkdch bojové
¢innosti zejména nepidtelského letectva.
Z predpokladu, Ze na dseku obnovy Zelez-
ni¢niho svazku budou soufasné& obnovové-
ny dvé& objiZdky, vyplyva poZadavek cca
60 000 m3/24 h kapacity zemnich praci Ze-
lezni¢ntho svazku. K obnové zvlast obtiz-
nych objiZzdék (v nékterych piipadech
40 aZ 60 000 m3/1 km objiZdky) je Zeleznig-
ni stavebni ttvar posilovdn specidlnim
titvarem mechanizace zemnich praci.

Druhym ukolem Zelezni¢nich staveb-
nich utvar(i je obnova Zelezni¢niho svrs-
ku, ktera predstavuje 25 aZ 30 % celko-
vych vykoni potiebnych pro komplexni
obnovu Zeleznic. Mezi obnovu Zeleznié¢ni-
ho svrSku a obnovu ostatnich soucédsti Ze-
leznice existuji zdvislosti, které zvy3uji
ndroky na zpiisob a tempo obnovy.

Predpoklddame, Ze tisek Zeleznice 30 az
50 km dlouhy obnovi Zelezni&ni stavebni
ttvar za 4 aZ 6 dni pfi primérném tempu
obnovy 8 aZ 9km/24h. Pri predpoklada-
ném 20% niCeni Zelezni&nich trati je nut-
né, aby Zelezniéni stavebni Gtvar obnovil
denné nejméné 2 km Zelezni¢niho svriku
(tj. 1 km za 10hodinovon sménu).

Vysokého tempa obnovy miZeme do-
sdhnout jedin& nasazenim vykonnych me-
chanismii. Rozhodujici ¢4st praci na Zelez-
ni¢nfm svriku (zpravidla 70 aZ 85 %) bu-
de vykondna mechanizovanym proudem.

Vzhledem k tomu, Ze obnovovaci jed-
notky budou nasazovédny na obnovu na §i-
roké fronté&, bude zbyvajici ¢4st zniteného
%eleznitniho svriku (15 aZ 30 %) obnove-
na malou mechanizaci, popf. kombinova-
ngm zphsobem (napf. kladenim kolejo-
vych poli automobilnimi jefdby apod.).

Je tfeba, aby poZadovand tempa byla
dosahovédna na dlouhych i kratkych znife-
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nych udsecich, pro v3echny typy Zeleznig-
niho svr$ku v zdjmovém prostoru, za slo-
Zitych bojovych i povétrnostnich podmi-
nek i v noci. Bezpetnd a plynuld obnova
musi byt zajiSt€na i v nepfiznivgch sme-
rovych a sklonovych pomérech obnovova-
né Zelezni¢ni trati (miniméln{ polomér
oblouku R = 150 m a sklon trati 50 %).
PrevéaZna Cést obnovovaciho svrikového
materidlu (asi 80 %) bude téZena z mist-
nich zdroji. Po&itd se s té&Zenfm celych
kolejovych polf o délce 25 m (popF. krat-
Sich) z vletek, neobnovovanych trati, ne-
pouZivanych koleji velkych Zelezni¢nich
stanic a v pripadé nedostatku ¢&asu
i z druhych koleji dvoukolejnych trati.
Ze svr3kového materidlu (praZce, kolej-
nice a drobné kolejivo) budou montovéna
kolejovd pole na jednoduchych montédz-
nich zdkladnéch, které mohou slouZit ta-
ké k upravé vytéZenych kolejovych poli.

Technologie obnovy Zelezni¢nfho svrs-
ku zahrnuje:

— odstranéni trosek a upravu plané
kolejového loZe,

— poklddku kolejovych poli,

— smérovou a vySkovou upravu koleje
s doplnénim kolejového loZe potiebnym
mnoZstvim $térku, nebo jingym materidlem
(8kvarou, piskem apod.),

— podbiti praZci.

Stavba Zelezni¢niho svrdku na objiZzd-
kach se v podstaté od uvedené technolo-
gie nelidi, zpravidla vSak budou kolejova
pole pokladdna na plaii Zelezni¢niho spod-
ku bez predstérkovdni a odpadne tedy
tiprava kolejového loZe. Obdobnd techno-
logie bude pouZita, nebudou-li k dispozici
motorové lokomotivy s vgsypnymi vozy,
nebo pfi nedostatku Stérku.

Vlastni mechanizovany proud je slo-
Zen z té&chto stroji:

1. Rozryvaci deska RD1 (viz obr. 1)
a za$t&rkovaci stroj LZS-1 slouZi k dpravé
plané kolejového loZe. Zékladem obou
strojii je pdsovy traktor, jejich technicky
vykon ¢ini 3 aZ 4 km/h.

2. Kra&ivy zhutiiova& KZ 1000 (viz obr.
2) je urten k hutné&ni 3térkového Kkolejo-
vého loZe i zemin. Vibraci je dosahovén
mohutny hutnici Gfinek na 3ffce 2,7m
tempem 1000 m/h.

3. Poklada¢ kolejovych polf PKP 25/20
(viz obr. 3) je rozhodujici stroj mechani-
zovaného proudu; je urfen k pokladénf
nebo t&Zenf celych kolejovych polf o dél-
ce 25m do hmotnosti 20t na dievéngch
nebo betonovych praZcich. Stroj je 57,2m
dlouhy, 45m vysoky o hmotnosti 36,5t.
Dosahuje technicky vykon pfi pokladce
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500 m/h v pfimé trati a 200 m/h v oblouku.
Poklada¢ PKP 25/20 miZeme pouZit
i k ukladani nosnikli pii obnové malych
nebo technicky jednoduchych stiednich
mostd.

4. Motorova lokomotiva se specidlnimi
podvozky pro pPepravu kolejovych polf
(viz obr. 3) zabezpetuje piisun kolejovych
poli loZenych v nékolika vrstvdch k po-
kladac¢i PKP 25/20.

5. Stroj pro smérovou upravu koleje
PRM-1 slouZi k vyrovnani poloZené koleje
do stanovené osy. PFi tdpravé koleje na
drevénych praZcich ¢&ini pfiény posun
140 mm a zdvih 250 mm, pii prdci s koleji
na betonovych praZcich je pfi¢ny posun
110 mm a zdvih 50 mm.

6. Motorovd lokomotiva s vysypnymi
vozy a zastérkovacim strojem LZS-1 jsou
urfeny pro zasypanf poloZené koleje St&r-
kem, popf. jingm sypkym materidlem
(8kvarou apod.). Zastérkovaci stroj LZS-1
zahrnuje vysypany Stérk do koleje a upra-
vuje Stérkové loZe do potFebného tvaru.

7. Strojnf podbijetka SP 62 slouZi k zhut-
néni Stérkového loZe pod nosnou plochou
praZcii. Vykon strojni podbijecky je 300 aZ
400 z&b&ri za hodinu tj. 200 aZ 250 m/h.

V3echny stroje mechanizovaného prou-
du pro obnovu Zelezni¢ntho svriku jsou
piepravitelné po silnici i po Zeleznici. Po
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silnici nelze prepravovat motorové loko-
motivy a vysypné vozy. Z hlediska tempa
obnovy je vyhodné, mohou-li stroje pie-
jizdét mezi jednotlivymi znitenymi misty
po koleji. Pokud je nutny prejezd po sil-
nici (napf. objezd zniteného mostu), do-
chéazi ke zpomaleni obnovy vlivem nutné
demontdZe a opé&tovné montdZe stroji a
jejich prepravy na dopravnich prostied-
cich.

Znitené elektrizované Zelezni¢ni traté
se v prvni etapé& (tj. v rdmci kréatkodobé
obnovy) obnovuji pro nadhradni trakci,
zpravidla motorovou. Zarizeni elektrické
trakce se obnovuje v daldich etapéch, tj.
pFi do¢asné nebo uplné obnové Zeleznic.
K obnové se pouZivaji elektromontéZni
vlaky a udrZovaci obnovovaci vlaky traké-
niho vedeni, za&lenéné do Zelezniéni ob-
novovaci sluzby.

Bude-li zabezpetena dodavka elektric-
ké energie a pfi malém rozsahu znifeni
elektrické trakce, miizeme s jeji obnovou
potitat jiZ v 1. etapé obnovy.

Organizace Zelezni¢nich uzli a svazkid
a jejich vyzbrojeni moderni technikou vy-
chazi z nejnovéjdich poznatkdi vojenské
védy a zkuSenosti Zelezni¢niho vojska So-
vétské armady a zabezpefuje dosaZeni po-
Zadovanych temp obnovy frontovych Ze-
leznic.



