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K PROBLEMUM
BEZPECNOSTI VLASTNIHO
LETECTVA

Spolehlivé zajist&ni bezpecnosti vlastniho letectva pfed znifenim palbou
pozemnich prost¥edkii PVO patf¥i k nejzdvazné&jSim problémim soucinnosti mezi
3taby letectva a 3tdby vojska PVO pozemniho vojska. K jejich FeSeni byly
v poslednich letech vytvofeny vhodn#ji organiza¢ni pfedpoklady. Spocivaji
v rozmistovdni urfitych prvk systémii veleni letectva ve spole¢ném prostoru
s misty veleni pozemnim prostfedkiim PVO. Smérnicemi pro organizaci sou-
¢innosti pozemniho vojska s frontovym letectvem ve Spojenych ozbrojenych
silach cClenskych stati VarSavské smlouvy byly také vymezeny zdkladni za-
sady a opatfeni k dosaZeni bezpecnosti vlastniho letectva. Tyto zdsady a opat-
feni jsou zndmé, méné& jsou vsak rozpracovény a v praxi realizovany nejvhod-
néjsi zplhsoby a metody jejich pln&ni. Jinak refeno, mdlo se doc¢teme, jak
konkrétn& postupovat, aby tyto zdsady a opatfeni byly disledn& pln&ny.

Podle uvedené smérnice se bezpecnosti vlastniho letectva dosahuje:

— piisnym dodrZovdnim stanoveného reZimu letu nad vlastnimi vojsky;

— vyuZitim stanovenych priletiSt p¥i letech vlastniho letectva k nepfFiteli
a pf¥i navratu nad vlastni Gzemi;

— vCasnym pieddvdnim poZadavkii a uvédomovadnim mist veleni vojska
PVO o letech vlastnich letounii a vrtulniki;

— v&asnym informovdnim mista veleni letectva o zméndch v uskupeni
(rozmisténi) atvard (svazki) vojska PVO;

— zédkazem nebo omezenim letli vlastnich letount a vrtulnikil v prostorech
palby prostfedkd PVO a délostielectva;

— zékazem vletu vlastnich letounii a vrtulnikii s poSkozenym rozpozndava-
cim zaFizenim do prostoru palby prostfedki PVO;

dislednym vyZadovanim znalosti soucinnostnich signalti a nafizenych ome-
zeni na $tabech a v bojovych sméndch mist veleni;

— rozpozndnim p¥isluSnosti cili pfed zahéajenim palby;

— neustdlou kontrolou vlastnich letounti, které se objevily v blizkosti po-
stfelovanych cili;

— schopnosti v3ech vojakid rozpoznévat vlastni letouny a vrtulniky podle
rozliSovacich znak{i a charakteru ¢innosti.
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Prisné dodrZovéni reZimu letu je pfedevsim zdvazné pro osddky letouni.
Rozumime jim v3e, co je jim nafizeno respektovat v prib&hu letu nad vlast-
nimi vojsky. Jde o celou Fadu prvkl pro let, jako je smér letu, vertik&lni rych-
lost stoupani a klesédni, rozhon rychlosti, vykonédni zatdCky, zbrzd&ni a dalsi.
Pilotim budou tyto potfebné Gdaje zndmy z nafizeni svych veliteli. Z jejich
strany pljde tedy o pfisné dodrZovéani stanoveného reZimu letu.

Zakladni udaje o reZimech letli vSak musi znét i orgdny veleni vojska PVO
v odpovidajicim rozsahu, aby se pfi hodnoceni vzdusné situace mohly spravné
orientovat. Pfedevdim musi znat smér (trat) letu, vySku a rychlost letu, jde-li
o skupinovy let také bojovou sestavu, a dale dobu priiletu prostorem bojové
¢innosti pozemnich prostfedkii PVO pfFislusného stupné& veleni.

Pijde-li o planované lety, dostane VS PVO frontu od VS letecké arméady
plénovou tabulku leti a to ve stanovené dob& den pFedem. Vypisy z této ta-
bulky by mé&lo dostat VS PVO armédy od stanovidt& bojového veleni LA alespoii
Sest hodin pfedem a VS PVO divize od SkBV nebo nadi¥izeného VS PVO ar-
méady alespofi dvé aZ tFi hodiny predem. Soufasn& by potfebny vypis méla
dostat i navaddéci stanovist® letectva.

Potfebné tidaje o reZimu planovanych letd mZe obsahovat jiZ tato pldanovéa
tabulka letd (vypis z planové tabulky). Pokud v této dobé jesté nebudou zna-
my, je nutné, aby je mistim veleni PVO v&as upfesnily orgdny veleni letectva
na pfislusnych vSevojskovych stupnich veleni, popf¥. navadé&ci stanovidt& le-
tectva ttvarim vojska PVO, pokud jsou na jejich VS rozmisté&na.

Piijde-li o neplanované lety (lety na vyzvu), musi uvedené orgény veleni
letectva pfedat informace o reZimu mistim veleni PVO s takovym ¢asovym
pfedstihem, aby je tato mista byla schopna dorucit aZ do palebnych jednotek
dfive, neZ vlastni letouny pfeleti zadni hranici prostoru bojové ¢innosti prvo-
sledovych divizi a armad. Konkrétné to znamend, Ze SkBV u prvosledové divize
pfeda tuto informaci dfive neZ vlastni letouny pfileti na droveii nejvzdalenéj-
Sich protiletadlovych prostfedkii téchto divizi (uvaZovano vzhledem k dotyku
vojsk) a SBVLA diive neZ vlastni letouny pieleti zadni hranici prostoru odpo-
védnosti SBVLA. Stejné& tak vzhledem k této hranici je tFeba reSit pfedani in-
formace 1 VS PVO frontu od SBVSL LA. Pro rychlé pfedani informace bude
icelné hlaseni formalizovat, nejvhodné&ji do Ciselné podoby, asi tak, jako je
formalizovdno hla3eni o letu nepiatelského cile. Stejn& tak se ukazuje tiéelné
pfedem stanovit a ocislovat trat&, po nichZ se bude let na vyzvu z jednotlivych
letit do pasem priiletu uskuteciiovat, coZ by pfFisp&lo k rychlému sestaven{
hlaSeni. Otazkou zlistavé, s jakym Casovym predstihem pFed pFeletem zmin&né
zadni hranice je nutné tyto informace pfeddvat a k jakému vychozimu oka-
mZiku tento ¢as vztahovat? K tomu se vyjad¥ime déle.

Priileti§té vlastniho letectva stanovuje nacelnfk vojska PVO frontu spo-
le¢né& se zastupcem velitele leteckého svazu. V pasmu frontu se urfuji zpra-
vidla dv& aZ tfi prililetovd padsma. Voli se (pokud je to moZné) pfes prostory,
kde je relativné nejmensi hustota pozemnich prostfedki PVO a kolmo na ¢éru
dotyku, aby vlastni letectvo bylo co nejkratS$i dobu vystaveno palb& pozem-
nich prostfedkii PVO nepFitele. Vhodna S$ifka priletového pédsma je kolem
20 km. Stanovi se pravd a levd hranice priletového pdsma, vy3ka pfeletu
k nepFiteli a vySka ndvratu. Ve stfedu priletového pasma, v hloubce 8 aZ
10 km od pFedniho okraje vlastnich vojsk, se voli kontrolni orientaéni bod
(KOB). U n&ho kon¢&f prisludné trat pred vlastnim vletem do priiletového pds-
ma, a proto by na jeho Grovni mé&l byt vyznafen zacdtek pravé a levé hranice
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prilletového pdsma ve zminéné SiFce. PFi stanoveni priilletového pdsma bychom
méli uvaZovat o predpoklddaném plnéni tkolu divizemi prvniho sledu v pra-
b&hu dne. Proto bude vhodné priiletové pasmo zakreslovat alespoii do hloubky
rozmisténi prvosledovych brigdd nepfitele.

Naopak v obrané&, kdy pocitdme spiSe s urcitym tUsp&chem nepfitele, bude
ucelné posunout zadni hranici praletového pdsma do v&tSi hloubky vlastniho
uzemi, tj. k zadi bojovych sestav prvosledovych svazkii, pFedni hranici pak
volit bliZe k dotyku vojsk.

Vysku preletu k nepfiteli je nejicelné&jsi volit co nejniZ3i, nebof palebné
jednotky PVO prvosledovych svazkil, které nejsou vybaveny identifikatnim
zatizenim mohou snadnéji rozpoznat vlastni letoun jak podle sméru pfiletu,
tak podle rozliSovacich znak®i a ohldSeného reZimu letu. VySku ndvratu po
dobu letu nad tzemim nepftitele je vhodné urfovat rovnéZz co nejnizsi, pred
preletem dotyku vojsk by vSak bylo z hlediska PVO prospé&3né, aby letec na-
stoupéaval do vySky 2000—3000 m a dostal se tak mimo ufinny dosah palby
protiletadlovych stielcli, popf. protiletadlovych raket blizkého dosahu a malo-
rdzniho délostfelectva. Timto manévrem by letec signalizoval sviij navrat
zvlasSté v pripadech, kdy bude prondsledovan a v tisni nedodrZi stanovené
priletisté. Tim by zlepsSil pozorovaci thel pro obsluhy uvedenych palebnych
jednotek a tak usnadnil rozpoznéni vlastnich letounii podle rozliSovacich
znaklt a konecné by se dostdval do vySek, ve kterych mohou ostatni palebné
jednotky vyuZit k rozpoznani identifikacénich zafizeni. Tento zplisob manévru
by mohl pFispé&t k lepSimu navedeni vlastnich letouni na KOB. ZneuZiti tohoto
manévru nepfFitelem je sice moZné, vedlo by vZak k usnadnéni i jeho rozpo-
znani a tudiZ i niceni.

Potifebné informace o zplsobu priletu vlastniho letectva mohou dostat
mista veleni PVO v bojovych nafizenich pFisludnych néacelniki PVO v obdobi
planovani ¢i pri upfesiiovani tkoli na dalsi den. Informace o realizovanych
letech je pak nutné piedat stanovenym signdlem a dohodnutou formou tak,
aby vcéas pronikly do palebnych jednotek. Pfeddni stanoveného signdlu by
mélo byt soucasné zdkazem palby v8em prostfedkiim PVO, které jsou v padsmu
priletu rozmistény a omezenim palby do pasma priletu (na trat priiletu],
pokud jsou rozmistény mimo toto padsmo (trat), ale mohou palebné do pasma
priilletu (na trat priletu) plsobit. V této souvislosti vznika otdzka na jak
dlouho dojde k zastaveni palby. Prilet jednou skupinou letouni do letky bude
podle rychlosti trvat asi jednu aZ tfi minuty. PFibliZné stejnou dobu bude
trvat prilet nad bojovymi sestavami palebnych jednotek armadnich a fronto-
vych udtvarit a svazkQi vojska PVO. AZ pétindsobné se viak miiZze prodlouZit
pfi priletech vrtulnikd. Proto by vyska pfeletu vrtulnikii méla byt volena pod
spodni hranici u¢inné pisobnosti protiletadlovych stfelci a protiletadlovych
raketovych kompletd blizkého i malého dosahu. Pokud by v této dobé& vlétaval
do prostoru u¢inné phsobnosti prostfedkii PVO nepfatelsky cil, miZeme pfi-
pustit jeho postfelovdni jen za podminky, Ze pFislusny velitel, kter§ o ném
rozhodne, vezme na sebe odpovédnost za bezpecnost priiletu vlastnich le-
tounidl. To souvisi se spolehlivosti jeho rozpoznani a také se vzdalenosti po-
stfelovaného cile od vlastniho letounu, kterd nesmi byt mensi jak 5 km.

Problém viasného pifedavani poZadavkii a uvédomovéni mist veleni vojska
PVO o letech vlastnich letounii a vrtulnikii souvisi s vymezenim Casového
predstihu predani informace pfed pfeletem zadni hranice prostoru G¢inné pi-
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sobnosti prostfedk(i PVO prvosledovych svazkii ¢i armady. Tento Cas je za-
visly na:

— dobé priniku uvedené informace z mista veleni PVO piisludného stupné
az do palebnych jednotek (tprin);

— vzdéalenosti leti3t od zadni hranice prostoru bojové ¢innosti piisluSného
vievojskového stupné veleni (di);

— na priimé&rné rychlosti letu letounu nebo skupiny (Vc).

Podle zku$enosti z poslednich cviceni je primérnd doba priiniku informace
z VS PV divize aZ ke druZstviim protiletadlovych stfelci 1 aZ 2 minuty, z VS
PVO armady na VS PVO vsevojskovych svazkii a armadnich dtvari PVO 3 az
4 minuty a z VS PVO frontu na VS PVO armad a frontovych ttvari a svazku
2 az 3 minuty. Celkovd doba priniku informace z VS PVO frontu dosahuje
tedy 0 aZ 10 minut, z VS PVO armady 4 aZ 6 minut.

Vdaélenost leti§t k zadni hranici prostoru bojové &innosti bude promeénna,
protoZe zavisi na konkrétnim vymezeni zadni hranice prostoru bojové ¢innosti
prostiedkii PVO na stupni divize, armady a frontu a pFedevS$im na rozmisténi
letiS§t. VSzobecn& miZeme za zadni hranici prostoru bojové ¢innosti prvosle-
dovych divizi povaZovat zadni hranici rozmisténi té&chto divizi, u prvosledovych
armad zadni hranici prostoru rozmisténi druhosledovych divizi. Bude vhodné,
aby byla totoZna se zadni hranici prostoru odpovédnosti SBVLA. U frontu mi-
Zeme zadni hranici ztotoZnit s hranici prvosledovych armad, protoZe v jejich
prostoru bude soustfedéna vétSina sil vojska PVO, vCetné frontovych utvari
a svazku vojska PVO.

Letisté vlastniho letectva mohou byt v hloubce 70 aZ 200 km od Cary do-
tyku. Je ziejmé, Ze prvosledova leti§t® mohou byt jiZ p¥ed zadni hranici pro-
storu bojové cinnosti prostfedkit PVO prvosledovych arméd, a proto pfedat
informaci mistim veleni PVO je$té pfed pifeletem této zadni hranice nebude
mozné. Proto bude acelné volit za potatek, k n&muZ se bude vztahnvat casovy
predstih pfedani informace, dobu startu letounu (skupiny). P¥i tom budeme
uvaZovat priimérnou rychlost letounti v mezich 600 aZ 900 km ., h—1.

Mame-li respektovat poZadavky mist veleni vojska PVO a zabezpecit prinik
informace, musi platit:

dr

Tprin << — % >
<

kde dv je vzdalenost letisté k zadni hranici prostoru bojové ¢innosti pfislus-
ného vsevojskového stupné.
Pak dobu pfedani informace vzhledem ke startu letounii miZeme vyjadiit
vztahem:
dp (km)
Ve (min)
Je-li vysledkem vypoctu pro piislusny vSevojskovy stuperi hodnota zaporna, musi
byt informace o tuto hodnotu v minutdch vydédna pfed startem letounu, je-li hod-
nota kladnd, po startu letounu.
Obecné tuto zavislost pro zvolené podminky vyjadfuje graf.
Graf prehledn® ukazuje s jakym c¢asovym pFedstihem ¢i zpoZdé&nim vici
startu musi organy veleni letectva na stupni divize, armady, frontu informovat
prisludnd mista velen{ PVO o neplanovanych letech vlastniho letectva, aby tato

Tinf = — Tpran (Min).

S Vojenski mysl 65



Tinf

(min)

CASOVY  GRAF PREDAVANI INFORMACI
ORGANY VELENI LETECTVA

d, (km)

e #
# / @mh"

s = = Toren (MiN) 600 kmh*
Inf Vc(m"\) prun
700 kmh'!
600 kmh™!
PO STARTU 00km*
00kmh'*
/'I/lemh"

//
“%00kmH; s
v R R T e e /.,/ -//~1 5 > -
10 /40°730 0 50 /60,770 /8080 400 40 120 130 0.4 (km
L ///// P / /,/’IOOK}}\" '/ du{km)
topreddni /7 0 -
ze stupné /S /// S et
divize //// P Al A =
/4& P / P / 00kmh
/. S

s PRED STARTEM
oz
“pro predani
ze stupné
frontu

66

7
s
-



informace v¢as pronikla aZ do palebnych jednotek. Podobny graf miiZeme se-
strojit i pro jiné podminky, nap¥. pro neplanované lety vrtulniki.

Jak vyplynulo z rozboru, je diileZité pfi vzéjemné soucinnosti vidy dohod-
nout zadni hranice prostoru bojové ¢innosti na vSevojskovych stupnich veleni
a také trat& letound z letit do prilletovych pasem. Tyto tvahy o vEasném
pronikani informaci se plné vztahuji i na IeSeni bezpecnosti dalkového letec-
tva v piipad&, kdy jeho priilet bude planovdn v pasmu frontu nebo armady.

Bezpecnost stihaciho letectva je tFeba zajiStovat rozd&lenim usili podle
vysky, sektord (pésem), Car, Casu Ci cili. Realizuje se centralizovanym vele-
nim vSem prostfedkim PVO ze spoleénych mist veleni, pfi ¢emZ prehled
o vzdudné situaci pro organy veleni letectva zabezpeCuji mista veleni PVO
a obrdcené& orgédny veleni letectva na operacnich stupnich veleni musi poskyt-
nout nacelnikim vojska PVO potfebné informace o situaci a ¢innosti vlastniho
stihaciho letectva.

Véasné informovéani o zmé&nach v uskupeni (rozmisténi) utvarl (svazkil)
vojska PVO a obrdcen& o zmé&nadch v uskupeni a rozmist&ni tdtvarl letectva
se uskuteCiiuje v obdobi planovani tkolu, popf. pii upfesiiovani tkolu na dalsi
den. Pokud dojde ke zmé&né& v rozmisténi utvarii vojska PVO nebo letectva
v prib&hu dne, je nezbytné, aby oba soucinnostni partnefi povaZovali za svou
povinnost se o zméndch informovat a to ihned po jejich uskute¢néni, nejvy-
hodneji dfive neZ tdtvar (svazek) dosdhne bojové pohotovosti k plnéni ukolu
v novém prostoru.

O rozmisténi letectva a jeho manévru se rozhoduje v orgdnech veleni. Po-
tfebné ddaje dostane k dispozici SBV stihaciho letectva, které je v ramci sou-
¢innosti pfeda VS PVO frontu. Sou¢asn& LA v potfebném rozsahu informuje
SBV letectva a tato op&t dale SkBV u divizi a NS letectva. Od t&chto organi
veleni letectvu ziskaji v rdmci soucinnosti potfebné informace VS PVO ar-
médy a VS PVO divizi a od NS letectva VS protiletadlového raketového ttvaru
¢i svazku vojska PVO, pokud jsou NS letectva na téchto VS rozmist&na. Gbra-
cené& orgédny veleni letectva ziskaji potFebné informace o rozmisté&ni prostfedki
PVO v prostorech ¢innosti divizi, arméad, frontu. Aby nedochézelo ke zbytec-
nému zdvojovani informaci (po linii mist veleni PVO a mezi misty veleni PVO
a misty veleni letectva), bude ufelné pfFijmout jako zésadu, Ze mista veleni
PVO informuji pfimo podrizené stupné& o uskupeni prostfedki PVO nadfize-
ného v pdasmu pFislusného vSevojskového stupné podfizeného a mista veleni
letectva piisluSnd podrizena stfediska, skupiny ¢i navadéci stanovidté letectva.
Vzdjemnd vymeéna informaci se pak o vSech prostfedcich PVO a letectva pii-
sobicich v pdsmu c¢innosti prislusného vSevojskového stupné uskuteciiuje bez-
prostfedné mezi misty veleni PVO a misty veleni letectvu. Pouze tam, kde
mista veleni letectva nejsou, ma prislusné nadiizené misto veleni PVO povin-
nost predat potfebné informace i o letectvu podfizenym mistim veleni PVO.

V praxi se na vzdjemné sdélovani zmén v uskupeni prostfedki jedné nebo
druhé strany v priibéhu operace ¢asto zapomind, coZ by mohlo mit za nésle-
dek vlet letounii do prostoru bojové ¢innosti jednotek a dtvardi PVO, aniz
jsou tyto o tom informovény.

K zdkazu nebo omezeni letii vlastnich letouni a vrtulnikii v prostorech
palby prostfedkii PVO chceme poznamenat, Ze v soucasnych podminkach po-
zemni prostfedky PVO budou prakticky v celém prostoru bojové ¢innosti fron-
tu. NejvétSi hustota bude v prostoru fronty do hloubky 60 aZ 80 km, zvlaste
pak na sméru hlavnfho tdderu frontu. Vylouéit tedy vlet vlastnich letount do
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prostor bojové ¢innosti pozemnich prostfedkit PVO nemiiZeme bez narudeni
pln&ni kol letectva. Piijde tedy spiSe o omezeni ¢innosti vlastniho letectva
pFedeviim v t&ch prostorech, kde je hustota palby pozemnich prostiedki PVO
nejvetsi a kde také moZnosti spolehlivé identifikace vlastnich letound jsou
malé. I realizace tohoto omezeni nebude vZdv pln& moZnd, nebot by mohla
znacné& komplikovat letectvu plnéni tkolii podpory pozemnich vojsk praveé
na sméru hlavniho tderu frontu (armady). K tomu by do$lo v pripadé, Ze
priletové pasmo nebude voleno na sméru hlavniho tderu. Vzhledem k nutnosti
vytvofit podminky pro podporu pozemnich vojsk letectvem, bude Casto tFeba
volit prilletové pdsmo na sméru hlavniho uderu, kde bude zpravidla i nejvétsi
uskupeni prostfedk’ PVO. Omezeni tedy chépeme jednak z hlediska volby
trati letu, jednak z hlediska volby vy3Ky letu; u stihaciho letectva, z hlediska
volby prostori a vySek stfehu ve vzduchu.

Traté letu do priletovych pasem je proto ufelné volit (pokud je tc moZné),
zvlasté v hloubce, v mezerdch prostori bojové ¢innosti pozemnich prostfedkil
PVO a ve vyskach, které zabezpecuji vyuZiti identifikaénich zafizeni. Teprve
pFi pfiletu do prostoru KOB, popf. k hranici prostoru ufinné ptlisobnosti ne-
pratelskych prostfedkii PVO pfejit na malé vySky s cilem prekonat nepfatel-
skou PVOQO podlétdvadnim spodni hranice dc¢inného dosahu nepiatelské PVO.

Pro stihaci letectvo je GcCelné volit prostory stfehu ve vzduchu za prostory
nejhustsi palby pozemnich prostfedkii PVO a pokud je to nutné i v prostoru
nejvétsitho uskupeni prostfedkit PVO, ale ve vySkdch nad horni hranici jejich
u¢inné palby. PFi zasazovani stihaciho letectva do boje v prostorech ¢innosti
divizi respektujeme zdsadu, Ze stihaci letectvo v téchto prostorech na vzdu$né
cile ve vysSkdch mensich nez 3000 aZ 5000 m neuto¢i. Vyjimky pripustime pFi
decentralizovaném veleni velitelem protiletadlového raketového utvaru, na je-
hoZ VS je rozmisténo NS letectva.

Omezit ¢innost stihaciho letectva a obrdcen& pozemnich prostfedkii PVO
miZeme téZ vymezenim sektorit (pdsem) ¢i prostorii odpovédnosti. PFi jed-
noduché vzdusné situaci miZeme realizovat omezeni z hlediska charakteru
cilti (rusié¢, nizko letici cil apod.) nebo ¢asu. V avahu bereme i denni a povétr-
nostni podiminky, které ovliviiuji bojové mozZnosti stihaciho letectva nebo pro-
stfedkt PVO.

Respektovat dohodnutd omezeni musi ob& strany. Porusi-li je jedna z nich,
bere na sebe soucasn& plnou odpov&dnost za moZné disledky. Proto také
smérnice zakazuji vlet vlastnich letounii a vrtulnikii s poskozenym identifi-
kaénim zafFizenim do prostoru palby prostfedkii PVO. To piedpoklada zahr-
nout do provérky technické spolehlivosti letounu a vrtulniku na jedné strané
a Fidicich a navadécich (stfeleckych) radiolokdtorii na druhé stran& i pro-
vérku spravnosti funkce identifika¢niho zafizeni. MiiZe se v3ak stét, Ze k jeho
poSkozeni dojde v priib&hu bojové ¢innosti (za letu, pri vedeni palby). Pokud
dojde k poskozeni identifikaéniho zafFizeni za letu u letce a tento vCas zjisti,
Ze je poSkozeno (je vybaven své&telnou signalizaci), nesmi v letu pfes prostor
aéinné plisobnosti pokratovat. Musi to hlasit svému navadé&cimu stanovisti,
které mu upfesni dalsi ¢innost. Obdobné& velitel palebné jednotky, zjisti-li, Ze
identifika¢ni zaFizeni nepracuje spolehlivé, nesmi ve stfelb& pokralovat.

MiiZe se také stat, Ze letec, z dlivodi zaneprdzdnéni Fizenim letounu pie-
hlédne, Ze signalizacni zafizeni ma poruchu. Nebezpe¢i miiZe omezit tim, Ze
bude znAat prostory u¢inné pilisobnosti pFes néZ prolétdvd a pfi vletu do nich
bude vénovat zvy3Senou pozornost kontrole identifika¢ni signalizace.
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K rychlému pfedavéni informaci riizného druhu pfi vedeni bojové Cinnosti
je nezbytna znalost souc¢innostnich signdlii a stancvenych omezeni bojovymi
sménami na VS i v palebnych jednotkach.

Rozsah stanovenych signalil, jednotné platnych je zna¢ny a vSechny signaly
si zapamatovat je obtizné. Proto je ucelné stanovit, které signdly na jednot-
livgch stupnich veleni musi bezpodmine¢n& znat piislusnici bojovych smén,
ostatni signdly by meéli mit velitelé k dispozici na dobfe viditelném misté pro
rychlé pochopeni méné pouZivaného signdlu. Obsluhy technickych pojitek
musi byt také vycviteny v rychlém pieddvani téchto signdli velitelim bojo-
vych smén. TutéZ znalost musi bojové smény mit i ve vztahu ke stanovenym
zdkazim a omezenim. Proto je nezbytné disledné& prové&Fit znalost soucinnost-
nich signall i stanovenych omezeni jeSté pred zahajenim bojové ¢innosti.

Udaje k omezeni ¢innosti prostfedk(i PVD a letectva musi byt doruceny az
palebnym jednotkdm pied zahadjenim bojové ¢innosti. Uskuteéiiuje se to for-
mou bojovych nafizeni nebo vyuZitim technickych pojitek. V priibéhu bojové
¢innosti se stanovend omezeni podle vyvoje situace upresiiuji. K tomu je nutné
vyuZit zejména obdobi mezi hromadnymi tudery nepiéatelského letectva.

Rozpoznéni vzdudnych cili pF¥ed zahajenim palby je dileZitym opatrenim
k zajisténi bezpecnosti vlastniho letectva pFed vlastni realizaci stfelby. Ma&
poskytnout veliteli palebné jednotky jistotu, Ze nebude ohroZen vlastni letoun
Ci vrtulnik.

U palebnych jednotek vybavenych stieleckymi nebo navddécimi radioloka-
tory necini rozpoznani té€Zkosti, nebot jsou vybaveny identifikaénim zarizenim,
Podstatné sloZit&jsi je vSak situace u jednotek 30 mm PLdvK, druZstev proti-
letadlovych stfelci prevoznych a pfenosnych protiletadlovych raketovych pro-
stiedkili. Velitelé téchto jednotek jsou odkadzani na rozpoznani letouni bud
optickymi pFistroji, nebo zrakem. Toto rozpoznéni zna¢né zavisi na dennich
a povétrnostnich podminkdch a bude proto uskuteCiiovdno v malych délkach,
v diisledku ¢ehoZ miiZe dojit bud k ohroZeni bezpecnosti vlastniho letce, neno
k opoZd&nému a tedy neuafinnému vedeni palby proti nepratelskému cili. Auto-
matizované prostiedky veleni vsevojskovych svazki mohou tento problém urci-
tym zplisobem zmirnit, u cild leticich ve vyskacn do 500 m, zvlasté pak do 300 m
jej vSak nemohou odstranit, protoZe mnohé z téchto cild, zvlast& v podmin-
kdch c¢lenitého terénu a silného radiolokadniho rusSeni, nemusi byt radiolo-
katn& vedeny. ReSeni tedy spo¢iva v technické oblasti, tj. ve vybaveni viech
palebnych prvkl identifika¢nim zarizenim., Pokud tomu tak nebude, je ne-
zbytné prisné respektovat organiza¢ni opatfeni, zejména stanovend omezeni
pro ¢innost vlastniho letectva, zvlasté ve vyskach do 3000 m.

S touto otazkou souvisi i problém nepfFetrzité kontroly vlastnich letound,
které se objevily v blizkosti postfelovanych cili. PfibliZi-li se totiZ vlastni le-
toun k postFelovanému cili na vzdalenost 5000 aZz 6000 m, je nebezpeci jeho
ohrozeni palbou pozemnich prostfedkii PVO. Pokud povedeme stielbu podle
pristrojit (radiolokator(i), miiZeme tento rozdil vzdalenosti zhodnotit a vcCas
stfelbu prerusit. Pfi vedeni stfelby prfimym zamifenim je spravny odhad vzda-
lenosti problematicky, a proto palbu na postfelovany cil nemusime vZdy vcas
prerusit a k ohroZeni bezpec¢nosti letce miZe dojit. Proto je zcela opravnény
poZadavek, aby stfhaci letectvo nad prostory divizi na cile pod vysky 3000 m
nepiisobilo.

Snaha maximdalné& vyloucit ohroZeni vlastniho letounu také souvisi se schop-
nosti obsluh bojové techniky vojska PVO rozpoznéavat letouny a vrtulniky po-
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dle rozliSovacich znak( a charakteru ¢innosti. MoZnosti rozpoznani uvedenymi
zplisoby v znafné mife zavisi na vySce a rychlosti letu letounu. Cim niZe
poleti, tim lépe jej bude moZné rozpoznat, ale také tim pozdé&ji. S rychlosti
pak se bude zkracovat doba, kterd je pro rozpoznani k dispozici. Stdlo by
proto za zvaZeni stanovit nejvhodné&js$i vySku a rychlost, kterd by umoZiiovala
relativné nejlépe alespoii ve vzdélenosti 3000 m rozpoznat vlastni letoun od
nepféatelského. To zavisi na pozorovacim ahlu, protoZe bude-li se napf. letoun
vracet po splnéni tkolu a pfed pieletem dotyku vojsk pifejde do stoupavého
letu, zvétSuje se pozorovaci thel a tim i moZnosti v€asného rozpoznani jak
podle rozliSovacich znaki, tak podle charakteru ¢innosti.

V zavéru chceme pfipomenout, Ze se nezahyvame otdzkami bezpetnosti
vlastnich letouni pfFed palbou pozemniho dé&lostFelectva a ru¢nich zbrani.
Chceme téZ zdlraznit, Ze vétSina soulasnych opatfeni je organiza¢niho réazu.
To svym zpilisobem soudinnost ztéZuje, nebot klade velké ndroky na vzdjemné
pfedavani velkého mnoZstvi informaci, coZz mnohdy nelze v poZadovaném Case
realizovat. Tim se stdvd systém veleni mélo pruZny a operativni. Proto hlavni
cestou FeSeni v budoucnosti musi byt technickd opatfeni, kterd zabezpeluji
spolehlivy prehled o vzdusSné situaci a souCasné spolehlivé rozpoznéani vlast-
niho letounu od nepratelského vSemi cilovymi kandly vojska PVO.

Pokud v3ak technické prostfedky nebudou zavedeny, nemiiZeme organiza¢ni
opatfeni odmitat. Naopak je tfeba je v praxi uplatiiovat a procviCovat a tak
vytvafet co nejvyhodnéjsi podminky jak pro bezpe¢nost letectva tak pro pln&ni
ukolll letectva i vojsk PVO.

70



