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K TECHNICKE

OCHRANE ZELEZNIC
NA UZEMIi STATU

Kratky pohled do historie ukazuje, jak
postupn& narlstal vyznam Zelezni¢ni
dopravy pro piipravu vale¢nych pldani a
vedeni operaci. Poprvé bylo operacni
rozvinovani armdady zaloZeno na vyuZiti
Zelezni¢nich trati za prusko-francouzské
valky v sedmdesatych letech minulého
stoleti. Vyrazné&ji se projevil vyznam Ze-
lezni¢ni dopravy v3ak aZ pii zahéajeni
1. svétové vdalky na vychodni front&, kdy
rozvoj Zeleznic v jednotlivgch valcicich
stdtech vyrazné ovlivnil rychlost presu-
nd a rozvinuti armad. V carském Rusku,
kde Zelezni¢ni sif byla slabé rozvinutd
(1,1 km na 100 km?), bylo dosaZeno plné
bojové pohotovosti armady aZ za 40 dni,
zatim co neptételské armady se rozvinu-
ly jiz za 15 dni, a to prdvé zejména za-
sluhou husté Zelezni¢ni sité (v Neémecku
10,6 km a v Rakousku-Uhersku 6,4 km Ze-
leznic na 100 km?). V 1. svdtové vdlce
bylo také ve zna¢ném rozsahu vyuZito
Zeleznic k zédsobovani vojsk na velké
vzdalenosti.

Vlivem vétsSiho rozmachu operaci, hro-
madnym nasazenim vojsk a zvy3Sené spo-
treby materidalu vSeho druhu zejména mu-
nice vyznam Zelezni¢ni dopravy za druhé
svétové valky déle vzrostl.

S riistem vyznamu Zelezni¢ni dopravy
pro vedeni vojenskych operaci se zédko-
nité zvySovalo usili vdl¢icich stran o na-
ruSeni Zelezni¢ni dopravy na tzemi ne-
piitele. Cilem ni¢eni Zeleznic bylo zpoz-
déni priprav operaci, zpomaleni rozvino-
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vani vojsk nepfitele a naruSovanf pfisu-
nu materidlu, techniky a zdsob.

Také v soudobé vdalce se vyznam Ze-
leznicni dopravy nijak nesniZil, ale po-
nékud se zménilo jeji misto a uloha. Ze-
lezniéni doprava zlstdvd nadédle rozho-
dujicim pFepravnim prostfedkem ptrede-
vSim k zabezpeceni prisunu materidlu a
zésob z hlubokého tylu do frontovych za-
kladen. Bez obnovy Zeleznic v hlubokém
tylu a v tylovém prostoru frontu a bez
pribliZovani frontovgch zédkladen k boju-
jicim vojskiim nemiZeme frontovou ope-
raci spolehlivé zabezpecit, aniZ by bylo
nutné nasazovat neumérn#& vysoké pocty
automobilnich  dopravnich jednotek a
tvard. Zelezni¢ni doprava hraje také du-
leZitou roli pfi zabezpeCovani opera¢nich
pieprav spojeneckych svazii a svazki do
operatni sestavy frontu pied jejich na-
sazenim do bojové c¢innosti.

Pfesuny vojsk po Zeleznici umoZiiuji
prekonat velké vzddlenosti v kratSim Ca-
se neZ po silnicich, pfi mensi unavé lidi,
bez opotiebovéani techniky a pfi podstat-
né nizsi spotiebé pohonnych hmot. Nevy-
hodou této prepravy je jeji vE&t3i zranitel-
nost, zpiisobend vy3Si koncentraci vojsk
a men$i moZnosti jejilho manévru, zejmé-
na pfi pouZiti zbrani hromadného nigeni.
Vojska budeme piepravovat po Zeleznici
zpravidla v hlubokém tylu a v tylovém
prostoru frontu nejddle po ¢aru spojujici
predsunuté frontové =zakladny. Od této
cary smérem k C¢afe dotyku s nepfitelem



budou se vojska presunovat zpravidla po
silnici.

MizZeme fici, Ze Zelezni¢ni doprava bu-
de v soudobych podminkdch vedeni ope-
raci zabezpecovat:

— pfisun materidlu z hlubokého tylu
do predsunutych frontovych zékladen,
popi. do samostatnych vykladacich Ze-
lezni¢nich stanic a mist na Zeleznici,

— operacéni prepravy a soustfedovani
druhych sledd frontu,

— odsuny ranénych a nepotfebného
materidlu od fronty do tylu,

— dopravni spojeni se sousedy.

Obnova Zeleznic, kterd zahrnuje obno-
vu Zelezni¢niho spodku (zemn’ho télesa),
staveb Zelezni¢niho spodku, Zelezni¢niho
svrsku, sdélovaciho a zabezpecovaciho za-
Fizeni, Zelezni¢nich stanic, lokomotivniho
a vozového hospodafistvi, energetickych
zafizeni a zafizeni elektrizovangch trati
a budov, se dé&li na obnovu Zeleznic za
vojsky a obnovu Zeleznic na statnim uze-
mi. Za obnovu Zeleznic za vojsky (fronto-
vych Zeleznic) odpovida velitel frontu a
zabezpecCuje ji Zelezni¢ni vojsko frontu.
Obnovu Zeleznic na Uzemi statu zabezpe-
¢uje resort dopravy a zodpovida za ni
ministr dopravy.

Provoz na frontovych Zeleznicich ne-
mbZe byt Usp&3né& organizovan, pokud je
Zelezni¢ni sif na statnim Gzemi nesjizdna.
Z toho vyplyva priorita Zelezni¢ni dopra-
vy na stdtnim dzemf pii kalkulaci obno-
vy Zeleznic. Vyznam Zelezni¢ni dopravy
na statnim tdzemi je dale v tom, Ze vy-
voz prevaZzné Casti materidlu uréeného pro
1. frontovou operaci do prostori soustre-
dovani zé&sob a do predsunutych fronto-
vych zdkladen umisténgch na statnim
tuzemi probihd po Zeleznici. To vyZaduje
trvalé zabezpefeni provozuschopnosti ur-
¢itého minimalniho poltu Zelezni¢nich
smérll na statnim tzemi.

V téchto souvislostech vystupuji v po-
slednich 1étech do popfedi otazky tech-
nické ochrany Zeleznic, zejména na uze-
mi statu.

Cilem technické ochrany je v nejkratsi
dobé obnovit provoz na Zelezni¢nich use-
cich a objektech znienych nepratelskou
¢innosti.

K narusovéni Zelezni¢niho provozu bu-
de nepfitel pouZivat letectva, diverznich
skupin a k ni¢eni dileZitych objektd ta-
ké operacné taktickych, operaénich, popf.
i strategickych raket. Kromé& Kklasické a
jaderné munice miZe k niCeni Zeleznic
pouZit zapalnych, chemickych a biologic-
kych bojovych prostiedkii. Hlavni nepra-
telské tdery budou sméfovat na diileZité,
obtiZn& obnovitelné objekty (komunika&ni

5 Vojenski mysl

centra, Zelezni¢ni uzly, tunely a velké
mosty), u kterych neni mozny objezd po
jingch i mén& vykonnych tratich. Castym
cilem napadenf budou i komunikace
v horskych tdolich, kde miiZe minimal-
nim poétem tdertd prerudit Zeleznicni,
silniéni a popf. i vodni dopravu.

PoZadavky na Zeleznini pfepravy jsou
zvlast vysoké v prvnich dnech valky a
dojde-li v tomto obdobi k rozsdhlému po-
uZiti zbrani hromadného niceni, budou
kladeny na fFizenf, organizovanost a v3e-
stranné zabezpeCeni technické ochrany
Zeleznic zvla3t vysoké naroky. Ale i pfi
zahdjeni a vedeni valky klasickymi zbra-
n&mi muZe nepfitel pouZit u&innych pro-
stfedki, zvlast& letectva. Je zPFejmé, Ze
i konvenénimi prostfedky miZe zasah-
nout libovolnv cil na Zelezni¢ni siti statu.
Kromé& Klasickych leteckgch pum bude
letectvo pouZivat i Fizenych stiel vzduch-
-zemé&, Kkteré jsou urceny Kk nifeni pev-
nych cild malych rozmérd, mezi které
patii i Zelezni¢ni mosty. PFi optimalnich
podminkdch maji tyto stfely vysokou
piesnost zasahu.

Pfi dvou vzletech stihacich bombardo-
vacich letouni muZe pfi pouZiti klasic-
kych zbrani pro izolaci boji5t¢ denné po-
uZit nejmén& 1000 t klasické letecké mu-
nice, z toho 30 % i vice na dileZité cile
a objekty na Zeleznici.

V3echny skute¢nosti ukazuji, Ze jiZ od
prvniho dne valky, at je zahdjena a ve-
dend jakymkoli zplsobem, budou ukoly
technické ochrany Zeleznic na tzemi sta-
tu sloZité a néaro¢né. To klade néaroky na
systém Fizeni technické ochrany Zeleznic,
na organizaci a vyzbrojeni jednotek, na
jejich dislokaci a v neposledni fadé na
dobu dosaZeni jejich pohotovosti.

Technickd ochrana Zeleznic se z hle-
diska €asu a néaplné dé&li na pripravné
a provadéci obdobi.

Pripravné obdobi zahrnuje:

— studium dostupnych podkladi, kte-
ré méd ve svém z4avéru stanovit pravdépo-
dobnou &innost nepfiitele proti Zelezni&nf
dopravé v urenych prostorech nebo na
jednotlivych Zelezni¢nich smérech a jeji
dopady na Zelezni¢ni dopravu,

— studium technické dokumentace Ze-
leznic, zejména duleZitych Zelezniénich
objektld v zdjmovych prostorech,

— studium daldi dokumentace jako
jsou podrobné mapy, podklady o geologic-
kych, vodnich a meteorologickych pomé-
rech apod.,

— planovani technické ochrany Zzelez-
nic v nejpravdépodobné&j$ich variantach,

— vycClenéni sil a prostifedki k tech-
nické ochrané& svéfenych objektd, jejich
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piesun k objektim, rozmist&ni ve stano-
venych prostorech s ohledem na nej-
pravdépodobnéjsi pfrijatou variantu,

— nepfetrZity prizkum urcenych Ze-
lezni¢nich tratf,

— organizaci pevného spojeni, jak pro
hla3enl vysledki prizkumu, tak pro ve-
leni a Fizeni podfizenych a souginnost se
sousedy a dalSimi organy (zejména s or-
gany drahy, s orgdny CO na Zeleznici
apod.),

— vytvareni zasob obnovovactho ma-
teridlu, konstrukci a zafizeni ve vhod-
nych prostorech s cilem zkréatit dobu na
prepravu k objektiim, které mohou byt
znifeny nepiitelem,

— nékteré pripravné préace (organiza-
ce montaZzn’ch mist a skladek, méfi¢ské
a vytyCovaci prace, upravu piijezdovych
cest apod.),

— organizace soulinnosti se sousedy
a dalsimi spolupracujicimi organy,

— opatieni ke zvy3eni odolnosti Zelez-
ni¢nich trati, zejména duleZitych objektl
(pFfipravu néahradnich premosténi, objiz-
dék tuneld a Zelezni¢nich uzld apod.).

Nékterd opatfeni pripravného obdobi
se realizuji jiZ v miru. Do t&chto opatieni
patfi:

— studium technické a dalSi potiebné
dokumentace, které se zatazuje do systé-
mu piipravy veliteld a 3tabt Zelezni¢niho
vojska i Fidicich organii resortu dopravy,

— k zkvalitiiovani soulinnosti fidicich
organti resortu dopravy a veliteld a 3taba
Zelezni¢nfho vojska se organizuji spoled-
na souc¢innostni velitelsko-8tdbni cvideni
zaméfend na problematiku technické
ochrany Zeleznic na Gzemi statu,

— zpracovani planit obnovy jednotli-
vych objektli na Zeleznici na tzemi statu
pro razné varianty zniceni,

— vytvéareni z&sob obnovovaciho ma-
teridlu co do mnoZstvi i dislokace uloZist
s ohledem na moZné disledky d&innosti
nepritele proti Zelezni¢ni dopravé,

— piiprava nahradnich premosténi na
blizké nebo daleké objiZdce. K tomu se
buduji prijezdy k né&hradnim premosté-
nim, zaklady podpér, nebo i celé podpé-
ry K sniZeni délky mostu a objemu obno-
vovacich praci se ndahradni premosténi
zpravidla projektuji se sniZenou nivele-
tou (pokud to neohrozi predpokldadanou
lodni dopravu],

— piiprava objiZzdék tuneli a Zelez-
ni¢nich uzld. K tomu se buduji nutné stav-
by Zelezni¢niho spodku (propusty a mos-
ty), popi. i Zelezni¢ni spodek (nasypy a
zarezy Zelezni¢nich trati). Zelezni&ni svr-
Sek se na predpokladanych objiZdkach

66

zpravidla nepoklad4, zejména pokud neni
moZné objiZdku pouZivat i v miru.

Provddéci obdobi zahrnuje vSechny
prace spojené s odstraiiovanim néasledki
nepfratelského napadeni a se zabezpele-
nim rychlého obnoveni priijjezdu vlaki
pies zasaZené Zelezni¢ni tuseky a objekty
a s dalsim postupnym zvySovéanim jejich
propustné vykonnosti az do stanovené
hodnoty.

Mezi ob&ma obdobimi je zcela zakoni-
ta zavislost. Rozsah a kvalita splnénych
opatfeni v priubé&hu piipravného obdobi
pfimo ovliviiuje dobu trvani provadéciho
obdobi, kterd se v praxi projevuje jako
lhtta, za kterou miZeme obnovit Zelez-
niénf provoz ptes zni€eny tusek nebo
objekt.

Poznatky z Velké vlastenecké valky
ukazuji, Ze pri dobré pripravé a organiza-
ci technické ochrany ¢&inila primérna
doba pierudeni Zelezni¢niho provozu v ro-
ce 1942 asi 6 hodin. Pfes zvySeni poétu
hromadnych néletd nacistického letectva
na dilezité Zelezni¢ni objekty na Gzemi
SSSR, nebyla v roce 1944 primérnd doba
pieruSeni provozu vétsi nez 8,4 hodin.

MoZnost hromadného pouziti jader-
nych prostfedki proti Zeleznicim stavi
pred technickou ochranu Zeleznic na
statnim Gzemi podstatné& vétsi a naroénéj-
8i ukoly. Hromadné jaderné ddery mohou
zasdhnout radu velkych limitujicich ob-
jektli a rozdéli tak Zelezni¢ni sit na vice
izolovanych prostorii a usekii. Hlavnim
tkolem technické ochrany Zeleznic bude
soustredit sily a prostfedky k obnové& nej-
nutnéjSiho poétu Zelezni¢nich smérd v co
nejkratsi dob& k zabezpecfeni valeénych
ukold statu predevSim k vSestrannému
zajidténi frontoveé tto¢né operace. Na hlav-
nich obnovovangch smérech méli bychom
ziizovat co nejméné& docasnych pieklad-
kovych prostorii, které sniZuji vykonnost
obnoveného sméru a vyZaduji nasazeni
zna¢ného mnoZstvi sil, dopravnich a ma-
nipulaénich prostiedkii. Pfesto ale v pro-
storech s rozsdhlym zni¢enim Zeleznic a
s vysokym stupném radioaktivniho zamo-
feni je nutné v z&jmu rychlé obnovy Ze-
lezniéniho provozu se ziizenim docasné-
ho ptekldadkového prostoru pocitat.

Zni¢ené objekty obnovujeme po eta-
pach. V prvni etapé obnovime stavby a
zaf.zeni, které dovoluji co nejdiive za-
hé&jit pribéZnou vlakovou dopravu, ve
druhé etap& pak stavby a zafizeni v roz-
sahu, ktery zabezpec¢i potfebnou propust-
nou vykonnost na daném Zelezni¢nim
sméru.

PFi obnové Zelezni¢niho uzlu (stanice)



znideného jadernym vybuchem se v prvni
etapé predpoklada:

— obnovit spojeni (k tomu vyuZit spe-
cidlntho kabelu a polni telefonni dstfed-
ny),
— obnovit nejméné& zni¢ené a zamofe-
né hlavni a stani¢ni koleje, tratové spojky
a dal3di koleje, které umoZni co nejrych-
leji zah4jit pribéZnou vlakovou dopravu
uzlem, nebo jeho objezd po hlavnich tra-
tich zapojenych do uzlu, rychlosti nejmé-
n& 15km/h a v jednotlivgch mistech (na
nové vybudovanych néaspech) nejméné
5 km/h,

— rozS8ifit zachované stanice uzlu,
nebo pteduzlové stanice v rozsahu, ktery
umoZni technickou obsluhu vlakd, jez
budou projizdét zni¢enym uzlem.

V druhé etapé poctame s obnovou
téch zatizeni uzlu, ktera zajisti rychlé
zvySovani propustné vykonnosti aZ do
stanovené hodnoty a zlepSovéni provoz-
nch podminek.

PFi obnové velkého mostu se pripousti
v prvni etap& stavét most se sniZenou ni-
veletou, bez =zabezpeceni ochrany proti
odchézejicimu ledu a pouZivat typizovaneé-
ho materidlu a konstrukci, které umozni
zahé4jit vlakovou dopravu rychlosti nejmé-
né 15km/h. V nezbytnych piipadech za
zvlast obtiZnych podm'nek se dovoluje
snizit rychlost aZ na 5km/h.

V druhé etapé se zajiStuje rychlost do-
pravy na most& nejméné 30 km/h, lodni
provoz pod mostem a ochrana mostu pfi
odchodu velkych vod a ledu.

Pri dostatku sil a prostredkl a Castec-
ném znifeni miZe byt most obnovovéan
hned v rozsahu druhé etapy a za predpo-
kladu, Ze nedojde k velkému zpoZdéni za-
héjen{ provozu.

Hlavni tkoly pfi technické ochrané Ze-
leznic na Gzemi statu za valky plni Ze-
lezni&ni obnovovaci sluzba (Z0S), ktera
zahrnuje Fidici, vykonné a zabezpeclujici
jednotky, dttvary a organizace. Systém
Z0S je vytvofen v resortu federdlnihc mi-
nisterstva dopravy. Ridici orgény ZOS
jsou vytvéareny na jednotlivgch fidicich
stupn’ch resortu dopravy v souladu s mi-
rovou organizaci.

Na statnim Gzemi{ jsou v ramci Z0S
specidlni vykonné jednotky, zejména
zvlastni obnovovaci jednotky a atvary pro
obnovu Zelezni¢n:.ch trati, mosti a tuneli,
tratové, sdélovaci a zabezpefovac’ distan-
ce a mostni obvody s obnovovac mi a
udrzovacimi jednotkami a jiné slly, pro-
stfedky a zatizeni.

Na technické ochrané se podileji
i utvary a jednotky civilni obrany (CO)
v objektech Zeleznic, které zabezpeluji

prizkum na Zeleznici, zdchranu a uvoliio-
véani osob, likvidaci poZéarid, odmofeni a
dezaktivaci zasaZenych prostorii a orga-
nizuji reZim Zivota v zasaZenych prosto-
rech. V ramci CO na Zeleznici se zFizuji
vyhodnocovaci stiediska radiacni situace,
ktera zabezpecuji rychlou informovanost
fidicich organd o radiaéni a chemické
situaci na Zelezni&ni siti.

Pi‘esto, Ze hlavnim tkolem Zelezni¢ni-
ho vojska je obnova frontovych Zeleznic,
je v nasich podminkach stdle nezbytné
pouZiti Zelezni¢n'ch ttvardi k technickeé
ochrané Zeleznic na tzemi vlastniho sta-
tu. O rozdéleni sil a prostfedkid Zelezni¢-
niho vojska pro obnovu za vojsky a pro
plnéni ukold na tuzemi statu budou pfi-
sludné orgédny rozhodovat podle rozsahu
nifeni Zeleznic na stadtn'm tGzemi a v za-
vislosti na vyvoji opera¢ni situace a moz-
nosti obnovy Zeleznic za postupujicimi
vojsky.

Zelezni¢n‘ch ttvarti budeme zpravidla
pouZivat k technické cchrané nejdiilezi-
t&jsich Zelezni¢nich objektl (velké uzly
a velké mosty). Jejich pouZiti k technické
ochrané tratovych dsekt, Zelezni¢nich sta-
nic, malych a stfednich mostli bude vy-
jime&né.

Zelezni¢nimu mostn’mu praporu urcuje-
me k technické ochrané 2—3 velké mosty,
Zelezni¢nimu stavebnimu praporu 1—2
velké uzly. Rozmisténi Zelezni¢nich utva-
ri musi umoZiiovat veleni pomoci organic-
kych spojovacich prostfedkdl z velitelské-
ho stanovisté Zelezniéni brigddy a sou-
¢asné rychlé zahéajeni obnovovac ch praci
na zni¢enych objektech.

Svazky a utvary nasazené k technické
ochrané Zeleznic na vzemi statu zistavaji
v piimé podfizenosti velitele Zelezni¢n ho
vojska, popf. nacCelnika spravy Zeleznic-
niho vojska frontu a operativné se pod-
Fizuji nadelnikovi piislusné sprévy drahy,
ktery za technickou ochranu v obvodu
své drahy nese pfimou odpovédnost.

Z dvoji podfizenosti Zelezni¢n'ch svaz-
ki a utvard pii technické ochrané na
statn‘m uzemi stdtu vyplyva dileZitost a
nezbytnost nepietrZité soucinnosti velite-
14 a $tabh soucésti Zeleznién'ho vojska
s piislusnymi naceln’ky a organy jednot-
livych stupiit Z0S, CO a proveznich or-
ganizaci. Souc¢innost probiha zejména
v oblasti:

— prizkum uc¢ink{i neptéatelskych ude-
ra,

— vyhodnocovan® radiatni a chemic-
ké situace a varovan:,
— poskytovani vzajemné pomoci pfli

odstraiiovan! nésledkli nepiatelského na-
paden’,
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— organizace spojeni, tlvard s orgdny spravy dréhy bude ucel-

— organizace obnovovacich praci, pifi- né, aby objekty své&Fené jim k technické
sunu mechanismii, obnovovaciho materia- ochrané byly v obvodu jedné spravy dra-
lu apod. hy. Jinak je organizace soulinnosti s or-

Vzhledem Kk nutné Gzké soulinnosti géany spravy dréahy znaéné sloZitd a ca-
velitell a 3tdbh Zelezni¢nich svazkli a suvé nérolna.

*

Zelezni¢ni doprava je rozhodujicim piepravnim prostfedkem pFedeviim k piisunu
materidlu a z&sob z hlubokého tylu do predsunutych frontovych zédkladen. DileZitou
roli hraje i pii zabezpefovani opera¢nich pieprav spojeneckych svazli a svazkid do
operatni sestavy frontu.

Jadernymi zbranémi i klasickymi prostfedky (zejména leteckym bombardovanim)
miZe byt zasaZen libovolny cil na Zelezni&ni siti statu. Rychld obnova Zeleznitniho
provozu na hlavnich Zelezni¢nich smérech na statnim uzemi je hlavni tkol technické
ochrany Zeleznic, kterou organizuje resort dopravy.

Pfesto, Ze hlavnim tkolem Zelezni¢niho vojska je obnova Zeleznic za uto€icimi
vojsky frontu, muZeme Zelezniénich utvarli pouZit k technické ochran& nejdileZit&j-
Sich Zelezni¢nich objektl na statnim tGzemi, zejména pFi rozsahlém niceni Zeleznic
v prvnich dnech jaderné valky.
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