Podplukovnik ing. Jozef Roth

BOJOVA CINNOST

STIHACIHO LETECTVA
PROTI NEPRATELSKYM

VRTULNIKUM

Na bojisti je velké mnoZstvi pomalych
vzduingch cfld — vrtulniki. Je to di-
sledek aeromobility pozemnich vojsk i sna-
hy o vytvofeni vzdusného bojového pro-
stifedku, ktery by v sob& spojoval vlast-
nosti obrn&ného transportéru a hitevniho
letadla. Tim se ma feSit rozpor mezi pa-
lebnou silou a mobilnosti pozemnich vojsk
a tak podstatné ovlivnit Gsp&ch boje a
operace.

Se zvySovadnim poctu vrtulnikd na bo-
jisti se rozsifuje oblast jejich pouZiti. Po-
uZivdme jich jednak k uskute¢hiovani
vzdudnych vysadkfi, k jejich bitevnimu
doprovodu, k prepravé vojsk a materidlu
nad vlastnim tzemim, k podpofe boje po-
zemnich vojsk, k vedeni vzdu3ného pri-
zkumu a k dalSim dkoltm.

V technickém rozvoji vrtulnikii je
patrnd tendence ustupovat od univerzal-
nich vrtulnikd, kterych byl dosud nej-
veétSi pocet, a rozvijet Gzce specializované
vrtulniky pro plnéni jednotlivgch tkolu.
O tom sve&dci i skuteCnost, Ze ve vyzbroji

vojskového letectva USA se sniZuji po-
¢ty univerzalnich vrtulniki (UH) a zvét-
Suji se poéty bitevnich vrtulniki (AH],
priizkumnych vrtulniki (OH) a doprav-
nich vrtulnik@ (CH).

Vrtulniky, v zavislosti na plnéném uko-
lu, mohou piisobit ve skupindch o riz-
ném sloZeni od 4—8 do 50 vrtulnikii. Me-
zi sekcemi a cCetami udrZuji vzdalenost
150—200 m a mezi vrtulniky rozestup
dvou primér rotoru. Létaji ve vySkach
10—15m nad terénem, s vyuZitim jeho
maskovacich vlastnosti, s rychlosti letu
120—200 km/h u dopravnich a priizkum-
nych vrtulniki a do 300 km/h u bitevnich
vrtulniki, Jejich takticky dolet neni vel-
ky a dosahuje do 250 km, pfi¢emZ nad
na$im Gzemim mohou pusobit do hloubky
90—100 km. Obvykle nemaji obrannou vy-
zbroj proti stihatim a jejich manévrova-
ci moZnosti (@ = 10—12°/s) neznemoZiiuji
zte¢ stiha¢li. Bojova sestava a sloZeni
taktické praporni aeromobilni skupiny viz
obr. 1.

Nigeni vrtulniki stihacim letectvem

ZvétSeni poétd pomalych cilii na bo-
jisti vyZaduje, abychom jim vé&novali pFi
obrané vojsk vétsi pozornost. Frontové le-
tectvo ma v3echny piedpoklady k jejich
i¢innému ni¢eni a to jak na zemi, tak
i ve vzduchu.

Neprételské vrtulniky, letist8 a pro-
stiedky veleni a zabezpeceni na zemi nici
stthaci bombardovaci letectvo pfFi boji
o vzdu$nou nadvlddu a pii nideni ostat-

nich pozemnich cili na bojisti. Nicit je
miZe uderem na piedem pldnované ob-
jekty (na letidt&, pristavaci plochy, mista
veleni a zabezpeceni), jestliZe jsou tyto
objekty pfedem znamy, nebo samostatnym
vyhleddavdnim a ni¢enim pozemnich cili
v ur¢eném prostoru.

Avsak hlavnim zplisobem bude jejich
ni¢eni ve vzduchu. K plné&ni tohoto tkolu
pouZijeme, kromé jingch prostiedki, sti-
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haciho letectva, které svoji vysokou ma-
névrovosti a ucdinnou vyzbroji bude efek-
tivnim prostifedkem pro piisobeni na po-
malé vzdudné cfile.

Méame-li hovofit o boji s pomalymi
vzdudnymi cili, musime uréit, které vzdus-
né cile jsou vlastné pro soudobé nadzvu-
kové stihac¢e pomalé.

Vime, Ze kaZdy letoun ma urc¢itou mi-
nimdalni rychlost horizontdlniho primoca-
rého letu, ktera se rovna

2G
OH S CYdov.
kde: G — hmotnost letounu v kg,
¢y — mérnd hustota vzduchu kg.s2
.m~4,
S — plocha kiidel letounu v m?2,

Cydov. — 0,85 maximdlniho koeficientu
vztlaku Cymax. -

U letounu MiG-21 je moZné pocitat
s hmotnosti G =7 600Kkg. Plocha kridel
letounu S = 23 m?, Cydov. pFi minimélnich
rychlostech letu je pribliZzné& 0,78 a hustota
vzduchu v 0 vySce ey = 0,125. Potom mi-
nimalni rychlost letounu MiG-21 bude v 0
vysce

Vinin =

2 X 7 600
O — s /
Vmin l/ 0.125.23.0,78 — o3 M/,

coZ odpovidd rychlosti 295 km/h. OvSem
pri této rychlosti miZe uskuteCnit pouze
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pfimocary let, ale pFi ztefi je nutné ma-
névrovat s pretiZenim rovnym alespoii 2.
K vytvoreni tohoto pretiZeni je nutné
rychlost zvétSit minimalné dvakrét, tzn.
na hodnotu 590 km/h.

Zdalo by se tedy, Ze vSechny letouny,
které 1étaji rychlosti men3i neZ 450 aZ
500 km/h, jsou pro letoun MiG-21 pomalé.
OvSem to jeSté neni tak jednoduché. Le-
toun MiG-21 pri letu s rychlosti mensi
neZ 550 km/h pii horizontdlnim letu bez
néklonu se dostava do tzv. druhého rezi-
mu letu. Tento reZim letu je moZné cha-
rakterizovat jako let, kdy rychlost letu
neodpovidd motorickému vykonu letounu,
dynamickd stabilita letounu se ztraci a je
nebezpedi, Ze letoun spadne. PFi manévro-
vani s pretiZenim n=2 se hranice letu
s druhym reZimem pfresunuje jedt& vyse
a pohybuje se okolo 650—700 km/h. KdyZ
predpokldddme, Ze nejvyhodnéjsi rychlost
shbliZzeni s cilem pro stfelbu s kan6novou
vyzbroji je 50—80 km/h, muiZeme tvrdit,
Ze vSechny vzdus$né cile, které leti rych-
losti men8f neZ 600 km/h jsou pro letoun
MiG-21 cili pomalymi.

Av3ak stiha¢i neni jedno, zda tto¢i na
cil, ktery leti rychlosti 600 km/h nebo
150 km/h. Je logické, Ze kaZda tato hod-
nota rychlosti vytvari specifické podminky
sbliZzeni a vedeni zteCe. Proto je vyhodné
pomalé cile kategorizovat podle rychlosti
jejich horizontdlnfho letu a zpulsobu ztece.



Do prvni skupiny je vyhodné dat v3e-
chny vzdusné cile, které poleti rychlosti
men$i neZ 160 km/h. Je to zdlvodnitelné
tim, Ze na tyto cile miZe vést zted téméf
ze v3ech smérid zpisobem jako na pozem-
ni cil. Schéma ztefe vrtulniku na stfet-
nych kursech viz obr. 2.

Do druhé skupiny budou patfitl vzdus-
né cile, které létaji rychlosti od 160 do
350 km/h. Na tyto cfle muZe vést ztece
z omezeného (*30°) sektoru predni polo-

Dzjist: Dz

sféry a omezeného sektoru (%60°) zadni
polosféry, téZ zpisobem jako na pozemni
cile viz ebr. 3.

Ve trfetf skupin& budou vzdu3né cile
s rychlosti vétsi neZ 350 km/h. Tato sku-
pina cild bude vymezena moZnosti vést
zteC¢e jen ze zadni polosféry, s uhlem
ztede do +30° avSak jiZ zplisobem ztele
po kfivce pronasledovéani, prficemZ je nut-
né velkou pozornost vé&novat rychlosti
sbliZeni.

180°

90°
Obr2

Dajist

= D

Obr 3

180°

150°
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Stihaci letectvo ni¢i pomalé cile nad
nepratelskym tzemim, nebo nad vlastnim
uzemim pFi obrané pozemnich vojsk a
ni¢eni nepfratelskych vysadki.

Nad dzemim nepfitele ni¢i stihaci le-
tectvo vrtulniky samostatnym vyhledava-
nim v uréeném prostoru, nebo trati letu.
Tyto prostory a traté letu nad neprétel-
skym Gzemim urcuje velitel divize ve vzda-
lenosti, kde je dostate¢ny piehled o le-
tech nepfratelskych letadel a rozmisténi
neprételské PVO. Obvykle se rozmistuji
na pravdépodobnych tratich letu doprav-
nich letound a vrtulniki, kde je stihaé&i
pFepadavaji a ni¢i. Vyhleddva je dvojice,
popf. roj stiha¢id. Jen tehdy, kdyZ je uz
pfedem zndm let vétsiho poctu téchto le-
tadel, se postupné zasazuji do boje i vét-
81 pocty stihaéi.

Nepiatelské pomalé cile nad vlastnim
tzemim ni¢i stihaci letectvo zpilisobem
pfepadu ze stfehu ve vzduchu, pfepadem
ze stfehu na letidti a samostatnym vyhle-
davanim a ni€enim vzdudngch cilt v rdm-
ci plnéni tkolu obrany pozemnich vojsk
a boje s nepratelskymi vysadky.

Zvlastnosti vzdu¥ného boje stihaciho

Bojova ¢&innost stihacfho letectva proti
nepidtelskym vrtulnikim ma podstatné
zvlastnosti ve srovnani se vzdusnym bo-
jem s taktickymi stihaéi. Jsou cvlivnény
konstrukénimi a manévrovacimi vlastnost-
mi vrtulnik@ a jejich taktikou pifi plné&ni
riznych bojovych fikold.

Kromé& rychlosti letu je to jejich mala
vySka letu (10—15 m nad terénem i mé-
né). Jen v prostorech obsazenych pozem-
nim vojskem budou zvé&tSovat vySku na
200—300 m. Mala vysSka letu zt&Zuje je-
jich radioloka&ni zjiSténi a vyhled4véni
zrakem vlivem vyuZivdni maskovacich
vlastnosti povrchu terénu je téZ ztiZené.
Délka zjisténi vrtulniku AH-1G ve vy3ce
50 m radioloké&torem P-15 je 25km a ra-
diolokatorem P-35 20 km. Pfi jejich roz-
misténi 15 km od ¢ary dotyku (statni hra-
nice) je to 10—15 km pied ni. Pii rych-
losti letu vrtulniki 170—300 km/h potie-
buji 2—3 minuty k ¢are dotyku a zadatek
plisobeni proti cilim na bojisti.

Stthaéi pri piliscbeni pfepadem ze stie-
hu na letiSti (viz ebr. 4) jsou schopni
vzletét za 3—5 minut z pohotovosti &. 1
a pii rychlosti 900 km/h a ze vzdalenosti
letist&é 70—100 km priletét do prastoru cile
za 4,5—6,5 min. To znamenda piepad usku-
te¢nit za 8—10 minut od zji$t&ni priléta-
vajicich vrtulniki. Bitevni vrtulnik za tuto
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Hlavnim tkolem dvojic (roji) kromé&
ni¢eni jednotlivgych nepfFatelskych vrtul-
nikd a malych skupin je prizkum nepfFa-
telskych velkych skupin, které zabezpe-
Cujf vzdudné vysadky. O bojové sestavs,
poctu, sméru, vysce a rychlosti letu a za-
bezpefeni stfhacim letectvem ihned in-
formuji mista veleni stihaciho letectva.
Proto se tyto prostory samostatného vy-
hledani rozmistuji tak, aby zprdvy o letu
nepratelskych letounii zabezpedily dosta-
tek casu pro zasazeni stihati do boje jak
z prostorli stfehu ve vzduchu, tak ze stre-
hu na letisti.

Stiha&i pfi boji s velkymi skupinami
nepratelskych vrtulnikit vchézeji do boje
soutasné nebo postupné. Jako prvni za-
sadime do boje stihace, ktefi jsou v pro-
storech stfehu ve vzduchu. Je vyhodné
je zasadit pred prostory wu¢inné palby
PLRV. Za prostory uéinné palby PLRV
jsou zasazovani do boje stihadi ze stiehu
na letiSti. Tak organizovana c¢&innost za-
bezpetuje maximdini hospoddrnost, nej-
mens3i zranitelnost prostfedky vlastni PVO,
zjednoduduje soudinnost s PLRV (protoZe
pusobi podle prostorii) a veleni.

letectva s nepiételskfmi vrtulniky

dobu miZe uskuteénit 1—2 ztefe v pro-
storu bojist&¢ a splnit dkol, nebo vlétnout
do naSeho tzemi do hloubky 20—25km.

Pri &innosti sttha¢l prepadem ze stre-
hu ve vzduchu (viz obr. 5) by se stiet-
nuti uskutec¢nilo na ¢are dotyku nebo 3 aZ
5km pfed ni. Proto jednotlivé vrtulniky
a malé skupiny, které piisobi v blizkosti
¢4ry dotyku je nutné nic¢it pFepadem ze
stfehu ve vzduchu. Velké skupiny, které
obvykle plisobi do vé&tSi hloubky naseho
uzemi, ni¢ime prepadem ze stiehu na le-
tisti.

Malé vysky letu ztéZuji i navedeni na
vzdusné cile. Vedeni vrtulniki na3imi ra-
diolokdtory bude vlivem vyuZivani c¢leni-
tosti terénu nesouvislé a proto i nave-
deni bude nepiesné. Pro navedeni bude-
me vyuZivat obrazovek radiolokatoru.
Sttha¢i pri navedeni poleti ve vyskach,
které budou pro navedeni zdvislé na RL
poli v prostoru navedeni. Zatdcky smé-
rem k cili budou uskuteciiovat klesavymi
manévry (zvrat, polozvrat), které zabez-
pecuji jednak krdatkou dobu manévru smé-
rem k cili a pomérné dobré podminky
vyhledédvani.

Vzdélenost zrakového vyhledavani
vrtulnik zavisi na mnoha faktorech, jako
je poloha slunce, priizraénost atmosféry,
sloZeni skupiny, vy$ka letu, maskovaci
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natér, barva oblohy a mrakl a vycvite-
nost pilota.
Zku3enosti ukazuji, Ze vrtulniky mi-

Zeme zjistit na vzdélenost (v km) — viz
tab. 1.
JestliZe maskovaci natér vrtulniku

souhlasil s barvou pozadi, nad kterym lé-
tal, vzddlenost zjisténi se zmenSovala na

600—1000 m, jestliZe se vSak podstatné
1i8il, tak se zvétSovala na 6—8 km.
Pravdépodobnost vyhleddvani se téZ
meéni v zdvislosti na velikosti skupiny
vrtulnikQi. Pravdépodobnost vyhledavéni
jednotlivého vrtulniku se pohybuje v roz-
sahu 0,25—0,5. Pri zvétSeni poctu vrtul-
nikGt ve skupiné na 30—50 se tato zvét-

Tabulka 1

Vrtulnik lehky

Vrtulnik stfedni Vrtulnik dopravni

Pii jasné obloze 4-5

5-6 6-8

Pfi zataZené obloze 2-3

3-4 4-5
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Suje na 0,5—0,8 a u skupin o 100—130
vrtulnicich, které leti po stejné trati, se
pravdépodobnost vyhleddvéni rovnd prak-
tické jistote.

Nejvghodné&jSi vy¢Sky letu stihaéd pro
vyhleddvani jednotlivych vrtulniki a ma-
lgych skupin jsou 600—800m a u velkych
skupin 1000—1200 m.

SbliZzeni a zte¢ vrtulnikd se 1iSi od
sbliZeni a ztete s taktickymi stihaci. Zpu-
sobuje to pomérné& velkd rychlost sbli-
Zeni stfhace se vzdusnym cilem. PFi zjis-
t&nf nepratelskgch vrtulnikii ve vzdale-
nosti 3,5km na soub&Znych kursech a
rychlosti sbliZzen! Vs, = 500 km/h bude
sbliZeni a zte¢ trvat 20s, pfi jejich zjis-
téni na stejné vzddlenosti a sbliZeni na
stfetnych kursech prFi rychlosti sbliZeni
Vspl = 700 km/h — 12—16s.

Zphsob sbliZeni zavisi na tom, pod ja-
kym kursovym thlem byl vrtulnik zjistén.
PFi zjiSténi vrtulnfku na stfetnych kursech
je moZné sblizeni a zte¢ uskutecnit
z predni polosféry pouze do kursového
Ghlu g =45° pii rychlosti letu vrtulniku
do 160 km/h a pfi rychlosti letu do 350
km/h do g=30° PFi v&tdich Kkursovych
thlech stfetnuti je nutné uskute¢nit ma-
névr pro ztet ze zadni polosféry.

Pri sbliZenf s vrtulnfkem na soubé&i-
nych Kkursech je pfi rychlosti vrtulniku
vétsi neZz 350 km/h zte¢ moZnd z celého
rozsahu zadni polosféry a pouze pii men-
8i rychlosti letu pfi kursovém uhlu vét-
S$im neZ g = 120°.

Zted vrtulnik@i se uskute¢iuje zpiso-
bem jako na pozemni cile. Vy3ku pre-
chodu do ztefe volime 600—800m nad
vyskou letu vzdu3ného cile, uhel ztece
z pfedni polosféry 10—20° a ze zadni 20 aZ
30°, pfi¢emZ bereme v tuvahu, Ze pri ztedi
z predni polosféry se za dobu ztefe thel
zvetdf pribliZng o 10—15° a pii ztedi ze
zadnl polosféry se zmensi o 5—10°. PFi
pfevyseni stiha¢t vzhledem k cili o 1000
aZ 1200 m je moZné uskute&nit zte¢ z cho-
du na vstFicngch kursech pouze pfi zjis-

téni cfle ve vzddlenosti 6—7 km a pfi
prevySeni 600—800 m musi byt -ldlka zjis-
téni minimalné 3,5km. PFi zjiSténi cile
v men$ich vzdalenostech je nutny dopl-
fiujicf manévr pro zte¢ ze zadni polo-
sféry.

Pro ni¢enf vrtulnikdi miZeme pouZit
vSech prostfedkit ni¢eni (kromé pum),
které jsou ve vyzbroji letounu MiG-21,
i kdyZ s nékterymi omezenimi.

Rizenych raket R-32 pouZijeme jen na
vrtulniky s dostate¢nou tepelnou charak-
teristikou. Pri zjiStovani tepelné charak-
teristiky jednotlivgch vrtulnikd podle tzv.
zdkona podobnosti s letounem MiG-17, je-
hoZ vysledky zachyceni hlavici rakety
R-3S byly zjistény experimentalné&, miZe-
me tvrdit, Ze vzddlenosti zachycenf vrtul-
nikii s pravdépodobnosti W;=0,5 jsou
pro stfelbu raketami R-3S vhodné jen
vrtulniky, které maji motory s vy3Sim
vykonem neZ 13 kN. Tak napf. bitevni
vrtulnik AH-1G miZeme zachytit hlavici
rakety R-3S s pravdépodobnosti W;=10,5
ve vzdalenosti 1100 m, coZ je minimalni
pro uskute¢n&ni zteCe s touto rychlosti
sbliZeni. Zte¢ je moZnd jen ze zadni polo-
sféry, s thlem stFfemhlavého letu cokolo
20°. Pri zvétSeni dhlu stfemhlavého letu
na 30° se déalka zachyceni zmen3uje pfi-
bliZn& o 10% a pii jeho zmen3eni aZ
0o 509% vlivem vlétnuti stihate do pro-
storu, stinéného ¢&asti konstrukce vrtul-
niku. Zachycenf cile hlavici rakety ve
vyskdch mensich neZ 200m v blizkosti
predmétii, které vyzaruji infracervené pa-
prsky, je prakticky nemoZné.

Rizengch raket RS-2-US miZeme proti
nepiatelskym vrtulnikm pouZit jen pFi
stéelb& v reZzimu ,pevny paprsek“. Stielba
je pomérné piesnd. Jejl ufinnost sniZuje
vysokd turbulentnost ovzdu3i v malych
vyskach.

Dostate¢né vysokou pravdépodobnost
zni¢enf{ vrtulnikd davaji nefizené rakety
S-5M. Pri dodrZeni optimdlni vzdalenosti
stielby (600m) a reZimu stfelby salvou

Tabulka 2

B EI‘Uh R-3S RS-2-US Nefizeni rakety Kané6ny
. -

. SOl T2r. | 1r.|2r | GIRO | NEPOD | GIRO | NEPOD
yrtulnik | 2x32| 64 [2x32] 64 |3x1| 3s. [3xIs.| 3s.
Lehky - | - |035[057|025{021 012 {01 |07 |05 [02 |015
Stfedni 0,5 |07 |048 ’ 0,66 | 0,62 | 0,36 | 0,26 [ 0,18 (0,86 | 0,6 | 0,25 | 0,19
Tezky 0,62 | 085 0,56 |08 | 0,68 | 042 | 0,35 |0,24 0,78 | 0,57 | 0,27 | 0,21
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po osmi, je hustota raket na rozptylové
plose velikd a pravdépodobnost zédsahu
vysoka.

Nejvétsi pravdépodobnost zniceni pfi
dodrZenf optimédlni vzdalenosti stielby
(400—600 m) ddva kanbénovad vyzbroj, kte-
rd je nezaménitelnym druhem vyzbroje

pro boj s nepiatelskymi vrtulniky.
Hodnoty pravd&podobnosti znifeni jed-
notlivgch vrtulnikd s riizngmi druhy vy-
zbroje — viz tab. 2.
Hodnoty v tab. 2 ukazuji vysokou uéin-
nost vyzbroje stiha&d pfi ni¢eni nepfratel-
skych vrtulnika,

Zvlastnosti organizace bojové &innosti stihatii p¥i piipravé k vedeni bojové tinnosti

Ukol nigit nepratelské vrtulniky, které
zabezpetuji vzdusné vysadky a vzdusnou
prfepravu, miZe stihaci letecky pluk do-
stat na jeden vzlet, den, nebo na jiné
¢asové obdobi, obvykle v prib&hu plné&ni
ukolu obrany pozemnich vojsk. Stihaci
pluk vzlétd k niCenf nepiatelskych vrtul-
nfkd po obdrZeni informaci o jejich le-
tu. Proto velitel a $tdb pluku musi véas
organizovat studium pravdépodobného pro-
storu ¢innosti neprédtelskych vrtulniki,
zvlastnosti jejich taktiky pfi zabezpeco-
vani vzdudnych vysadkd a vzdu3né pie-
pravy.

Rozsah a obsah prace velitele a Stdbu
po obdrZeni bojového dkolu k ni¢eni ne-
pratelskych vrtulnikd zédvisi na dobég, kte-
rou ma velitel k dispozici od obdrZeni
bojového ukolu do zah&jeni bojové &in-
nosti.

Postup prédce velitele po obdrZeni bo-
jového tkolu je stejny, jako pfi obdrZeni
jiného Gkolu. Velkou pozornost velitel vé-
nuje hodnocenf moZné ¢&innosti nepratel-
ského vojskového letectva, zplisobim a
podminkdm pouZiti vlastnich stiha&d. Za-
véry ze zhodnoceni situace jsou zékladem
pro rozhodnuti velitele, ve kterém po-
drobn& uvadi{ rozdéleni sil stihacfho le-
tectva podle zplsobli bojové cinnosti,
skupin taktického urdeni, postupu plnéni
bojového tkolu (zpisob vzletu, bojové
sestavy, taktika vedeni vzduSnsho boje,

vzletu a pristdni stihacd,
¢innosti pri ru$eni spojovacich kandla
atd.), zplsoby naveden{ a vyhleddvani
vrtulnfkd a zplsob ¢&innosti riznych tak-
tickych skupin stihacu.

Na zédkladé& rozhodnut{ velitele zpracuje
$tab plan vzdu$ného boje, ktery musi pec-
livé prostudovat vsichni letci a smé&na ve-
litelského a navadé&ciho stanovisté. V pla-
nu vzdusného boje miZe uvést: ¢ary a
postup zasazeni stihaédi do boje, zpisob
soudinnosti, velenf, bojovou sestavu sti-
hac¢ti a skupin riizného taktického urceni.
Zv1a3t podrobné rozpracuje postup vedeni
vzdu3ného boje: zpilisob vedeni zteti, roz-
déleni cili pFi soufasné a postupné zteci
stihadii, pocet ztefi a postup pouziti vy-
zbroje, zplisob vzédjemné informace, bez-

zabezped&eni

pe¢nostni opatfeni a zplsob vyvedeni
z boje (viz obr. 6).
Létajici persondl b&hem  pripravy

k pln&ni bojového tkolu studuje typové
varianty vedenf vzdu3ného boje v soula-
du s pldnem, nejvghodnéjsi taktiku vede-
ni vzdusného boje s jednotlivymi vrtulni-
ky i skupinami, které leti pod ochranou
stfthad@ v malych a pFizemnich vy3kach,
zplisob pouZiti vyzbroje, postup uskuted-
Novani soudinnosti mezi jednotlivymi sku-
pinami stfha&f ve vzdu$ném boji a zpilisob
veleni ze zem& a ve vzduchu v podmin-
kach silného radiového a radiotzchnické-
ho rudeni.

Zvlastnosti vedeni bojové tinnosti proti nepiételskym vrtulnikiim

Vedeni bojové Cinnosti proti nepratel-
skym vrtulnikiim zavisi na celkové pozem-
ni a vzdu3né situaci, sloZeni skupin ne-
pratelskych vrtulnik®i, denni dob& a po-
vétrnostni situaci. V zavislosti na tom
je stihaci letecky pluk zasazovidn do boje
bud soudasn& nebo postupné skupinami
od dvojice do letky vto.

Povel ke vzletu stihaé¢d k piepadu vel-
kych skupin nepratelskgch vrtuinika vy-
dava velitel divize na zdkladé informaci
o jejich letu. Velitelé skupin stihaélt po
vzletu navazuji spojeni se SBV LA, které
dava pokyny k navdzéni spojeni s navé-

décim stanoviStém v jehoZ prostoru sku-
piny vrtulnikGi prolétdvaji. V nékterych
piipadech, kdy nepfitel je mimo dosah
naSich radiolokator®i, veleni a navadéni
miiZe zabezpecit vzdusné velitelské sta-
novisté divize, které je v blizkosti bojo-
vych sestav vrtulniki.

Ve sméné vzduiného VS divize, vybu-
dovaného ve vrtulniku Mi-8, mohou byt
krom& prisludnikdi $tdbu sld i 1—2 pred-
stavitelé vojsk a pii jeho vybaveni za-
kladnimi prostfedky zobrazeni vzdusné
situace miZe zabezpelit nepfretrZité (na
dobu 1,5—2 h) veleni letkdm, rojim a dvo-
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jicim ve vzdu$ném boji a sou€innost s po-
zemnimi prostfedky PVO pii plnéni bo-
jovgch tkold. Bojovd sména vzdu$ného
VS divize pri letu v blizkosti bojovych
sestav nepfFatelskych vrtulnikd hodnoti si-
tuaci a nepfetrZité kocrdinuje €innost sti-
hagéti a tak ovliviiuje pribé&h vzdu3ného
boje.

Rozdéleni cili mezi roji (dvojicemi)
pfedvida pldn vzduSného boje a uples-
ftuje je velitel letky (roje nebo vzdusné
VS) na z4kladé bojovych sestav vrtul-
niki.

Pro odraZeni zte¢i nepiatelskych sti-
haéi hlidkového doprovodu, nebo vy¢is-
ténl vzdu¥ného prostoru, vytvarime sku-
pinu ochrany. KdyZ vrtulniky leti bez sti-
haci ochrany, pak letky uto&i celou bo-
jovou sestavou na nepidtelské vrtulniky,
pricemZ se roje vzajemné chrani pfed
zteGemi stihac¢t podle zésady: vzadu le-
ticf dvojice chrani dvojici letici vpredu.

Vyjiti z boje uruje samostatné kaZdy
velitel letky podle spotfebovdni munice
piloty, nebo na povel z mist veleni.

Boj s vrtulniky a s letouny, které za-
bezpecuji vzdu$nou piepravu nad vlastnim
tizemim mimo dosah nasich radioloka¢nich
prostfedkd vedeme samostatngm vyhleda-
vanim a ni¢enim vzdudnych cild.

Stiha¢i leti do prostoru samostatného

vyhleddvdni na rozkaz VS divize nebo
SBV LA, podle informaci o ¢&innosti ne-
pratelského letectva tak, aby pfilétli do
uréeného prostoru v okamZiku nejpravdé-
podobné&j$iho pfriletu neptatelskych leta-
del. Traf letu do prostoru volime s nejmensi-
mi dasovymi ztratami, s ohledem na roz-
mist&ni prostoru udinné palby nepiatel-
ského PLRV a prostord stiehu repratel-
skych stiha¢. Po priletu do prostoru sa-
mostatného vyhledavéani stiha&i urcenym
manévrem prohleddvaji prostor a zjisténé
jednotlivé cile ni¢i stfelbou z palubnich
zbrani. PFi vé&t${ intenzit® letdi doprav-
nich vrtulniki a letounti o tom informuji
VS. V prostorech samostatného vyhleda-
vani létaji v prizemnich vyskach, s krat-
kodobym nastoupdnim do vySek 600 aZ
800 m pro upiesnéni své polohy. Spojeni
s VS udrZuji pfes retranslator.

Piloti se v prostoru samostatného vy-
hleddvani nesmi zavazovat do déletrvaji-

«ctho vzdu3ného boje, zvlasté ne s vétsimi

silami nepratelskych stiha¢d, ale energic-
kym manévrem se musi snaZit od nich od-
poutat.

Nartistani usili stihatd v prostorech
samostatného vyhleddvédni se uskute€iiuje
z prostori stfehu ve vzduchu, v zavis-
losti na intenzité vzdusné pirepravy ne-
pritele, pficemZ miZeme predpokladat po-
stupnou ¢&innost po rojich.

Zévér

Vojska NATO zvétSuji poéty vrtulniko-
vych jednotek, které zaclefiuji na stéle
niZ3i organiza¢ni stupné& pozemnich vojsk.
Se zvétSovanim poé&tl se rozdifuje i roz-
sah ukoll, které vrtulniky maji na bojisti
plnit. Dochéazi ke specializaci vrtulniki,
k éemuZ se vyrabé&ji vrtulniky tzkého spe-
cidlniho preduréeni.

ZvétSeni poctu vrtulnikdt na bojidti vy-
Zaduje, abychom vé&novali v&tSi pozornost
organizaci jejich ni¢eni. To predpokldda,
abychom jiZ pii pldnovani bojové &innosti
frontového letectva v pocatku operace vy-
Gletiovali dsilf stihac¢t (stihaéi bombar-
dérti) k nifeni mnepiéatelskych vrtulnika.

Bojovd d&innost stfhadlt proti velkym
skupindm nepfréatelskych vrtulnikii muiZe
mit nepredvidany charakter a proto musi
byt v&as splédnovand, aby po jejich zjis-
téni bylo moZné, bez dlouhé pripravy,

pfejit k vedeni bojové ¢Cinnosti. To vSak
vyZaduje vytvofit, v zdvislosti na predpo-
klddané situaci, rizné varianty plant
vzdusného boje (2—3), které musi léta-
jici persondl (zvl&5t& vedouci skupin) do-
konale znét a byt schopen podle nich na
zdkladé vyhlaSeného hesla vést bojovou
¢innost.

Vzdu¥ny boj s nepratelskymi vrtulniky
ma nékteré zvlastnosti, které jsou vyvo-
lany pomérn& malou rychlosti a vySkou
letu a taktikou jejich pouZiti. Vysoce nad-
zvukové letouny s vysokou minimaln{
rychlosti letu nevykazuji pri boji s vrtul-
niky dostatednou efektivnost. Usp8Sné&jsi
jsou stihaci letouny s podzvukovou rych-
losti letu, vybavené silnou kanénovou vy-
zbroji (napf. MiG-15 bis). Proto pro boj
s vrtulniky je vyhodné mit specidln& vy-
cvicené osddky, vyzbrojené letouny s op-
timélnimi parametry pro jejich niCeni.
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