Major ing. Jifi Macura

VRTULNIK Mi-24D

Uspéch v soudobych operacich a bojich podmiiiuje mnoho faktori. Vedle moralnd
politického hraje mimofadné& dileZitou roli i faktor materidlntho zabezpedeni, kon-
krétné kvalita a kvantita vyzbroje. K tomu naleZi i umé&ni lidi danou vyzbroi efektivn&

a maxim4lné ufinné vyuZivat.

Ke zvySeni kvality vyzbroje prispiva
i zavedeni nového typu vrtulniku Mi-24D.
Je to novy vrtuln’k tfeti generace, pii je-
hoZ konstrukci byl poloZen maximalni dii-
raz na mozZnosti bojového pouZiti, zejmé-
na rychlého a presného niceni tanki a
mélo rozmérnych cili, s vyuZitim momen-
tu prekvapeni a zachovani vlastni bezpec-
nosti. Vynikajici letové vlastnosti, zejmé-
na dokonala ptiéna, podélna i stranovéa
stabilita ve v8ech reZimech a vy3kach le-
tu, manévrovaci schopnost a obratnost,
dostateCny rozsah pouZitelnych rychlosti
letu, akceiera¢ni a deceleraéni schopnos-
t1, velka provozni spolehlivost pouZitych
motcrii, tyto vSechny vlastnosti fadi vrtul-
nik Mi-24D mezi nejaspésnéjsi na svété
ve své typové kategorii.

PFi jeho vyvoji vychazela jedna z nej-
zku$enéjSich  konstrukénich skupin pro
vrtulniky na svété, skupiny sovétskych
konstruktért, ze svych dlouholetych zku-
Senosti a uasp&Snych typd (Mi-1; Mi-4;
Mi-8 — u néas znamych). Motory vrtulni-
ku Mi-8 daly zéklad pro motory TV 3-117
nového vrtulniku a zlep3eni jejich vyko-
novych parametrd tvoii dostatecnou vyko-
novou jednotku pro plnéni poZadovanych
Ukolli. Zabudovanim a moZnosti pouZiti pro-
tiprachového zarizeni se zvy3sila ochrana
motori a tedy i jejich Zivotnost a pouZi-
telnost v prasném prostiedi.

Pro zvySeni bezpeCnosti celé osadky
a k ochrané Zivotné dileZitych &&sti mo-
tori a celého vrtulnfku ma pancit tioutky
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az 8 mm. Toto pancéiovani sice nepiiznivé
ovliviiuje hmotnostni charakteristiky vrtul-
rniku, ale na druhé strand je znacné zvy-
Sena pravdépodobnost tusp&Sného priletu
nad nepfatelskym uzemim. Na vrtulniku
je hermetizace jak prostorii pilota, pilota
operétora, tak i celého nakladového pro-
storu, coz zvySuje ochranu csadky i cestu-
jicich pfi priletu nad tzemim zamofenym
otravnymi i radioaktivnimi latkami.

Varianty pouZiti vrtulniku Mi-24D

Vojskovy dopravné& bojovy vrtulnik
Mi-24D je urcen k palebné podpofe jed-
notek na bojisti, ke zvySeni jejich mobil-
nosti a mize plnit tyto zdkladni dkoly:

— ni¢it [umlfovat) nepratelské objek-
ty, rozmisténé bezprostfedné pied bojo-
vou sestavou vlastnich vojsk i v taktické
hloubce nepiéatelské obrany;

— nicit (umlcovat) aeromobilnf dGtva-
ry [(jednotky) taktickych vzdu3nych vy-
sadkl a prizkumnych diverznich skupin
nepritele;

— zabezpec€it vysazeni a podporu bojo-
vé cinnosti taktickych vzdusnych vysad-
kil (vysadkovych tdernych skupin);

— nigit prostfedky PVO, bojovou tech-
niku a Zivou silu nepfitele;

— niéit vrtulniky na zemi i ve vzduchu;

— vést vzdudny prizkum terénu a
piedniho okraje nepiatelské obrany;

— paétrat po letovych osadkach v tisni
a evakuovat je do bezpedi;



— odsunovat vysadky a pruzkumné
skupiny z tylu nepritele;

— odsunovat rang&né a nemocné z pii-
frontového padsma a z obtiZné dostupné-

ho terénu;

— prepravovat materidl v néakladni
kabing;

— plepravovat rozmeérné néklady
v podvésu.

Hlavnim a nejdiileZit&jSim druhem bo-
jového pouZiti vrtulniku Mi-24D je ni¢eni
(umlCovéni) tankii, bojovych vozidel pé&-
choty, obrnénych transportéri, délosttelec-
tva a ostatnich objektl nepritele na bojisti.
Ke splnéni tohoto tkolu musi osadky ziskat
pevné navyky v technice pilotovani jed-
notlivé i ve skuping, v ruznych bojovych
sestavach. Musi byt schopny skryté, pres-
né a vCas prilétnout do uréeného prostoru,
pfekondvat neptatelskou PVO, rychle vy-
hledavat malorozmérné pozemni cile, pfes-
né a efektivné je nic¢it pfi minimalni spo-
tfeb& prostfedkt niceni.

Ke splnéni bojovych tkoli miZe vrtul-
nik vyuZit tyto varianty vyzbroje:

— strelbu nefizenymi raketami a z pa-
lubniho kulometu,

— odpal Fizenych raket a stfelbu ne-
rizenymi raketami,

— odpal Fizenych raket a bombardo-
vani,

— stielbu nefizenymi raketami a bom-
bardovani.

SloZitost podminek letového ukolu a
splnéni jeho obsahu vyZaduje zabezpecit
dokonalé zvladnuti vrtulniku, jeho vy-
zbroje, takticko-technickych vlastnosti a
neustale zvySovat bojové mistrovstvi osa-
dek.

V souladu s uréenim mutZeme vrtulnik
pouZit v nékteré z téchto variant:

1. Bojova varianta — vrtulnik je vy-
baven zbraiiovym systémem uréenym
k plnéni bojovych ukoli.

2. Vysadkova varianta — vrtulnik
umoZiuje prepravu osmi vysadkari s vy-
zbroji. Vysadkari se mohou za letu aktiv-
né podilet na ni¢eni nepfFitele stfelbou
péchotnimi zbran&mi ze stfilen na bocich
nakladni kabiny, kde jsou zabudovany
drZaky rucnich zbrani.

3. Dopravni varianta — je urlena pro
plepravu nakladu v ndkladni kabiné s ma-
ximdalni hmotnosti 1500 kg, nebo na pod-
vésném zafizeni s maximélni hmotnosti
2000 kg.

4. Zdravotnick4 varianta — umoZiiuje
piepravu ¢&tyi leZicich ranénych (nemoc-
nych) a zdravotnika, nebo sedmi sedicich
ranénych a zdravotnika.

Ve v3ech variantach je vrtulnik vy-
zbrojen pohyblivym st¥eleckym stanovis-
ttm s ¢&tyFhlaviiovym Kulometem réaZe
12,7 mm, uréenym ke stielb& do prostoru
predni polosféry vrtulniku. Stanovisté
ovldda a mifenou stfelbu vede pilot ope-
rator pomoci zaméFovace. Pilot v pripadé
potfeby miZe sdm pirevzit ovladani kulo-
metu. PFitom je kulomet zaji§tén v pevné
stiedni poloze, pilot zaméiuje manévrova-
nim celym vrtulnikem pomoci pilotniho
kolimatorového zaméfovace.

Kromé& kulometu do vrtulnikového
zbraiiového systému déle patri Fizena pro-
titankova raketovd vyzbroj, bombardovaci
vv¢zbroj a nefizené raketovd vyzbroj.

Raketové bloky s nefizenymi raketami,
zépalné nddrZe a letecké pumy se zavésu-
ji na zavésniky pod kfidla vrtulniku. Od-
palovaci zarizeni pro Fizené rakety se
upeviiuji k pylonlim, umisténym na kon-
cich kridel.

Osdadku vrtulniku tvofi pilot, pilot ope-
rator a palubni technik, ktery nemusi byt
na palub& vrtulniku pfi plnéni bojovych
ukoli.

Pilot, ktery je soucasné& velitelem osad-
ky pFi plnéni bojovych ikold, navadi
vitulnik na cil (bojovy kurs) pfi pouZiti
protitankovych Fizenych raket a pii mire-
ném bombardovani vede mifenou stielbu
nefizenymi raketami, stfili z kulometu.
Je-li ve strfedni zajiSténé poloze, miiZe
nouzové shazovat pumy a odpalovaci za-
Fizeni. Je plné zodpovédny za usp&iné
splnéni bojového tkolu.

Pilot operdtor ma kabinu v predni ¢&s-
ti vriulniku. Ma dobry vyhled pro odpa-
lovani a navdadéni Fizenych raket, stielbu
2z kulometu s vyuZitim pohyblivého stie-
leckého stanovis$té, vede bombardovani,
miiZe nouzové odhazovat zave&sniky nefi-
zenych raket a odpalovaci zaf zeni Fi-
zenych raketovych stiel. Jeho kabina je
vybavena uplnym Fizenim a nejnutnéjsi-
mi palubnimi pFistroji pro kontrolu letu
& prdace motoru, takZe miZe pfi neschop-
nosti nebo zranéni pilota prevzit Fizeni
vrtulniku a tsp&3né dokoncit let. Kromé
toho tato kabina slouZi jako instruktorska
pro vyvozni lety pilotd.

Letova data vrtulniku Mi-24D

Letové vlastnosti nejvice ovliviiuje
hmotnost vrtulniku. Vrtulnik Mi-24D ma
pro vSechny varianty bojového pouZiti
normélni vzletovou hmotnost 11 200 kg.

Normé&lni vzletovd hmotnost vrtulniku
je takova hmotnost, pii které miZe vrtul-
nik plnit vSechny ukoly bojového pouZiti
za v3ech povolenych provoznich a mete-
orologickych podminek. Maximalni vzleto-
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v4 hmotnost vrtulniku je nejvy3si povole-
nd hmotnost pro plné&ni bojovych ukoli
s urlitymi provoznimi a letovymi omeze-
nimi. Pro vrtulnik Mi-24D je 11500 kg.
Pouze pro prelety na zaloZni nebo jina
letidt& miZeme vrtulnik zatiZit do celkové
vzletové hmotnosti 11800 kg. Tuto hmot-
nost pak nazyvame maximalni preletovou
hmotnosti.

Maximalni rychlost vrtulniku zdvisi na
vyice letu a hmotnosti vrtulniku. Maxi-
malni rychlost vrtulniku pri hmotnosti
vétd, neZ je normdlni vzletova hmotnost
je 315 km/h—1, pii hmotnosti 11200 kg a
mensi je 35 km/h—1,

U vrtulniku udéavame staticky dostup
a dynamicky dostup. Statickym dostupem
vrtulnfku je kolmy vystup s nulovou do-
pfednou rychlosti. Pro vrtulnik Mi-24D pfi
normdlni vzletové hmotnosti a pfi teplot&
okolnfho vzduchu odpovidajici teploté
podle MSA (Mezindrodni standardni atmo-
sféra) +10°C ¢in. 700 m. Dynamicky, ne-
boli prakticky dostup, je dostup vrtulni-
ku s vyuZitim doprednfho pohybu, prak-
ticky probfha pfi nejvyhodnéjsi stoupaci
rychlosti, kdy je rozsah mezi vyuZitelnym
a potiebnym tahem nejvét3i a disponuje-
me maximéalnim pfebytkem tahu. Za stan-
dardn ch podminek s normalni vzletovou
hmotnost{ je 4300 m, s maximalni vzleto-
vou hmotnosti 4000 m. Pii vzletové hmot-
nosti v&tSi neZ normdlni a pii teploté
vnéjstho vzduchu o 10 a vice °C, v&t3i nez
teplota odpovidajici MSA, nesmi vyska
letu prekrocit 3500 m.

Maximélni vertikalni rychlost stoupanf
u zemé& za siandardnich podm.nek pil nor-
méini vzletové hmotnosti &ini pfi normal-
nm raZimu chodu motcrd 9 m/s—! a pii
vzletovém reZimu chodu motoru 14 m/s—1.

Doba stoupani vrtulniku s normélni
vzietovou hmotnosti za standardnich pod-
minek pifi normélnim reZimu chodu moto-
ri uddvand v minutdch — viz tabulku 1.

Nejvghodné&jsi rychlost stoupdni se me-
ni s dosaZenou vyikou letu a pro vSechny
varianty pouziti vrtulniku — viz tabulka 2.
Dolet kaZdého vrtulniku vybaveného prou-
dovymi motory, tedy i vrtulniku Mi-24D
pri dané vzletové hmotnosti, zavisi na za-
sob& paliva a reZimu letu, ktery je dén
vyskou, rychlosti letu a otdaCkami nosného
motoru. Maximalni dolet vrtulniku pfi
norméini vzletové hmotnosti 11200 kg ve
vy3ce 100 m nad terénem a rychlosti letu
V = 240 km/h-! &ini ve vysadkové varian-
té (8 vysadkait a 1489 kg paliva) 450 km.
U bojové varianty (1473 kg paliva, s upl-
nou vyzbrojf) ¢ini 445 km. Po pfistani mu-
si zlstat zasoba 240 1 paliva.
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Tabulka 1
Doba stoupédni do vysky ,,H*

H (m) t (min)
1000 2,0
2000 4,1
3000 6,5
4000 10,7
Tabulka 2
Nejvyhodnéjsi rychlost stoupéni
H (m) V (km/h-1)
1000 155
2000 165
3000 170
4000 175
4300 155

Geometrickd data vrtulniku Mi-24D

Uvadim jen ta geometrickd data, ktera
mohou pomoci pro zdkladni seznédmeni a
piedstavu o vrtulniku Mi-24D.

Délka vrtulniku s obéma rotory v kli-
du je 21,35 m. Vydka vrtulniku podle to-
€ictho se vyrovnavaciho rotoru je 5,7 m.
Primér nosného rotoru 17,3 m.

Rozméry pravych dvefi nakladni kabi-
ny: vyska 1,085 m a 3ifka 1,235 m.

Rozméry levych dveFi nakladni kabiny:
vyska 1,155 m a Sifka 1,235 m.

Rozmé&ry nékladni kabiny: délka
2,557 m, $ifka 1,46 m a vySka 1,2 m.

Rozchod hlavnich podvozkov§ch kol
je 3,03 m a rozvor podvozku &inf 4,39 m.

Hnaci dstroji vrtulniku Mi-24D

Vrtulnik je poh&nén dvéma turbohfii-
delovymi motory TV 3-117, jejichZ maxi-
malni vykon pfi vzletovém reZimu je
2X1640 kW. Celkovy obsah palivovych
nédrZi je 2130 1. Pro zvySeni doletu vrtul-
niku aZ na 1130 km miZeme jednoduchou
upravou zabudovat do nédkladni kabiny
2 pfidavné palivové néadrZe, kazda o obsa-
hu 850 1 paliva.

Omezenf podle rozmérii pFistdvaci plochy

Minimdlni rozméry pripravené (urov-
nané) plochy pro moznost svislého vzletu



a pristdni bez piekaZek na pristupech
jsou 50 X 50 m a pri prekdZkach o vysce
do 15 m na hranicich plochy:

— pfi hlading mofte 50 X 130 m
— ve vySce 500 m 50 X 170 m
— ve vysce 1500 m 50 X 240 m
— ve vysce 2000 m 50 X 270 m
— ve vysce 3000 m 50 X 340 m

Vzlétavat a pristdvat miZeme téZ s roz-
jezdem a dojezdem. Pak ve vySce do 1500 m
musi mit plocha rozméry 75 X 250 m a ve
vySkach od 1500 m do 3000 m 75 X 350 m.

Specidlni vybaveni vrtulniku Mi-24D

Vrtulnik je vybaven pro lety za ztiZe-
nych povétrnostnich podminek, zejména
sniZeni dohlednosti a lety v mracich ve
dne i v noci.

Radionavigacni
mé& béZného vybaveni
véjSich typd vrtulnikG (Mi-4, Mi-8) tzn.
radiokompas, magneticky nebo gyroin-
dukéni kompas, je zlepSeno pouZitim Dop-
plerova piistroje pro méfeni tratové rych-
losti a ahlu snosu.

Tyto parametry ietu, diieZilé zvlasts
za ztiZenych meteorologickych podminek,
maZe pilot v libovolném ¢&ase odeéitat
bud pomoci rucicky ukazatele — thel
snosu, zplsobeny boénim vé&trem, nebo
digitalné — okamZitou trafovou rychlost.

Pro presné vedeni orientace pfi letu
po trati do vychoziho bodu pro plnéni bo-
jového tkolu, nebo k pfesnému navedeni
vrtulniku nad cil slouZi daldi vybaveni,
které tvoll soucdst celého komplexu Dop-
plerova pristroje DISS-15. Je to ptredevsim
kartograficky indikétor, ktery pomoci prii-
svitky ukazuje pilotovi presnou momen-
talni polohu na mapé&. Mapu miZeme vo-
lit v m&Fitku 1 :1 000 000, nebo 1 : 2 000 000
podle uvaZeni pilota a vzhledem k cha-
rekteru plnéného tkolu. Pfi pfiletu k cili
bude pochopitelné vyhodné&jsi a nezbytné
pouZit mapu vétsiho meéritka. Souclasti
kemplexu DISS-15 je i indikator sourad-

vybaveni, které Kkro-
zndméhn z dif-

nic, v podstaté maly pocitag, ktery digi-
tdlnf formou informuje pilota o boé&ni
uchylce od zadané trati, nebo o zaostava-
ni ¢i predlétavani vzhledem k vypoctené-
mu (danému) &asu piiletu k cili.

Posledni soucéasti komplexu je ukaza-
tel malych rychlosti a viseni. Tento pii-
stroj umoZiiuje pilotovi urdit pFesné rych-
lost, zejména v blizkosti zemé&, pfi od-
brzdovani vrtulniku pfed pfFistdanim, nebo
rychlost posunu dopfedu, dozadu a do
stran v malych vy3kdch. B&Zné, doposud
uZivané systémy vnimani udaji o rychlosti
jsou zejména v blizkosti zemé& a pri rych-
lostech do 50 km/h—! zna&né& nepfesné.
Spolehlivd je i indikace viseni nad zvole-
nym mistem v terénu.

Jeden z nejndro¢néjSich pilotaZnich
prvkl na vrtulniku viseni miiZeme usnad-
nit zapnutim kanal systému automatic-
kého Fizeni pro reZim viseni. Do systému
automatického rizeni dale patii autopilot
pro stabilizaci, pii¢ného néklonu, podél-
ného sklonu a zataceni. Pri tratovych le-
tech miZeme vyuZit dalsi souddst systému
automatického rizeni — automatické udr-
Zovani zékladnich letovych parametrd, tzn.
rychlosti, vySky a kursu letu.

Vrtulnik je vybaven systémem, ktery
informuje pilota pfi ozafeni pozemnim, &i
vzduSnym radiolokatorem s indikaci smé-
ru, odkud paprsky radiolokatoru pfi-
chézejl.

Pro lety v podminkach vyskytu namra-
zy se automaticky (popfF. ru¢né) zapina
elektrické a vzduchové vyhiivani Kkritic-
kych mist pro tvoieni namrazy, tj. nabéz-
ne hrany listi nosného rotoru, vyrovnava-
ci vrtulky, vstupnich hrdel kompresori
motoril, skel kabiny, snima¢e dynamické-
ho a statického tlaku vzduchu pro vyhod-
nocovani rychlosti letu a vyhrivdn{ zamé-
tfovaciho systému pro stfelbu s Fizenymi
raketami.

Cely prostor pro osddku i pro cestuji-
ci je zapojen na klimatiza¢ni systém, udr-
7ujicf zvolenou teplotu prostfedi i pFi
extrémnich teplotnich vykyvech.

Zavérem chci uvést, Ze s vynikajicimi vlastnostmi a parametry tohoto vrtulniku
jsme se sezndmili pfi praktickém pfFeSkolovdni v Sovétském svazu i pfi vice jak pil-
roénim provozu doma. SovétSti piloti a technici ndm velmi pomdhali pfi zvladnuti
teoretického i praktického pireskolovdni na tento vynikajici vrtulnik. Znovu jsme si
ovérili dileZitost bratrské spoluprdce a pomoci sovétskych soudruhii a za to jsme jim

hluboce vdé&énj.

Jsem si v&dom toho, Ze vedeni nasi strany, armddy a naSeho socialistického stdtu
nam svéfuje do rukou skvélou techniku (vynikajici zbraii), kterou se budu snaZit do-

konale zvladnout.
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