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DOCASNE

PREKLADKOVE PROSTORY

Na dopravnim zabezpeleni soudobych
operaci se vyznamnou mérou podili Zelez-
ni¢ni doprava. Ma své uplatnéni pii vyva-
Zen{ materidlu na samostatné operacni
sméry, pfi soustfedovdni materidlu do
pfedsunutych frontovych zé&kladen, pfi je-
ho piepravé do vykladacich stanic na ob-
novenych Zelezni¢nich smérech a do pred-
sunuté frontové zékladny po jejim piemfs-
téni. Kromé& toho v prib&hu operace zabez-
pecuje pfepravu materidlu z hloubky te-
ritoria do prostoru opera&niho tylu.

Vylouédit Zelezni¢ni dopravu z aéasti na
dopravnim zabezpefeni ozbrojenych sil,
byt i jen na kritkou dobu, nemiiZeme
v Zadném piipadé pripustit.

Zakladnim problémem v &innosti Zelez-
ni¢ni dopravy v soudobych operacich je
zachovani kontinuity a homogenity jed-
notlivgch Zelezni¢nich smérd jak na teri-
toriu, tak i v operaénim tylu. Pfesto viak
zejména pii hromadném pouZivani jader-
nych zbrani bude zpravidla dochéazet
k pii¢nému pieruseni Zelezniénich sméri
bud na jedné nebo nékolika carach. Za-
bezpefeni nepretrZittho materidlového
toku zasob v poZadovaném mnoZstvi Fesi-
me zfizovdnim dotasnych piekladkovych
prostorii.

Docasné piekladkové prostory (DPP]
ztizujeme na teritoriu nebo v opera&nim
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tylu. Zatim co rozvinuti DPP na teritoriu
je jednozna¢né& prostorové uréeno, miZe
se jeho rozvinuti v opera¢nim t¢lu usku-
te¢nit v prostoru od rozd&lovaci stanice
frontu do pfedsunuté frontové zdkladny a
kromé toho i na obnovenych smérech.

K zfizovani DPP bude dochézet tehdy,
kdyZ byly vyCerpany vSechny moZnosti za-
bezpedeni toku zasob, v&etné& vyuZiti vy-
branych odklonovych Zelezni¢nich trati,
ostatni sjizdné Zelezni¢ni sité a moZnosti
operativné provozniho charakteru. Jeho
zifzenim se objektivn& zvysi pocet piekla-
dek a tim i zpomall materidlovy tok za-
sob v dopravné zasobovacim systému. To
vie klade velké organizatni, materidlni
a technické naroky na orgény tylu, podfi-
zené sluZby i na orgdny vojenské dopravy.
Budeme té% pfijimat nezbytnd opatfeni
k manévru silami a prostfedky.

Hlavnim tdkolem DPP je pomoc{ na-
hradnich druhd dopravy zabezpedit ply-
nulost a nepfetrZitost pfisunu materidlu
a prepravu vojsk ptes znieny Zelezni¢ni
prostor. K tomu pied znitenym Zeleznic-
nim prostorem organizujeme piijem pfe-
vozll a transportii, jejich rozdé&leni do vy-
kladacich stanic podle druhu prepravova-
ného materidlu, pfistaveni vozii k vykla-
dacim mistdm (rampdm, volnym sklad-
kém apod.), pFekladku nebo vyklddku ma-



teridlu, nakladku na Zelezni¢ni vozy v na-
kladacich stanicich za mistem pfFerudent,
sestavu vlaki a jejich vypraveni.

Vykonnost Zeleznitniho sméru zpra-
vidla ¢inf 18 — 24 pard viakd za 24 hodin.
Na teritoriu z tohoto poctu asi dvé tietiny
pfipadajf na zdsobovani a tfetina na ope-
raéni prepravy. V prostoru opera¢niho
tylu se druhotnd naklddka opera¢nich
pieprav predpokladd4 velmi zifidka a proto
celd vykonnost Zelezni¢ntho sméru za mis-
tem prerudeni bude vy&len&na jen pro zda-
sobovaci prepravy.

Zelezni¢ni smér v poZadovaném sméru
umoZni pfepravovat asi 7 200 — 9 600 t ma-
teridlu. Jestlize predpokldddme prepravo-
vat pfes DPP 4000—6000 t materidlu, pak
C¢ast Zeleznitnich transportdi se zédsobo-
vacimi piepravami zlistane nepieloZena
pfed mistem pierudeni. PFeklddat budeme
pfednostn& materidl pravidelné spottebv
a déle ten materiél, ktery poZaduji vojska.

Podle pfijatych zdsad se bude DPP roz-
vinovat v piipadé, kdy:

— pieruSeni Zelezni¢nich
delsi neZ 3 — 5 dni,

— vzdéalenost od DPP do mista, kam se
bude material pfepravovat, je delSi neZ
100 aZ 150 km,

— bude nutné piepravovat tézkou pé-
sovou techniku na vzddlenost vét3f neZ
200 — 250 km.

Pro zfizeni DPP je tfeba vytvofit ce-
lou Ffadu ptredpokladi a vyuZit k tomu
i mistni zdroje a podminky. Zakladnimi
pfedpoklady a podminkami jsou:

trati bude

— dostatek Zelezni¢nich vozi za mis-
tem pierudenti,

— pirimé&fend dopravni vykonnost Ze-
lezni¢nich smérd za piekazkou,

— dostate¢né mnoZstvi lokomotiv nezéa-
vislé trakce,

— odpovidajicf potet mechaniza&nich
prostfedkii loZnych praci, které by zabez-
petovaly vykladdku (pFeklddku, naklddku)
na Zelezni¢nich stanicich,

— sily a prostfedky k bojovému zabez-
peceni ¢innosti prostoru,

— utvary a jednotky obsluhy mechani-
zatnich prostfedkd loZnych praci,

— sfly a prostfedky pro maskovéani Ze-
lezni¢nich stanic, vykladaciho (nakladaci-
ho) prostoru, komunikaci a automobilnich
proudd,

— sklady nebo jejich oddélenti,

— prostiedky ndhradnich druht dopra-
vy (automobilni, potrubni, vzdusné) nejen
co do celkové kapacity, ale s pfihlédnutim
k pPepravé poZadovanych druhli mate-
ridlu,

— sily a prostiedky pro zdravotnické
zabezpeceni,

— sfly a prostfedky pro obhnovu a
udrZzbu silni€ni sit& v celém prostoru,

— sily a prostiedky pro rozvinuti sil-
ni¢nf potddkové sluZby,

— prostfedky technického
¢enti,

— ubytovaci moZnosti a zdroje pitné
vody,

— zabezpefeni proviantnim, vystroj-
nim materidlem a pohonnymi hmotami a
mazivy,

— sily a prostiedky pro spojeni.

zabezpe-

Do&asné preklddkové prostory mohou
byt:

— podélného typu, kde vykladaci pro-
stor a naklddaci prostor jsou na jednom
Zelezniénim sméru,

— pfiéného typu, kdy vykladaci a na-
kladaci stanice jsou rozmistény oboustran-
né podél prekazky,

— kombinovaného (uzlového) typu,
kdy vykladkovy a nakladkovy prostor tvo-
Il podélné a pri¢né Zelezni¢ni traté s do-
statenym po&tem vykladacich (naklada-
cich) stanic.

Volba jednotlivgch typi DPP je zd-
visld na konkrétnich podminkéach a zpra-
vidla byvd na vybranych kritickgch mis-
tech Zeleznitni sit& predem stanovena.
K tomu jsou jiZ v miru pfipravena nékte-
rd opatient,

V kaZdém piipadé& ziizeni DPP vyZadu-
je disledny prizkum, pfi kterém se zvlast
petlivé ziskévaji zpravy a podklady o sta-
vu prtilehlych Zelezni¢nich dsekd k mis-
tu preruseni (véetn& Zelezni&nich stanic),
stdlych zafizenich pro vykladdéani (nakla-
dani), moZnostech prirozeného maskovéni
Zelezni¢nich stanic, poCtu a stavu pozem-
nich komunikaci, moZnostech zFizeni pfi-
stavacich ploch pro vrtulniky, cirkulaci
automobilnich proudidt v prostorech vykla-
dacich (naklddacich) stanic, zFizeni vy-
¢kdvacich prostorlt a prostorii soustfedé-
ni pfed a po naloZeni, rozmisténi orgéni
velenf apod.
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Celkovd hloubka DPP zdvisi na ziizo-
vaném typu, na hmotnosti pfepravovaného
materidlu a na stavu narudeni Zelezni¢nf
a silniéni sité. Pri jeho rozvinovani jsou
odpovédné organy vedeny zasadou maxi-
malniho zkraceni vzddlenosti mezi vykla-
dacimi a nakladacimi stanicemi. Ale i tak
hloubka podélného typu miZe dosahovat
100 — 150 km.

NejbliZze k mistu pfFeruSeni urujeme
vykladaci stanice pro obnovovaci materidl,
pohonné hmoty, specidlnf{ pohonné hmoty,
operatni piepravy, ddle pro munici a
ostatni materidl. Pfi jejich volb& musime
dodrZovat zasadu efektivniho vyuZivéani
dopravnich prostfedki ndahradnich druhi
dopravy a pfFednostni potifeby né&kterych
druh@i materidlu za mistem pFeruseni.

Hlavnim nédhradnim druhem dopravy
v DPP bude nepochybné automobilni do-
prava. Vyjdeme-li z piedpokladu, Ze se
bude pieklddat 4000 — 6000 t materidlu
za jeden Kkalendafni den, vyZaduje to
pripravit dostatetny pocdet silnic, které by
spojovaly vykladaci stanice s nakladaci-
mi. Automobilni doprava bude piepravo-
vat piredevSim munici a ostatni materidl.
Z uvedené hmotnosti pireklddaného mate-
ridlu bude pripadat 2000 — 4000 t na mu-
nici a ostatni materidl. Za piedpokladu,
Ze automobilni dopravni prostifedky usku-
te¢ni v priiméru dva kolob&hy za 24 ho-
din, vyZaduje to mit k dispozici 25 — 50
ANTT (PV-5) a 125 — 250 ANTS (PV-3).
Poet automobili v jednom automobilnim
proudu je zavisly i na vykonnosti vykla-
dacich mist v jednotlivgych vykladacich
stanicich. A proto by nebylo z hlediska
efektivniho vyuZivdni automobild v DPP
vhodné sestavovat automobilni proudy jen
z ucelenych organickych jednotek na
akor rychlého sestaveni a odeslani auto-
mobili do naklédacich stanic v mensich
jednotkdch (skupinach) tak, jak byly na-
loZeny. Takto organizované automobilni
proudy budou klast daleko vé&t3i poZadav-
ky na veleni, materidlni, zdravotnické a
technické zabezpefeni t&chto jednotek.
Vzhledem k tomu, Ze budeme vybranou sil-
niéni sit vyuZivat deldf dobu, miZeme
technické zabezpe&eni organizovat prosto-
rovym zplisobem.

Zabezpeteni pfresunil automobilnich
proudil s naloZenym materidlem a pohy-
bu ostatnich jednotek a zafizeni v DPP
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bude vyZadovat rozvinuti silniéniho systé-
mu. Vybér silnic bude ovliviiovat konkrét-
ni prostor preruSeni Zelezni¢niho sméru.
A proto je moZné, Ze v prostoru DPP bu-
dou rozvinuty silnice, které nebudou mit
odpovidajici vykonnost a nékteré silnice
také neumozni dvousmérny provoz. V pod-
staté to bude vyZadovat rozvinuti 2—3
hlavnich podélnych silnic a odpovidajici-
ho poétu piijezdovych cest. Celkova dél-
ka silni¢nfho systému maZe ¢&init 300 aZ
500 km silnic, coZz odpovidd moZnostem
dvou silni¢nich pofadkovych rot, K zabez-
pefeni ptepravy pies velké vodni toky
miZeme ve prospéch DPP dale vyclenit je-
den silni¢nf mostni prapor.

Dal$im nédhradnim druhem dopravy je
potrubni doprava. PouZivat ji budeme jak
na teritoriu, tak i v opera¢nfm tylu.V sou-
casné dob& budeme vyuZivat prevazné po-
trubi PMT-100, které mé& vykonnost
750 m3 za 24 hodin. Jestlize bude rozvinu-
ta dvoulinka, predstavuje to moZnost pfe-
pravit asi 1500 m3 pohonnych hmot. Uréi-
tou nevyhodou potrubni dopravy je, Ze
se d4 plrepravovat potrubim jen jeden
druh pohonnych hmot. I kdyZ zména pie-
pravované pohonné hmoty je technicky pro-
veditelnd, nebylo by to v DPP vyhodné,
vzhledem k omezenému c¢asovému Gdobi
¢innosti DPP. A proto je vyhodné piecer-
pavat samostatnymi linkami naftu moto-
rovou; letecké a ostatni pohonné hmoty
a maziva prepravovat automobilni do-
pravou,

Primérné tempo vystavby polniho po-
trubi zavisi na metod& vystavby, na razu
terénu, roéni dob& a na silach a prostied-
cich k jeho vystavb&. Konkrétn& miZe Ci-
nit 60 — 70 km za den. Tim vystavba po-
trubi je adekvatni pfipravé silniéniho sy-
stému v DPP.

Nejefektivnéjsi vyuZiti potrubni dopra-
vy v operaénim tylu spo€ivd v propojeni
linky potrubni dopravy z vykladaci stani-
ce ples preruSeny Zeleznitni smér bud
na produktovod, ktery je napojen na fron-
tové sklady, nebo na polni dalkové potru-
bi rozvinované z ptedsunuté frontové za-
kladny. Ur¢itd organizatni, technickd a
materidln{ opatfeni miZeme pripravit uz
v miru u 2zvlast vytypovanych prostori.
v nichZ predpokladdme rozvinovani DPP.

Poslednim moZnym néhradnim druhem
dopravy pro DPP je vzdu3nad doprava. Jeji



vyuZitelnost bude vyhradn& v DPP, jenZ
budeme rozvinovat v prostoru operaé&niho
tylu.

Z prostiedkll vzdusné dopravy budeme
zpravidla pouZivat vrtulniky. Dopravni Ka-
pacita vrtulnikovych pluki zévisi na za-
Ffazenych typech.

PouZiti- vrtulnfkt v DPP je sice z hle-
diska vlastn{ pfepravy vyhodné, ale v kaz-
dém pripadé se zvétsi pofet loZnych pra-
cf. Kromé& toho pfichdzi v tvahu kombi-
nované pouZiti ndhradnich druhi dopravy.
Pomoci automobilni dopravy se piepravi
materidl z vykl4ddaci stanice na pristava-
cf plochy vrtulnikd, kde se bud mate-
rial pfimo z automobilii piekldadad do
vrtulnik@i nebo na predem vyhrazené
sklddky materidlu. Mistem uréeni po pre-
pravé vrtulniky miZe byt nakladaci sta-
nice v DPP, nebo pfisludny sklad v zéso-
bovaci etapé. V pripadé, Ze se bude mate-
ridl opé&tné piekladat v nakladaci stanici,
zvy5i se ddle rozsah loZnych praci. Efek-
tivnost vyuZiti tohoto progresivniho dru-
hu dopravy se pak neobycejné snizi.

Rozhodujici pro ¢innost DPP je urcéenf
po¢tu vykladacich (naklddacich) stanic.
Pii tom vychazime ze stanoveného mnoZ-
stvi materidlu, z podminek bezpe&nosti
loZnych praci, ze stavu a vykonnosti sil-
ni¢ni sité, z propustné vykonnosti Zelez-
ni¢tniho sméru za mistem preruseni, ze
zvlaStnosti nékterych druhl piekladané-
ho materidlu apod.

PFi urCovani poctu vykladacich [nakléa-
dacich) stanic vychéazime piedev3im z po-
tfeb stanic pro operaéni piepravy. Jejich
potet uréfme z rozsahu operacnich pfe-
prav v daném obdobi. Organizace vyklada-
ni prevozii je snadné&jsf, neZ vykladanf ma-
teridlu. Presto pro vyklddani vojenskych
pfevozii urfujeme nejvykonné&jsi stanice,
které maji v jejich okoli dobfe rozvinu-
tou silni¢nf sit a dobré podminky pro
maskovani.

V DPP déle zfizujeme vykladaci (nakla-
daci) stanice pro specidlni paliva, pohon-
né hmoty a maziva, munici a ostatni mate-
ridl. Kazdy z takto rozdélenych druhi
materidlu klade speciflické poZadavky na
Cinnost Zelezniénich stanic. Zvlastni po-
zornost vé&nujeme vyklddacim (naklada-
cim) stanicim, ve kterych se budou pfe-
Cerpdvat specialni paliva. Musi mit nej-
lepSi moZnosti maskovéni, dostate&né roz-

vinuté kolejist¢, moZnost rozmistit a
umoznit ¢innost specidlnich zatizeni a
kromé toho musi byt dostateén& vzdaleny
od vétsich Zelezni¢nich stanic (uzlil).

Vykladaci stanice pro PHM mus{ umoz-
nit pre¢erpani jednoho vlaku za 4 — 5 ho-
din do vyrovnédvacich nadrzi nebo do au-
tomobilnich cisteren a privésd.

Na jedné vykladaci stanici miZeme
precerpat za den 3 —4 vlaky s PHM, vylo-
Zit 2 — 3 vlaky s munici nebo s ostatnim
materidlem. Vykonnost vyklddacich stanic
bude téZ zaviset na stupni kontejnerizace
a paletizace prepravovaného materialu.
Budou-li vytvofeny ucelené Kkontejnerové
vlaky, pak vyloZeni takového vlaku potr-
vd témeér polovinu doby stanovené pro
materidl, ktery je piepravovéan jinym zpi-
sobem.

V docasném pirekladkovém prostoru
budeme rozvinovat v priméru 4 —5 vy-
kldadacich (nakladacich) stanic.

SloZeni fidicich orgdnti a urdenf sil a
prostiedkii k zabezpefeni Cinnosti DPP za-
visi na tom, zda se bude rozvinovat na te-
ritoriu nebo v prostoru operaéniho tylu.
Pokud bude DPP na teritoriu, budou jej
tvotit jak vojenské slozky, tak i resorty
statni spravy. Zejména zabezpeeni pro-
vozu a technické prikryti prilehlych Ze-
lezni¢nich usekd se uskuteéiiuje silami a
prostiedky provoznich orgéni CSD a
zvlaStnich jednotek resortu ministerstva
dopravy. Ostatni resorty statni spravy se
podileji podle svého zaméieni na zabez-
peceni stanoveného pocétu automobilnich
dopravnich prostfedki, jejich udrZby, do-
plilovani spotfebovanych pohonnych hmot,
Gpravy a udrZby silni¢nf sit&, potifebnéha
pottu pracovnikii, stravovani, ubytovani,
zdravotnické péce pro civilni pracovniky
apod.

DPP v opera&nim tylu, jehoZ prostor je
na teritoriu, budou zabezpecovat pfrevaz-
né sily a prostfedky vojenského okruhu.
Ministerstvo dopravy se bude podilet na
zajistovani provozu a na technickém pfi-
kryti Zelezni¢nich usekil. Sily a prostied-
ky ostatnich resortli budeme vyuZivat jen
sporadicky.

Na dzemi nepfitele DPP bude zabezpe-
Covat front a dale sily a prostfedky, které
jsou mu operativng podfPizeny. Resortn#
naleZi federalnimu ministerstvu dopravy.

57



V pripadech, kdy dal3f naklddka ma-
teridlu za mistem pierudeni v operaénim
tylu bude neefektivni a bude v rozporu
s prijatymi zdsadami o zfizovani DPP, pfe-
pravujeme materidl ndhradnimi druhy do-
pravy aZz do doby, neZ obnovime pieruse-
ny Zelezni¢ni smér. T&Zisté Cinnosti bude
spocivat na automobilni dopravé.

V disledku tcho nacelnik tylu — za-
stupce velitele frontu musi pFehodnotit
piedem pfijatou organizaci pfisunu na ce-
lou frontovou i{to&nou operaci, rozpraco-
vanou v perspektivnim pldnu piisunu. Je
to proto, Ze se podstatné zméni pouZiti
piedem stanovenych druhd  dopravy
v tstFfednim useku pfisunu. Automobilni
utvary frontu budou zacinat kolob&h za
pfedsunutou frontovou zékladnou, ¢imZ se
znacné prodlouZi rameno kolob&hu. Front
nebude schopen plné zabezpelit prisun
materidlu do oddgleni predsunutych fron-
tovgch zdkladen, pohyblivych armédnich
zékladen a do vydejnich mist. Aby nedo-
3lo k narudeni plynulosti a nepfretrZitosti
piisunu materidlu vojskiim, bude tieba
rozsitit odbéry dopravnimi prostiedky vie-
vojskovych arméad, popf. i nékterych svaz-
kii. Zpravidla zabezpeé¢i odbé&ry vSevojsko-
vé armddy, které pisobi na druhém smé-
ru frontu, a druhosledové svazky. Tato
upfesnénd organizace piisunu zefektivni
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&innost dopravnich prostfedkil armaédy,
nebof se zna&n& zvysi rozsah loZngch
praci v pohyblivé armadnf zdkladné.

KaZ?dé& z&sadni zmé&na v organizaci pii-
sunu materidlu pfind3i zna&né obtiZe jak
planujicim organim, tak i v3em realizu-
jicim sloZkdam. Zvysi se naroky na vele-
ni automobilnfm brigdddm a na souéin-
nost §tdbu tylu se sprdvou vojenské do-
pravy a s ostatnimi sprdvami frontu.

Zelezni¢nl doprava i pfes zna¢nou zra-
nitelnost a zavislost na stalych zafizenich
a pomé&rn& obtiZnou a zdlouhavou jeji ob-
novu, zstdvd vyznamnou souédsti doprav-
niho systému na teritoriu a ¢&&astedn&
i v operaénim t§lu. Na jeji spolehlivé a
nerusené &innosti zavisi v€asny a nepie-
trZity pfisun materidlu vojskiim a operac-
ni ptepravy vojsk dalkového rozsahu.
K udrZeni kontinuity vybranych Zeleznic-
nich smérd pii jejich pferudeni vytvitime
docasné prekladkové prostory. V docas-
ném pieklddkovém prostoru budou mate-
ridl prepravovat nédhradni druhy dopra-
vy pies pferusené misto. Jeho rozvinuti
bude sloZitou zdleZitosti a proto jiZ v mi-
ru pfijfmdme opatfeni charakteru kadro-
vého, organizaéniho, materidlniho, tech-
nického a investiéniho s cilem ddkladnég
se pripravit na plnéni tohoto odpové&dné-
ho dkolu.



