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Kvalitativni zdokonalcvani zbranf a bo-
iové techniky mélo za nasledek znacné
zvySeni bojovych moZnesti vSech druhi
ozbrojenych sil a zvlasté letectva.

Do3lo k zésadnim zménam v letecké
technice, k zavadéni ucinnéjSich prostied-
ki nic¢enf; dokonalejSi jsou pfistroje pro
vedeni a navadéni letoun®i na cil. Soudo-
bé letouny jsou dokonalej$i neZ piedcha-
zejici pokoleni zviasté v dosahu ¢innosti,
mohutnosti vyzbroje, presnosti a ve vy-
sledcich jejich pouZiti. Tim se letectvo
stalo jednim z nejoperativné&jSich prostred-
ki, schopnych rychle a rozhodnym zpiiso-
bem ovliviiovat prib&h boje a sraZeni,
v krdtké dobé& pi‘endSet usili ve smérech,
ddlce a dobé& ¢innosti.

Vysckd mobilnost, dalka ¢innosti, ma-
névrovost a ucinnost uderdi ve znacné mi-
fe zabezpeCuji letectvu splnit takové vel-
mi dilezité ukoly jako je vybojovani nad-
vlady ve vzduchu, podpora a ochrana po-
zemnich vojsk. Pinéni téchto tukold v ur-
¢ité mire zavisi na vytvoireni potFebné le-
tecké sestavy (uskupeni) a rychlém ma-
névru letectva zvlisté taktického z hloub-
ky k prednimu okraji, mezi operatnimi
sméry nebo valcisti.

Organizace manévru a samotny manévr
znaénych sil letectva do nového prostoru
opera¢nfho urfeni je jednim 2z nejdile-
Zitéjsich ukolt opera&niho rozvinovanf a
uspésného vedeni bojové ¢innosti v pri-
b&hu valky. Ve vSech obdobich rozvoje
letectva jde o nepretrZity proces zdoko-
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nalovdni zpisobti a forem manévru. Za-
kladem tohoto procesu je objektivni nut-
nost vytvorit takové uskupeni letectva,
které by =zabezpedilo zniceni letectva a
nejsilnéjsich uskupeni vojsk neptitele v co
nejkratsi dobé, s nejmensimi ztratami le-
teckého persondlu, letecké techniky a
s minimalnimi ztrdtami materidlnich pro-
stitedki.

ZkuSenosti z Velké vlastenecké valky
nam davaji dostatek prikladd dovedného
manévru znatnych sil letectva na nejdi-
lezitéjSich strategickych smérech. Sovét-
ské vojenské veleni s vyuZitim vysokych
bojovych kvalit letectva a jeho manévro-
vosti rychle prenédselo usili z jednoho smé-
ru na druhy a v kratké dobé dosahovalo
zmeény vzdusné situace; to umoziiovalo ne-
jen vybojovat a udrZet nadvladu ve vzdu-
chu v priibéhu téchto operaci, ale i pod-
statné ovliviiovat jejich prib&h a vysle-
dek.

V soucasné dob& se moZnosti manévru
letectva podstatné zvysily. Je to zplisobe-
no piredevSim zvétdenim doletu soudobych
letounii, zvySenim mobilnosti letectva a ta-
ké lepsi pripravou val¢ist z leteckého hle-
diska. Bylo-li v dob& Velké vlastenecké
valky na epieskupeni bombardovaciho ne-
bo bitevniho leteckého sboru na vzdale-
nost 500—600 km potieba 5—10 dni,
v soutasné dobé& je priblizné stejny pocet
letectva schopen uskute¢nit manévr na
vzdalenost neékclika tisic kilometrii za 2
az 3 dny.



Manévr letectva pied valkou a na jejim zatatku

Pod pojmem manévr letectva rozumime
organizované premisténi leteckych formaci
v souladu se zamyslem planované opera-
ce. Cilem manévru je vytvofit potiebné
uskupenf vlastnich sil a prostiedkii a do-
sdhnout nejvyhodnéjsi postaveni vzhledem
k uskupeni letectva a pczemnich vojsk
nepiitele. Manévr je pieskupeni leteckych
svazkii a utvar®, které je v podstaté vy-
jddfeno zménou jejich rozmisténi z jedno-
ho prostoru letidt do druhého k soustie-
déni sil letectva a vytvofeni podminek,
které zabezpecli uspé&sné splné&ni stanove-
nych ukold.

Vytvoreni leteckych uskupeni k plné-
ni ukoli ve velkych operacich minulych
vélek bylo podminéno a uréovano dlohou,
mistem a ukoly pozemnich vojsk v celko-
vém systému strategickych operaci, sloZe-
nim leteckého uskupeni nepritele a jeho
mozZnostmi, fyzickymi zemépisnymi pod-
minkami a vybudovadnim (ptipravenosti)
val¢isté. V soudobé valce, kromé& téchto
faktorii, podstatnym zpilisobem ovliviiuje
organizaci a spinéni manévru letectva
charakter a rozsah pouZiti nepiatelskych
jadernych zbrani.

Manévr mizeme provést jak pred val-
kou, tak i pii jejim zahdjeni. Neni vylou-
¢eno, Ze preskupeni letectva zaéne pied
zahajenim valky a skoné¢i aZ v prub&hu
bojové ¢innosti.

Nehledé¢ na ruzné podminky situace,
hlavni zdsadou pfi organizaci a uskutec-
néni manévru je v co nejkrat$i dobé uta-
jen& zabezpedit soustfedéni svazki a
Gtvar® v prostorech pldnované bojové ¢in-
nosti v pohotovosti ke splnéni bojovych
ukold.

Pieskupeni letectva zpravidla uskutet-
nujeme vzduchem (letecké utvary) a po
vlastni ose (utvary zabezpeceni). Zvlasté
sloZité je pieskupeni tylovgch ttvart. M-
Zeme je splnit rtznymi zpulsoby:

— automobilni, Zelezni¢ni a lodni do-
pravou,

— vzduchem,

— kombinovanym zpilisobem se sou-
¢asnym nebo postupnym vyuZitim vSech
nebo nékolika druhti dopravy.

Plan manévru zpravidla obsahuje:

— plvodni letist® a
prostoru bojové ¢&innosti,

— mezilehlad letisté a letiSté k dopl-
néni LPH,

— sestavu sil a dobu jejich pohotovosti
k preskupeni,

letidté v novém

— zplisoby, posloupnost
skupeni,

— sily a prostfedky uréené k ochrané

a dobu pre-

letectva pii preskupeni a soustifedéni
v novém prostoru,
— organizaci soucinnosti mezi vlast-

nimi svazky a datvary, vojsky PVO a dal-
Simi leteckymi svazky,

— materidlni zabezpecteni na mezi-
lehlych a koneénych letistich,
— systém veleni v prib&hu manévru

a v novém prostoru,

— dobu pohotovosti atvarli a zplsob
pripravy leteckého persondlu k bojové ¢in-
nosti na novych letidtich.

Zkusenosti z Velké vlastenecké vilky,
lokéalnich vélek a rhGznych cviceni letec-
tva presvédcivé ukazujf, Ze mezi prvoiada
opatieni k zabezpeteni manévru patii:

1. Podrobné studium trati letu letec-
kym persondlem, propracovani bojovych
sestav a provéreni znalosti jejich pouziti
v zavislosti na podminkéch situace a po-
Casi, upfesnéni os presunu utvard zabez-
peceni (v pripadé jejich premist&ni auto-
mobilni nebo lodni dopravou).

2. Provérka pohotovosti leteckych sle-
dii, naviga¢nich systémii, prostredkii na-
vadéni a radiotechnického zabezpeceni na
tratich letu.

3. Vytvofeni systému pevného veleni
sildm v cbdobi pFeskupeni.

4. Organizace fizeni letu, dopliovani
LPH, inZenyrsko-letecké a tylové zabezpe-
¢eni na mezilehlych a koneénych letis-
tich.

5. Zabezpecleni bezpecnosti letu, orga-
nizace havarijniho a meteorologického za-
bezpeéeni v priibéhu pfeskupeni a po sou-
stiedéni (preletu) do nového prostoru.

6. UdrZovani neustalé bojové pohoto-
vosti atvard jak v priib&hu preskupeni, tak
i na novych letidtich, zabezpeceni pohoto-
vosti dtvard k okamZitému zahajeni boje.

7. Utajeni preskupeni

8. Uplesnéni otdzek soucinnosti s ve-
litelskymi stanovidti svazkil a dtvari le-
tectva a PVO, pres jejichz prostory se
uskutecinuje pieskupeni.

9. Organizace ochrany ¢il v pribé&hu
pireskupeni a v dobé rozvinovdni v novém
prostoru soustredéni.
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SloZitost situace, ve které miiZe probi-
hat manévr, vyvelavd nutnost véasné pii-
pravy a neustdlé pohotovosti svazki a
itvartt k jeho splnéni, nutnost v&asného
rozpracovani a vSestranného zabezpecenf
nékolika nejpravd&podobnéjSich variant
maneévru.

Tyto varianty piredpokldddme v zdavis-
losti na podminkach situace, pocasf, vzda-
lenosti novych prostori rozmisténi, dosta-
teéném mnoZstvi a moZnostech dopravnich
prostiedki. Je-li doba preskupeni letec-
tva urCovdna existenci dopravnich pro-
stfedkt, uréenych k piepravé utvard za-
bezpeteni, pctom je nejrozSifené&jsi tzv.
kombinovana varianta, pfi které jsou vy-
uZity vSechny druhy dopravy. Pfitom vzdu-
chem budou piepravovany osoby, pro pie-
pravu vzduchem zplisobilé prostfedky mist
veleni, predsunuté :ledy leteckych a za-
bezpecujicich ttvari, skupiny pro prijem
a pripravu letu vzduchem piepravovanych
sledit na mezilehlych letistich, pomocnd
mista veleni rozvinovand k veleni letec-
tvu v prib&hu manévru. Zbytek osob, po-
zemni technika a materidlni prostredky
jsou prepravovany po Zeleznici, automobil-
ni a lodni dopravou.

ZkuSenosti z vdlky ve Vietnamu a
zvlaté zkusenosti z pfepravy americké mu-
nice a vyzbroje do Izraele v Fijnu—listo-
padu 1973 presvédcivé ukdazaly, Ze rychlé
preprava utvari zabezpefeni a materidl-
nich prostfedkd vzduchem miZe zna&né
ovlivnit nejen splnéni manévru letectva,
ale také pribé&h bojové &innosti v noveém
prostoru. Pri prim&rné vzdéalenosti pfepra-
vy kolem 11000 km trvala doba letu
z USA do Izraele 14—15 h, z toho 12 aZ
13 h trval samotny let a 2 h mezipristani.

K dcsaZeni neustdlé vysoké pohotovos-
ti k manévru ve svazcich a utvarech se
vétSinou veéas vytvareji predsunuté skupi-
ny a pripravuji se propoéty pravdépodob-
nych variant preskupeni. VyvaZeny mate-
ridl se balf a skladuje v balicich a kon-
tejnerech. Vojéci systematicky nacvicujf
rychlé nakldadani a vykladdni materidlu.

Mezi nejdileZitéjsi faktory, které podmi-
fiujf vEasny manévr letectva, patii stupein
pripravy a vybudovani valgisté z letecké-
ho hlediska. Mame pfritom na zfreteli:

— pripravu letistni sité k rozptyleni
letectva v prostorech stdlé dislokace;

— urcéeni a vybudovani letist k mezi-
piistdni a doplnéni letounti LPHM;

— piipravu letidtni sité a materidlni
zakladny v koneZném prostoru soustie-
déni;
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— vytvoreni zasob LPHM a munice, po-
tfebnych pro svazky a utvary v prib&hu
pfeskupeni a manévru a ke splnéni bo-
jovych tkold;

— uskuteénéni
systému velenf.

opatifeni k vytvofeni

Pifpravu letitni sité a mist rozvinova-
ni velitelskych stanovidt musime organi-
zovat s ohledem na zabezpeeni odolnosti
letectva a stdlosti veleni v prib&hu ma-
névru a v novém prostoru rozmisténi. Pro-
to jsou letisté budovéna s nékolika vzle-
tovymi a pristavacimi drdhami, Gkryty pro
letouny, osoby a prostiedky zabezpeteni,
jsou vybavovana polnimi systémy centra-
lizovaného tankovani LPH, plnéni vzdu-
chem a elektrického startovéni letouni.

V blizkosti letist jsou véas uskladiio-
vany materidlni prostiedky, vytvafeny za-
soby pomocného materidlu k obnoveni po-
skozenych vzletovych pristavacich a po-
jizdécich drah.

Toto opatifeni zna¢né sniZuje potiebu
dopravnich prostredk@ k dovozu materidl-
nich prostfedkili, umoZiuje letectvu po
pieskupeni na leti5t¢ do nového prostoru
zahdjit plnéni bojovych ukoli. Je také di-
leZité vybudovat postaveni pro prostiedky
PVO, postavit a udrZovat v provozuschop-
ném stavu piijezdové cesty k letistnim a
zdsobovacim zakladnam.

Se 3taby svazki PVO a letectva, v je-
jichZ vzduSném prostoru bude uskute¢nén
manévr, musime do zah&jeni preskupeni
sladit trati letu, stanovit zplisob veleni a
zabezpedeni tutvart na letidtich k doplné-
ni LPH a v novém prostoru rozvinuti. Pre-
let letovych sledli organizujeme soucasné
nebo postupné na nékolika tratich letu.

Kromé& ochrany vojsk a pieskupujiciho
se letectva, letecké svazky a utvary mo-
hou plnit dal$i tkoly, jako napf. vedeni
vzdusného prizkumu os pifesunu v pasmu
pfesunu vojsk, kontrola Kkvality jejich
maskovdni ve vychozich prostorech,
v prostorech denniho odpofinku a na
presunu, vedeni vzdu3ného radia¢niho a
chemického prizkumu a zabezpefeni ve-
leni vojsk na presunu.

Zvlasté slozity je manévr v pedminkach
pouziti jadernych zbrani. Nepfiitel se bu-
de snaZit marit manévr letectva, a proto
bude vést ddery na leti§t&, objekty le-
teckého tylu a komunika&ni uzly na smé-
rech presunu pozemnich sledi. Po pouZi-
ti jadernych uderi se vytvofi mohutné
pasma radioaktivniho zamofeni a zdva-
14. Vznikncu dalsi t&Zkosti spojené s pie-
sunem pozemnich sledd, ztiZi se podmin-
ky pro preskupeni letovych sledii, splné-
ni bojovych ukoldi k ochran& manévru



letectva a preskupeni pozemnich vojsk.
Znac¢né ztraty osob, letecké techniky, pro-
stfedk veleni a zabezpedeni podstatné
snizi moZnosti svazki a atvari ke splné-
ni bojovych dkold a ukoneni manévru.

Je velmi pravdépodobné, Ze pfi vede-
ni neptréatelskych jadernych udertt se pi-
vodni pldn pieskupeni letectva podstatné
narusi. Vznikne nutnost nejen upiesnit
tento plan, ale také prijmout celou fradu
drive nepredvidanych opatfenf k jeho
uskutec¢néni, k zabezpeteni dalstho orga-
nizovaného preskupeni utvard a jejich
véasného preletu na nova letidtd. Bude
nutné:

1. Co nejrychleji obnovit veleni svaz-
kiim a dtvarim. Bez toho by nebylo moz-
né ziskat zpravy o situaci vojsk, jejich
ztratdch, radia¢éni situaci, schopnosti
utvarfi pckrac¢ovat v manévru a plnéni bo-
jovych dkold. Nejsou-li tyto tidaje k dispo-
zici, neni moZné prijmout ani rozhodnuti
pro dalsi ¢innost.

2. Zjistit bojeschopné svazky a utvary,
vyvést je a také zasoby materidlnich pro-
stfedki z ohnisek nideni na letiit& (do
prostor@i), ze Kktergch bude mo?né do-
konc¢it manévr. Neni vyloudeno, Ze v fa-
dé pripadi bude nutné prijmout i orga-
nizaéni opatieni, sméfujici ke sloudeni
bejeschopnych jednotek do utvarti, letec-
ky a technicky persondl s letouny do
slouc¢enych jednotek. Velmi dulezity vy-
znam maji zachranné a vyprostovaci pra-
ce a odsun zamofenych nebo rané&nych
osob.

3. Prijmout opatieni k obnoveni boje-
schopnosti svazkil a ttvart, na které ne-
pritel pouzil jaderné udery, k opravé le-
tiSt a obnoveni zdsob materidlnich pro-
stfedkit potfebnych k zabezpe&eni ma-
névru a vedeni daldsi bojové ¢innosti.

4. Organizovat a uskute¢nit okamZitou

zménu dislokace letectva, které si ucho-
valo nebo jiZz obnovilo bojeschopnost, na
letiSté, do nového prostoru rozmist&ni.
VSechna predchazejici opatfeni sm&fuji
k plnéni tohoto hlavniho tkolu.
Bojové sestava je proud jednotek a ve slo-
zitych meteorologickych podminkédch
proud jednotlivgch letounii na kazdé tra-
ti letu.

Do nového prostoru musi byt piemisté-
ny jako prvni utvary stihaciho a prizkum-
ného letectva, aby zabezpeéily spolehlivou
ochranu preskupeni dalsich svazki a utva-
ri, pifesun a soustiedéni pozemnich vojsk,
dale také vcasné vedeni vzdusného prii-
zkumu k zabezpeteni pldnované bojové
¢innosti. Stfhaci bombardovaci a bombar-

dovaci letectvo pfeskupime tak, aby mélo
¢as na pfipravu a zahajeni plnéni bojo-
vych ukold.

Po skoncfeni manévru se vétSinou vy-
tvoii takové letecké uskupeni, které bu-
de schopno vést intenzivni aktivni bojo-
vou ¢innost v rdmci nadchéazejictho boje
za nadvlddu ve vzduchu a spoleénych
operaci s jinymi druhy ozbrojenych sil.
Na novy prostor rozmisténi jsou kladeny
poZadavky z hlediska zabezpeceni potieb-
ného stupné& rozptyleni letectva, jeho
ochrany pred zbran&mi hromadného nice-
ni, dostatecného doletu nad hlavni objek-
ty plsobeni, moZnosti rychlého manévru
v prib&hu operace k vytvoreni prevahy
nad nepfitelem nebo zpilisobeni mu ztrét
na nejdileZit&jdich smérech.

Uspéch preskupeni letectva v mnoha
smérech zavisi na existenci jednotek a
utvarG zabezpe€eni na letiStich uréenych
k mezipfistdni a na konecnych letiStich.
Proto mobilnost a rychlost, za kterou se
dokdazi preskupit predsunuté pozemni sle-
dy, maji rozhodujici vliv na vcasné splng-
ni manévru v celku.

Utvary zabezpeteni se vétSinou presku-
puji takto. Jako prvni se piesunuji
skupiny atvarid, tylu, které spole¢né
s predsunutymi skupinami letovych dtva-
rii a utvard zabezpefeni veleni jsou pie-
praveny dopravnimi letouny nebo se pie-
sunuji po vlastni ose do prostoru letist
ur¢enych k mezipiistdni nebo na letisté
v novém prostoru soustiedéni k prijeti
prilétdvajicich leteckych utvari. Dale jsou
preskupeny hlavni sily tutvarii zabezpece-
ni. Céast sil a prostFedki, ktera zistala
k zabezpeCeni odletu letovych sledii na
piivodnich letistich, odjiZdi do nového
prosteru soustiedéni jako posledni. Po Ze-
leznici jsou tylové nutvary vétSinou pfe-
vaZeny jak v celé sestave, tak také Cds-
tecné (jen t&Zka technika). K piepravé po
Zeleznici se utvary zabezpeCeni vSestran-
né pripravuji. V¢as jsou urcovany a pii-
pravovany nakladaci stanice a prijezdové
cesty k nim, jsou stanoveny optimalni va-
rianty vyuZiti vagént a ramp. Vojaci se
uc¢i naklddat a vykladat.

Neni vylou¢eno, Ze v né&kterych pripa-
dech tylové zabezpeleni prilétavajicich
leteckych utvari budou organizovat tylo-
vé utvary v prostorech letisf, na které se
letectvo premistuje.

Prfi manévru letectva v ramci frontu
s2 vétsinou urtuje zphsob splnéni bojo-
vych ukolii v priibéhu preskupeni. Stihaci
ietectvo soutasné s pireskupovanim odrazi
nalety nepratelského letectva, chrani ne-
jen vojska na presunu a objekty tylu, ale
také letecké svazky a dadtvary v prib&hu
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pieskupovéni. Pritom hlavni dsili soustie-
duje na ochranu hlavniho uskupeni vojsk
na presunu a v prostorech soustiedéni,
mist veleni, letiSt urc¢enych k doplnéni
LPH, preprav pres vodni piekazky, pra-
smykill, komunikaénich uzli, prekladacich
stanic a dalsich dilezitych objekti.

Obnoveni bojeschopnosti svazii a itva-
ri nebo vytvoieni novych leteckych usku-
peni po jadernych uderech nepfitele
v priibéhu manévru je tedy jednim z di-
lezitych problémi soufasného vojenského
umeni. )

Veleni letectvu v priibéhu manévru or-
ganizujeme jak 2z velitelskych stanovist
preskupujicich se svazki a utvari, tak
i z VS a mist veleni svazkli letectva a
PVO, v jejichz vzdu$ném prostoru usku-
te¢liujeme manévr. Mista veleni v novém
prostoru rozmisténi letectva rozvineme
jiz do priletu letovych sledii z aeromobil-
nich spojovacich sil a prostredki, pfe-
pravenych dopravnimi letouny. V dalsim
se spojovaci systém rozvinuje v zévislosti
na presunu dalsich sledi spojovacich
utvar.

Manévr letectva organizujeme v pies-
né stanovenych lhiitdich a utajens, aby-

chom mohli zabezpecit piipravu svazkl
a Gtvard ke splnéni bojovych tkolh. To-
ho dosdhneme utajenim pfFipravnych opa-
treni, prisnym dodrZenim omezeni hovo-
rit na technickych spojovacich prostied-
cich, pfeletem v dob& zdkazu radiového
vysilani mimo pédsma radiolokac¢niho pru-
zkumu nepfiitele, ddle i uskute¢né&nim 8$i-
rokého okruhu opatieni v oblasti radio-
technického maskovani a dezinformace
nepritele. Zvlastni pozornost vénujeme
vylouceni moZnosti zjistit letouny na le-
tiStich po pftistdni prostfedky kosmickeé-
ho priizkumu nepfitele.

Bezesporu je t&Zko pocitat s tim, Ze
se nam povede utajend uskute¢nit manévr
znacnych sil letectva na nova letisté. Pro-
to predpoklddame uskuteénéni celého
komplexu opatfeni v operaénim maskova-
ni, abychom nepritele zméatli o rozsahu,
cilech a dob& manévru. V3echno sméruje
k tomu, aby nepfitel podle moZnosti co
nejpozdé&ji mohl zjistit zmény v rozmisté-
ni letectva, v charakteru jeho ¢&innosti,
kdy a kam prilétaji letecké utvary, kde
ie jejich novy letiStni prostor soustiede-
ni, jaké jsou cile manévru a dalsi ukely
nové vytvareného leteckého uskupenl.

Organizovany a utajeny manévr sil letectva pied vadlkou nebo na jejim zacdtku
bezprostfedné zavisi na jeho vasné pripravé.

SoucCasné v soudobych podminkdch nemuZeme pln& spoléhat jen na plany, pro-
poCty a pripravnd opatieni, uskuteénénd predem. Organizaci manévru budeme ¢asto
pripravovat ve znacné omezeném cCase. To vyZaduje vysokou organizovanost a opera-
tivnost v prdci veleni a 3tabfi vSech stupiili, které se zicastiiuji manévru. Jaderné udery
nepiitele mohou podstatné zménit podminky manévru.

Zviasté velky vyznam pro GspéSné splnéni manévru v soudobych podminkdach ma
pevné veleni leteckym svazkiim a ttvarim, dobie pldnovand organizace prace a pie-
mistovani mist veleni a spolehlivy spojovaci systém.

Studium otdzek organizace a uskute¢néni manévru letectva na velké vzddlenosti uka-
zuje tadu novych problémi, které vyzaduji FeSeni, napf. rozpracovani opatieni k dal3i-
mu zdokonalovani spojovacich prostiedkil a techniky leteckého tylu, které by umoznily
zvysit moZnosti jejich letecké prepravy, sniZit hmotnost a rozméry, ve vétSi mife za-
vadeét progresivni zpilisoby a metody piepravy ndkladd s vyuZitim kontejnerdi a palet.
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