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OBNOVA ZELEZNIC
V TYLOVEM PROSTORU FRONTU

(Pokratovani z VM gis. 1/1978)

Sily a prostredky

Zeleznitni svazek — je nejvyssim or-
ganizaénim seskupenim Zelezni¢niho voj-
ska. Je vy33i taktickou jednotkou schop-
nou uskutecnit komplexni a spojitou ob-
novu Zeleznic, v pripadé technickou
ochranu Zeleznic a zatarasovani Zeleznic
v tylovém prostoru f[rontu. Sklada se ze
specializovanych utvari a zabezpelujicich
jednotek.

Zelezniéni stavebni Gtvar je uréen k ob-
nové zemniho télesa, Zelezni¢niho svriku,
propustkli a malych mostii. Je schopen
obnovit pii predpoklddaném rozsahu zni-
¢eni 7—8 km Zelezni¢nich trati a 10—20
malych mosti za 24 hodiny. Je schopen
samostatné obnovit objezd zni¢eného ob-
jektu tempem 0,5—1 km/24 hodin.

Zelezni¢ni mostni utvar je urfen k ob-
nové stfednich a velkych Zelezni¢nich
mostli z rozebiratelného mostniho obno-
vovaciho materidlu nebo z dievéngch ty-
pizovanych mostnich podpér a konstruk-
cf. Je schopen obnovit 30—70 m stfednich
a velkych mostt za 24 hodin.

Zelezni¢ni sd&lovaci utvar obnovuje
sdélovaci a zabezpelovaci zaiizeni na Ze-
leznici a je schopen dosdhnout tempa ob-
novy 20—30 km/24 h.

Zelezniéni strojnf ttvar zabezpeduje
opravy technickych a dopravnich prostied-
kG brigady.

Automobilnf ttvar zabezpecuje prede-
viim prisun obnovovaciho materjalu z od-
déleni smérové materidlné technické z4-
kladny (nebo z vyélenénych ulozist) ke
stavebnim a mostnfm uatvarim svazku.
Jeho kapacita ¢ini 1400—1500 t

5 Vojenski mysl

Zeleznitniho vojska

Zelezni&ni svazek miZe obnovit 20—25
kilometri Zelezni¢nich trati, 80—150 met-
ri malych, stfednich a velkych mostl za
24 hodin. )

Zelezniéni dtvar — je uréen k obnové
velkych Zelezni¢nich mosti, ke komplex-
n{ spojité obnové Zeleznic a ke stavbé
kratkodobych objezdii znifenych Zeleznic-
nich objekti.

MiZe obnovit 25—50 m velkych mosti,
7—8 km Zeleznic nebo 0,5—1 km Zelaz-
ni¢niho objezdu za 24 hodin.

Zeleznitni provozni aGtvar — zabezpe-
Cuje Zelezni¢ni provoz na obnovenych Ze-
leznicich, popi. na izolovanych tsecich.
K zabezpeceni provozu mda utvar 60 moto-
rovych lokomotiv a 1 dieselelektricky Ze-
lezni¢ni kolejovy jefdb o nosnosti 50 Mp.

Tento utvar miiZe zabezpecit kratkodo-
b® (2—3 dny) Zelezni¢ni provoz na dseku
300—350 km dlouhém v rozsahu 18 péri
vlak®i za 24 hodin. Dlouhodobé zabezpeti
provoz na tuseku do 200 km. Technickéa
jednotka provozniho ttvaru zabezpecuje
technickou ochranu provozovaného useku
v nejnutné&jdim rozsahu.

Smérovd materidlné technicka zaklad-
na — zabezpeCuje svazky a utvary Zelez-
ni¢niho vojska obnovovacim materidlem a
Zelezni¢ni technikou, zabezpecCuje stiedni
opravy Zelezni¢ni techniky a zésobuje néa-
hradnimi dily k Zelezni¢ni technice. Vy-
¢lefiuje oddéleni SMTZ [(OSMTZ), které
prijiméa sefazené transporly s Zelezni¢nim
obnovovacim materidlem a piekidada iej
podle planu piisunu na automobilni pro-
stiedky svazkti a utvarid, které jsou po-
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vinny si materidl z OSMTZ odebirat vlast-
nimi prostfedky. Obnovovaci material je
piisunovan k itvarim nasazenym na ob-
nové. Schéma piisunu obnovovaciho ma-
teridlu viz obr. 5.

Ve SMTZ je zaclenén zdvod pro téZeni
a zpracovani dieva. SMTZ miZe pieloZit
2500 t obnovovaciho materidlu za 24 ho-
diny. Vykon zdvodu pro téZeni a zpracoe-

prostor rozmisténi  Zeleznitniho
mostniho utvaru

obnovovany  most

znicena  Zeleznice

vani dieva ¢inf 100 m3 feziva za den.

Zelezni&ni priizkumnéa jednotka — ve-
de vzdusSny a pozemni prizkum Zeleznic
v ureném pasmu. PFi 6—12 vzletech
vrtulnik®, které mohou byt pridéleny,
prozkoumé asi 2000 km Zeleznic nebo po-
zemnim prizkumem provéri 5—6 tuneld,
7—8 velkych mostii a 1 Zelezni¢ni uzel
za 24 hodiny.

prostor vjvozu, chnovovaciho
materialu

ostor prekladk
ﬂ; automnabithi 4

prostiedky

provozovana  Zeleznice

b 5

Veleni Zelezni¢nimu vojsku

Veleni Zelezni¢nimu vojsku je zaloZe-
nc na tom, Ze velitelé a Sldby neustdle
ridi své svazky a tutvary a usmérnujl je-
jich ¢innost k usp&sSnému pinéni wakoli.

Nacelnik sprdvy Zelezni¢niho vojska
vell Zelezniénim svazk(m, Gtvarim a pri-
délenym jednotkdm osobné& a prostiednic-
tvim sprédvy Zelezni¢niho vojska. Odpovida
za jejich bojovou pohotovost. za politicky
a moralni stav vojdkil, za v¢asné splnéni
ukold pii obnové, technické ochrané a za-
tarasovani frontovych Zeleznic, za sprav-
né vyuZiti Zelezniéniho vojska a ptidéle-
nych posilovych prostiredkii a za jejich
tylové zabezpeceni. Ddle odpovidda za
vtasné zahdjeni provozu na obnovenych
zelezni¢nich usecich a jejich pieddni
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zvlastnim provoznim organizacim resortu
dopravy.

Nécelnik spravy Zelezni¢niho vojska je
povinen:

— stdle zndt rozmisténi a ¢innost sou-
casti Zelezni¢niho vojska a piidélenych
jednotek, jejich stav a potiebv;

— veéas se rozhodovat, rychle stanovit
ukoly pfimo podrizenym svazkiim, utva-
rim a jednotkdm Zeleznitniho vojska a
pridélenym jednotkdm a Kkontroloval je-
jich ¢&innost;

— zpracovat a predlozit Stabu tylu
piispévek do tylové smérnice a do planu
tylového zabezpeceni;

— mit osobné& viiv na obnovu
dujicich usekil a objekti;

rozho-



— informovat zastupce velitele pro tyl
o potiebném rozsahu velitele Zelezni¢niho
vojska o priibéhu plnéni Gkold a o situaci
u soué&asti Zelezniéniho vojska;

— spolu s nécelnikem spravy vojen-
ské dopravy vypracovavat ndvrhy na opa-
tieni, kterd je ucéelné uskutecnit silami
vy$8iho svazu, aby se zabrénilo ustupuji-
cimu nepfiteli zatarasovat Zeleznice.

Nacelnik spréavy Zelezmiéniho vojska
pracuje v tzké soucinnosti s nacelnikem
sprdvy vojenské dopravy a v otdzkdch
¢innosti Zelezni¢niho provozniho fttvaru
s nécelnikem zvlastni provozni spravy re-
sortu dopravy.

Spréva Zelezniéniho vojska je organem
veleni Zeleznié¢nimu vojsku. Cinnost usku-
te€liuje na zékladé rozhodnuti néadelnika
sprdvy Zelezni¢niho vojska a nafizeni $ta-
bu tylu.

Néacelnik sprdavy Zelezni¢niho vojska si
pfed rozhodnutim ujasihuje stanoveny kol
a hodnoti operac¢né tylovou situaci. K to-
mu musi znat zdmysl operace, situaci tylu
a ukol Zelezni¢niho vojska. Jakmile <i
ujasni ukol, stanovi opatieni, kterd je
teba ihned uskute¢nit, aby se Zeleznini
vojsko co nejrychleji pfipravilo k jeho
plnéni.

Pri hodnoceni situace si ujasiiuje:

— charakter ¢innosti nepfritele;

— vlastni moZnosti z hlediska sil a
prostfedki k obnové, technické ochrang,
provozu a zatarasovan{ Zeleznic;

— stav a rozmisténi piimo podfize-
nych svazkii a Gtvard a pridélenych jed-
notek, jejich vyrobni kapacitu, zabezpe-
¢eni obnovovacim materidlem a moZnosti
jeho téZeni z mistnich zdroji;

— technickou charakteristiku Zeleznic
uré¢enych k obnové, moZny charakter a
rozsah jejich niceni, dtleZilé objekty a
moZnosti jejich objezdu po vedlejSich tra-
tich;

— které Zelezni¢ni objekty na fronto-
vych tratich v provozu budou nejoravds-
pcdobnéjsim cilem jadernych udderi ne-
piitele;

— radia¢ni, chemickou a biologickou
situaci, kterou muZeme oc¢ekdvat na Ze-
lezni¢nich tratich v provozu i na obno-
vovanych Zeleznicich, charakter terénu,
ro¢ni dobu, meteorologickou situaci;

— jaké komunikace jsou k dispozici
pro presun uatvari a prisun materidlu,
konstrukci a techniky pro objekty, které
budou obnovovény a jaky je stav téchto
komunikaci;

— které Zelezni¢ni objekty na uzemi
obsazeném nepfitelem bude tieba silami
vy33iho svazu zachrénit pred znienim.

V rozhodnuti ke splnéni stanoveného
tikolu nacéelnik spravy Zelezni¢niho voj-
ska stanovi:

— Zelezni¢ni sméry a piicky, které :e
budou obnovovat, v jakém sledu a ktery-
mi silami;

— useky a objekty, na které bude za-
méteno hlavni asili vojska;

— Ttkoly primo podiizenym svazkim a
ulvarim a pridélenym jednotkdm;

— zplsob soudinnosti na obnovovaném
Zelezni¢nim sméru;

— organizace veleni.

Na zdkladé rozhodnuti zpracovava spra-
va Zelezni¢niho vojska pldan obnovy Zelez-
nic, ktery schvaluje zdastupce velite'z pro
tyl a je zdkladnim dokumentem pro vele-
ni Zelezni¢nimu vojsku a organizaci jeho
¢innosti.

Ukoly podrizenym stanovi néd&elnik
spravy Zelezniéniho vojska osobné nebo
pisemnymi rozkazy. JestliZe pldn obnovy
nezpracovavame, stanovime tkoly podrize-
nym ke splnéni obnovovacich praci na
zakladé jednoduchych vypoctti a hrubych
norem.

Obnova Zeleznic

Obnova Zeleznic je kratkodobd, docas-
nd a Gplna. V priib&hu operace uskuted-
fluje Zelezni&ni vojsko zpravidla jen kriit-
kodobou obnovu s maximalnimi technicky-
mi Glevami s cilem v krdtké dob& obnovit
co nejdeldi tsek Zeleznice a umoZnit tak
pifesunuti zdkladen co nejbiize k bojuji-
cim vojskim. Docasnou obnovu s cilem
zlepsSit technické a provozni parametry
obnovenych Zeleznic uskuteciiuji obnovo-
vaci jednotky resortu dopravy. Uplnou ob-
novu Zeleznic organizujeme zpravidla aZ
v mirovych podminkdch nebo hlubokém
tylu podle predpisli ministerstva dopravy

a spoliva predevSim v nahraZovédni provi-
zornich objektd trvalymi stavbami.

MoZnost nasazenf Zelezni¢nich utvari
na obnovu ovliviiuje doba vyhlaseni mobi-
lizace a zahdjeni valky a vyvoj operacni
situace.

V pripadé, Ze mobilizace bude vyhla-
Sena s dostate¢nym casovym piedstihem
a utvary Zeleznidniho vojska véas zau-
jmou operacni sestavu, bude nasazeni na
obnovu limitovdno pfedevSim ¢innosti
viastnich vojsk. Nebudou-li mil vojska
v prvnich dnech véalky uspéch a dojde-li
k rozsahlejdimu zni¢eni Zeleznic na Gzemi
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viastniho statu, lze Zelezni¢ni vojsko po-
nuzit k obnové Zeleznic na statnim tuzemi.
Soucasné vyhlaseni mobilizace se zahéje-
nim valky miZe byt limitujicim faktorem
pro nasazeni Zelezni¢nich utvari na ob-
novu v piipadé, ze bude operace od své-
ho zacCatku uspésna.

Predpokladame, Ze Zelezni¢ni ttvary
nebudeme nasazovat na obnovu bliZe neZ
30—40 km od ¢ary dotyku vlastnich vojsk
s neptritelem.

Podle pocta Zzelezni¢niho vojska mo-
hou byt vy&lenény na kazdy obnovovany
smeér 1—2 Zelezniéni svazky a dalsf utva-
ry a jednotky piimo podiizené nécelniko-
vi zelezni¢niho vojska, popf. pridélené
jednotky. Obnovu Zelezni¢niho sméru iid{
nacelnik spravy Zelezni¢niho vojska. Ze-
lezniéni smér se deéli na useky svazki,
za jejichZ obnovu odpovidaiji veiitelé svaz-
ki. Usek svazki(i délime na fdsek, jedno-
tek. JestliZze na obnovu jednoho rozséhlého
objektu (Zelezni¢niho uzlu, objiZdky aj.)
vyclenujeme souc¢asné nékolik jednotek,
muzZeme veSkeré nrdce na objektu rozds-
lit na jednotlivé usekv a rridélit ie uiva-
rim. Obnovu takového objektu iidl velitel
utvaru nebo funkcionai urfeny naceini-
kem spravy Zelezni¢niho vojska nebo ve-
litelem Zelezni¢niho svazku. FPridélenym
jednotkdm zpravidla urfujeme samosiot-
né useky obnovovacich pracil. Jestlize pii
obnové Zeleznic pouZijeme mistni obyva-
telstvo, zarazujeme je obvykie na nakidd-
ku a vykladdku materidlu a na piipravné
@ pomocné préce.

Délku tsekidi svazkii stanovime na
zakladé celkové obnovovaci kapacity a
optimaln{ doby jeji prdce na useku. Pii-
tom prihliZime k tempu osvobozovéani Ze-
lezni¢niho sméru a k moznym ihiitdm na-

sazeni na obnovu, k druhu a rozsahu po-
gkozeni Zelezni¢nich objektd a jejich po-
lcze na sméru, k podminkdm obnovova-
cich praci, k poZadovanym lhitédm zaha-
jeni Zelezni¢niho provozu po stanovend
mista na sméru a k mnozZsivi posilovyca
prostiredk.

PFi uziovém zpisobu zataraseni Zelez-
nic miiZe byt primérna délka useku svaz-
ku 100—150 km i vice.

Délku useku stavebnich jednotek sta-
novime s ohledem na nutnost uspory ¢asu
potfebného na piesuny k novym objek-
tiim, na lhitv zahdjeni Zelezni¢niho pro-
vozu a na rozsah zniceni Zeleznice; ¢inf
zpravidla 30—50 km. Optimdlni doba ob-
nevy tohoto tseku je zpravidla 4—6 dn.

Jednotky Zelezni¢nfho svazku pii zahé-
jeni tutotné operace nasazujeme na obno-
vit postupné v zavislosti na postupu viast-
nich vojsk. Pri rovnomérném niceni Ze-
lezni¢ntho sméru zpravidla prvni stavebnf
jednotce urcujeme nejdelsi usek trati
k obnové a posiedni nejkratsi, aby obno-
va celého useku svazku byla ukoncena
scucasné a abychom mohli na celém use-
ku zahdjit provoz. Pii postupné obnové
jednotlivych usekii po dokonéeni obnovy
¢asti useku obnovujeme vyklddaci stanice
a zahajujeme piisun materidlu vojskim.

Obnovu izolovanych tsekdl (tj. udsekl
velmi malo zni¢enych nebo nezni¢enyci)
organizujeme v co nejkratSich lhitach,
abychom na nich mohli uskuteéiiovat pro-
voz nejméné 3—4 dny pied zahdjeniin
prib&Zného provozu. Proto musime na
tyto useky vysilat stavebni a sdélovaci
jednotky ihned, jakmile do3ia zprdiva prii-
zkumu o vyskytu takovych usekid. VyuZiti
izolovanych usekli je vhodné jiz pii délce
80—150 km. PFi nedostatku automobilnich

statni
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za obnovu
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prostiedkli a Spatné silni&ni siti nebo pri
daldich nepriznivych podminkdch ize po-
¢itat s vyuzitim izolovanych usekd 50 &z
76 km dlouhych. Za dobrych podminek
miiZeme 2elezni¢ni provoz zaha&jit za 1—2
dny po obsazeni izolovaného dseku. K ~a-
bczpeceni provozu pouZivime iokomotivy
a Zelezni¢nf vozy ponechané na izolova-
nem useku.

Kratsi izolované useky (10 km a vice)
budeme zpravidla vyuZivat pro piisun ob-
novovaciho materidlu ziskaného z mist-
nich zdrojli nebo tam, kde je Spatny prii-
stup k obnovovanym objektim po silnici.
G zplsobu vyuZiti izolovanych usekil roz-
heduje zdstupce velitele pro tyl. V zévis-
losti na provoznich podminkédch na izolo-
vaném useku lze piedpokladat jeho sni-
zenou vykonnost, tj. asi 12 part vlaki za
24 hodin (tj. asi 6—7 tun zasob].

Jestlize hrozi nebezpeti, ze stanovené
1hiity” obnovy jednotlivych usekii a abjek-
tii na Zelezni¢nim sméru nebudou spine-
ny, musi nacelnik sprdvy Zelezni¢niho
vojska (velitel Zelezni¢niho svazku) uli-
nit neodkladna opatieni k posileni ohro-
zenych pracovist ze zdlohy nebo zména-
mi v rozdéleni sil a prostiedki mezi svaz-
ky a utvary.

Zelezni¢ni sméry v pribghu ttoéné
operace obnovujeme zpravidla ve dvou
etapach. Prvni etapu zpravidia oznacuie-
me jako bliz8i kol obnovy [BUOI, dru-
hou jako daldi dkol obnovy (DUO).

Zelezni¢ni svazky a ttvary jsou na pl-
nénf bliZz§tho ukolu obnovy nasazovany

z vychozich prostord k obnové nebo pii-
mo z prostori soustiedéni po zaujeti ope-
racni sestavy [viz obr. 4). Pii urcovéni
daldiho dkolu obnovy svazku nebo ttvaru
musime brat v dvahu termin spinéni bliZ-
$tho ukolu, ztrdty osob a techniky. délku
piesunu do prostoru plnéni dal3fho tkolu
o pozadovany termin zahajeni provozu 1a
usek udalditho tkolu obnovy.

Nasazeni dvou Zelezni¢nich svazkili a
jednoho Zelezni¢nfho dtvaru na plnéni
blizsiho tkolu obnovy frontového Zelez-
ni¢niho sméru v pribshu 1. frontové utoé-
né operace viz obr. 6. V této situaci utva-
ry Zelezni¢niho vojska plni dkoly bliZitho
tikolu a planuji obnovu v rémci daldiho
tkolu.

Z obr. B je ziejmé, Ze Zelezni¢ni voj-
sko miize v dané sestavé obnovit od D5
do D12 Zelezni¢ni smér 650 km dlouhy,
tj. dosdhnout tempa obnovy asi 60 km
za 24 hodin.

Dva az tii dny nied dokonenim ob-
novy useku Dbliz8Tho tukolu obnovy se na
asek piesunuje Zelezni¢ni provozni utvar
@ zahajuje piipravu Zeleznitnfho tuseku
k provozu. Provoz zahajuie okamzikem
ukonéeni obnovy a pievzetim obnovenho
tseku od obnovovacich ttvari. Technic-
kou ochranu provozovaného useku zab?z-
pecuje technickd jednotka Zelezni¢ntho
provozniho dtvaru a pridélené posilové
jednotky resortu dopravy (napF. stavebai
vlaky — SV, mostni vlaky — MV, apod.|.
Obnovovac!{ dtvary piesunujeme na plné-
ni dalsiho dkolu obnovy.
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