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V zahraniénim tisku je mnoho ¢lanki
o nutnosti organizovat v krizovych situa-
cich rychlou a hromadnou piepravu vojsk
vzduchem z metropolf na vzdalena zamofr-
skd valtisté k zesileni uskupeni pozem-
nich vojsk nebo k vytvoreni takovych
uskupeni na novém strategickém sméru.

Clanky rovn&z zddraziiujf, Ze ani jeden
stdt neni schopen mit v miru takovou ar-
madu, kterd by mohla vést valku bez pied-
b#Zného mobilizaéniho doplnéni. V pribé-
hu zahéjené valky mohou mit vojska vyso-
ké ztraty a k dalsimu pokracovéani bojové
¢innosti je bude nutné dopliiovat, kromé
toho vytvaret a zasazovat do boje silné za-
lohy. PouZit{ soudobych prostfedkid ozbro-
jeného zépasu, zvlasté jaderngch zbrani,
bude mit za nésledek prudky vyvoj uda-
losti, ndhlé zm&ny v poméru sil na jed-
notlivgch strategickych smérech. Z toho
vyplyv4, Ze zdlohy bude nutné pfisunovat
v kratkych lhitach.

Nezbytnost piepravy vojsk a vgzbroje
vzduchem je kromé& toho podminéna moZ-
nym soufasnym rozpoutdnim bojové ¢in-
nosti na ridznych valgistich, déle jesté
dlouhou dobou potiebnou k prepravé
vojsk po mofi, Zeleznici nebo auty a také
jejich velkou zranitelnosti.

Zku3enosti z lokalnich vélek, které
rozpoutaly imperialistické staty v povélec-
ném obdobi, ze cviteni a manévri a rov-
néZ riizné propodty ukazuji, Ze na pfepra-
vu vojsk vzduchem je zapotfebi 4—5krat
méné ¢asu, neZ na kterykoli jing druh pfe-
pravy.

Podle nézord zahraniénich vojenskych
odbornikli jsou moZné v podstaté tyto zpi-
soby feSeni problému zabezpeteni bojové
¢innosti pozemnich vojsk za&lohami:

1. UdrZovani znaéngych poctd vojsk
v blizkosti ohroZenych strategickych smé-
rd, tj. ve velké vzddlenosti od mist stalé
dislokace. Tento zpisob je v3ak drahy a
zat8Zuje kterykoli stét.

2. Mit na nebezpe&nych strategickych
smérech velké sklady téZkych zbrani a
¢ast svazkd pozemnich vojsk. Potiebné
mnoZstvi vojsk s lehkou vgzbroji je moZ-
né v krizové situaci vzdusnou cestou pre-
pravit k témto skladim. Po prevzeti té&Z-
ké vyzbroje pifesunou se vojska do pro-
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storu operacniho predurceni. To je moZné
v pfipadé, Ze je dostatek mohutného do-
pravniho letectva, dvojiho kompletu vy-
zbroje pro prepravovand vojska (pro po-
tieby bojové pripravy v metropoli a ve
skladech), dostatek ¢asu k prevzeti a od-
konzervovdni techniky a jsou podminky
pro pobyt &asti vojsk v prostorech skladi.

3. Mit k dispozici takové dopravni le-
tectvo, které byl bylo schopno prepravovat
svazky modernich vojsk s kompletni vy§-
zbroji v kratké dob& a na velké vzdale-
nosti. K tomu je zapotifebi velké mnoZstvi
obrovskych dopravnich letounii a odpovi-
dajici pocet piipravenych osddek.

Vedouci ¢initelé ministerstva obrany
USA nékolikrat prohlésili, Ze v pFipadé
snfZenf pozemnich vojsk v zamofskych
strategicky daleZitych uzemich (prosto-
rech) na minimum bude jedingm vycho-
diskem soustied&ni velkych zdloh na tze-
mi USA a jejich rychld preprava vzdu-
chem. PFitom zdiraziiuji, Ze nahromadén
zbrani a vystroje ve skladech v zadmofi-
skych prostorech souvisi se znatnymi né-
klady prostfedkd na obnovovéni techniky,
jeji udrZovéani a ochranu. Proto navrhuji
piepravovat vzduchem vSechnu techniku
pozemnich vojsk véetn& nejtéZsi techniky.
Za dostate&né mnoZstvi kaZdodenniho pri-
sunu ndkladu z USA na vzdéalenost 4000
mofskych mil v krizovych situacich pokléa-
dajf 10 000 tun, tj. 200 letd letoundi o nos:
nosti 50 tun.

BurZoazni vojensti teoretici predpokléa-
daji, Ze ti‘eti svétova vdlka bude manévro-
vd a dynamick4. Pfitom mobilnosti vojsk
méd byt dosahovdno piedevSim rozvojem
vojenského dopravniho letectva. Netaji se
s tim, Ze hlavnim jeho pifedurcenim bude
preprava vojsk s lehkou vyzbroji pies
Atlanticky ocedn na tUzemi Némecké spol-
kové republiky do prostoru skladi téZké
vyzbroje.

Dosavadni systém vzdu3né prepravy
USA se déli na dvé &4sti:

— jedna c¢ast zahrnuje leti$té pro na-
kladéni na zdpadnim pobieZi metropole a
letisté vyklddani v jihovychodni Asii a na
Tichoocednském valgisti;

— druhé ¢ast zahrnuje letiS§té pro na-
kladani na vychodnim pobfeZi a letiité vy-
kladani v zépadni Evropé, na Blizkém vy-
chodé& a v jizni Americe.

Stab letectva USA rozpracoval projekt
zabezpecenf mezikontinentdlni vzdusné
piepravy, ktery predpoklddd moZnost vy-
uZit az 1000 vojenskych dopravnich letou-
nii, 100 leteckych zdkladen a 1500 osddek.
Modelovani vzdudnych pieprav pii ¢innos-
ti systému 24 hodin zabird 6—7 minut
strojového c¢asu.
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V posledni dobg, ve spojitosti s urput-
nosti ozbrojeného zdpasu a zvySenfm po-
¢tu druhdi zbrani, vzrostl vyznam rychlych
vzdusnych pfeprav nejen vojsk a t&Zkeé vy-
zbroje, ale také nahradnich dili a munice.
Pro srovndni miZeme uvést, Ze jeden den
valky v roce 1967 stdl Izrael 100 mili6énd
dolard, ale v roce 1973 jiZ vice neZ 250 mi-
li6nii dolardi. Vzduchem byly prepravovéany
zejména protitankové Fizené stiely, jed-
notlivé Césti letounii A-4, vyFazenych pal-
bou pFenosngch PLRS pozemnich vojsk,
tanky M-60, dopravni vysadkové vrtulni-
ky, houfnice a kan6ny 155 mm. Vedouci
vojensti cCinitelé USA pocitaji s tim, Ze
prvnim obdobi piisti valky budou normy
spotieby zbranf nejen velmi vysoké, ale
budou mit tendenci déle narustat.

V disledku zavadd&ni novych vojen-
skych dopravnich letouni do vyzbroje a
zvyseni vycvi¢enosti osddek budou se déle
zkracovat c¢asy potiebné pro piepravu
vojsk vzduchem. Napf. na prepravu pési
divize USA vzduchem (15—16 000 osob,
30000 tun t&Zké vojenské techniky a
7000 tun zdsob) do Evropy v roce 1966
bylo zapotiebf 24 dni, v roce 1971 — 12
dnf, v roce 1974 — 10 dni a v roce 1976
jen 7 dni. PFedpoklad je, Ze i posledni Cas
bude krat3f.

Existuji dva sméry reSeni otdzek stra-
tegickych preprav vojsk vzduchem:

a) zabezpecenim riistu mnoZstvi vojen-
skych a civilnich dopravnich letouni;

b) zvySenim zpisobilosti vojsk k pfe-
pravé vzduchem.

V rozvinutych kapitalistickych statech
v povéletném obdobi stale se zvySovaly
moZnosti vojenského dopravniho letectva.
Napf. v ozbrojenych silach USA byl jeho
kvantitativnf a kvalitativni riist v prvnfm
obdobf (v letech 1945—1960) podmin&n
zvy3enou potiebou prepravit vzduchem
prostiedky k zabezpeceni jak okupaé&nich
vojsk, tak i zna¢ného mnoZstvi vojenskych,
leteckych a namoi'nich zékladen, rozmisté-
nych kolem stéati socialistického spole¢en-
stvi. Celkovy pocet dopravnich letound
(C-118, C-124, a C-133) dosahl 479 Kusi.

V obdobi od roku 1961 do roku 1968,
v souladu s poZadavky strategie ,pruiné
reakce“, k zabezpeleni strategické mobil-
nosti pozemnich vojsk USA moZnosti stra-
tegického dopravnfho letectva vzrostly
osmindsobné. Vojenské dopravni letecké
velitelstvi vSak mohlo jen v omezeném
mnoZstvi piepravovat stiedni tanky, téZzka
samohybna déla a vrtulniky. V této dobé
byl zahdjen proces urcitého sniZeni poctu
americkych vojsk na cizich Gzemich; byly
udrZovany na kontinentdlni ¢éasti USA.
Vsechno to zvySilo vyznam strategickych



pfeprav vojsk vzduchem. Proto koncem to-
hoto obdobi byly da vyzbroje zavedeny
téZké strategické letouny C5A, schopné
pfepravovat stfedni tanky, kromé toho by-
la zahdjena prestavba civilniho dopravni-
ho letectva.

Presné tedy byly vymezeny zédsadni ten-
dence organizace a uskutelliovani strate-
gickgch vzdu3nych preprav vojsk vzdu-
chem, tj. pfepravovat vice, rychleji a bez-
pecné&ji. Toho je moZné dosdhnout:

— zavedenim mohutné&jdich a rychlej-
Sich dopravnich letounii do vyzbroje;

— Sirokym a rychlym vyuZitim letou-
nii civilniho letectva a dopravniho letec-
tva taktického urceni v krizovych situa-
cich;

— riznymi organizaénimi opatrenimi;

— uréenim stupné zranitelnosti stra-
tegickych preprav v disledku pilisobeni ne-
pritele a prijetim bezpetnostnich opatfeni.

O zlep3eni charakteristiky tnosnosti a
rychlosti vojenskych dopravnich letouni
USA se miiZeme pFesv&d&it pii srovnani
letounti C-124 a C-5A.

V posledni dob& byly téZké letouny vo-
jenského dopravniho letectva postupné
prevaddény z vrtulnikovych typli na turbo-
vrtulové, potom na turboreaktivni a na-
konec na turboventildtorni. To umoZnilo
(soudasné se zlepSenim aerodynamickych
tvart a dalsich konstruk¢énich a technolo-
gickych zdokonaleni) dvakrat zvysit rych-
lost letu, vice neZ ¢tyrikrat uUnosnost a
téikrat dalku letu bez dopln&ni paliva ve
vzduchu.

Takové vojenské dopravni letouny, ja-
ko C-5A ,Galaxy“ jsou schopny ptepravo-
vat jakoukoli techniku pozemnich vojsk.
Vyjimku tvori jen nékteré velkorozmé&rné
druhy (napf. jefaby, silni¢ni mostni
transportéry atd.). Perspektivng, v ramci
modernizace dosavadnich (prodlouZenim
trupu) a zkonstruovani novych letounit bu-
de moZné veSkerou techniku pozemnich
vojsk pirepravovat vzduchem. MoZné va-
rianty vytiZeni letounidi C-5A:

* — dva tanky M-60;

— 16 nékladnich automobilii o nosnos-
ti 0,75 t;

— jeden tank M-60 a dva vrtulniky
UH-1D ,Iroquois®;

— 5 obrnénych transportérii M-113, je-
den nékladni automobil o nosnosti 25 t a
jeden o nosnosti 0,75 t,

— 10 raket typu ,zemé&-zem&" s odpa-
lovacimi zafizenimi a tahaci.

Technika a jiné nédklady se nakladaji
a vykladaji jak zepfedu, tak i zezadu tru-
pu letounu, dile také s vyuZitim bo&nich
dvefi. K tomu se vyuZivd specidlni naklé-
daci a vykladaci systém.

Vyhoda dopravnich

letounti o velké

anosnosti je zfejma z tohoto piikladu. Na
podzim roku 1973 vojenské dopravni Jetec-
tvo USA za 33 dnd (13.10.—14.11.) piepra-
vilo do Izraele 22300 t ndkladu. Uskuted-
nilo 566 letli na vzddlenost 11 860 km. PFi-
tom 17 letounii C-141 let&lo 421krét, nalé-
talo 13620 h a prepravilo piibliZzn& 11 500 t
nékladu; 6 letouni C-5A uskutetnilo jen
145 leth, nalétalo 4880 h a pievezlo
10800 t ndkladu. To znamend, Ze trikrat
méné letounii C-5 uskutecénilo tFikrat méné
letd a pfitom v podstat& prepravilo stejny
néklad jako 17 letounii typu C-141.

Vojenské dopravni letectvo je povaZo-
vadno za hlavni prostfedek zabezpe&eni
strategické mobilnosti pozemnich vojsk, a
proto mnohé zdpadni staty planuji dalsi
zdokonalovani parku vojenského doprav-
ntho letectva. Napf. USA FeSi moZnost
zkonstruovadni nového, téZsiho Iletounu
o celkové vaze 500—600 t s uZitenym za-
tiZenim vice neZ 250 t, ktery by nahradil
dosavadni letoun C-5A. Vezmeme-li v fiva:
hu to, Ze pfi konstrukci letounu bude po:
uZito novych materiald, kiidla budou lami:
natova a sniZi se vdha motorl, potom mi;
Zeme ocekdavat, Ze tyto letouny dosdhnou
nadzvukové rychlosti. .

Letouny civilniho letectva mohou byt po-
uZity ke strategické prepravé vojsk podle
rozhodnuti nejvy$Sich politickych orgéand
statu. Tyto letouny maji vysokou @nosnost
a rychlost, jejich osddky maji vétSinou nej:
vySsi kvalifikaci, s vviimkou praxe leth
v malych vyskdch (30—50 m). Proto pod-
minky pFechodu civilnich piloth z miro:
vého na vdletny stav budou velmi jedno-
duché. Jinak je to s letouny.

Nékladni letouny civilniho letectva
vétdinou vyZaduji letidt& 1. tFidy, nemaijf
dvefe pro nakladani, i kdyZ jsou pfizpiiso-
beny k prepravé znaéného mnoZstvi' kon:
tejnerd ur¢itych rozméri. K tomu, aby je
bylo moZné vyuZit pro prepravu vojen-
skych ndkladd o velkych rozmérech je za:
potfebi prodlouZit trup. To vyZaduje znag&-
né prostredky a dlouhou dobu, tzn, Ze ta:
to opatfeni musi byt udéldna jen pfedem.
Zejména proto ndvrh vojenského rozpoctu
USA na nejbliZ3i 1éta predpokldda modifi*
kaci a zdokonaleni 110 letounii Boeing-747
a Dc-10, které patii soukromym leteckym
spole¢nostem a tvoii zdlohu civilntho le-
tectva (v zdloze je celkem 156 nédkladnich
nebo kombinovanych nékladnich a osob-
nich letounti a 96 osobnich letounti). Uva-
Zujeme-li, Ze ve sloZeni vojenského do-
pravniho leteckého velitelstvi USA je 78
letounti C-5A, 275 C-141, a 208 C-130, po*
tom je jasné, Ze prfechod uvedeného mnoZ-
stvi letounti civilniho letectva do Voien-
ského dopravniho leteckého velitelstvi
zvysi jeho moZnosti nejméné o 75 %. Na
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modernizaci se planuje vyclenit asi 800 mi-
li6bnit dolard. Firma ,Boeing“ v nejblizsi
dob& pléanuje prodlouZenim trupu letouni
zvySit pocet mist v kaZdém letounu
Boeing 747 pii mezikontinentdlnich pie-
pravich na 470 cestujicich a pozdé&ji ma-
ximalnim prodlouZenim trupu zvysit pocet
cestujicich na 730 osob (pfi vnitinich pie-
pravach na 1000 osob). ProdlouZeni trupu
t&Zkych civilnich letounsi USA v celku od-
povida zavedeni 80 novych podobngch le-
touni.

Letouny civilnfho letectva mohou byt
pfizpusobeny i pro plnéni funkci strategic-
kych leteckych stanovisf, pro dopliiovani
leteckych pohonnych hmot ve vzduchu, ja-
ko priizkumné letouny a nosi¢e raket.

Vojenské taktické dopravni letectvo,
které mad vycviteny osddky k dopliiovani
leteckych pohonnych hmot ve vzduchu,
nebo ma k dispozici dostate&né mnoZstvi
mezilehlych letist, miZe byt rovnéZ pouZi-
to i pro strategickou pfepravu vojsk. Ve
spojitosti s tim je zdiraziiovdana nutnost
centralizace veleni této ptepravé. Zejména
proto Utvary taktického vojenského do-
pravniho letectva USA byly podifzeny v ro-
ce 1974 strategickému vojenskému do-
pravnimu leteckému velitelstvi. Celkem
bylo pfeddno do podiizenosti tohoto veli-
telstvi 14 leteckych letek, vyzbrojenych
stfednimi vojenskymi dopravnimi letouny
C-130 ,Hercules".

Ke zvy3eni bojové pohotovosti a bojo-
vych moZnosti vojsk a letectva bylo v USA
vytvofeno speciédlni velitelstvi pohotovost-
nich vo;sk. Slutuje viechny svazky a ttva-
ry pravidelnych pozemnich vojsk a taktic-
kého letectva, které tvofi strategickou z4-
lohu ozbrojenych sil USA. Toto velitelstvi
odpovidd za préci a spinéni tkold k zesi-
leni uskupeni ozbrojenych sil USA v riiz-
nych prostorech svéta.

Strategicka zédloha pozemnich vojsk na
kontinentdlni ¢asti USA zahrnuje sedm di-
vizi, jednu samostatnou p&3i brigddu a sa-
mostatné posilové utvary. Ctyfi divize
z t&chto vojsk (dvé mechanizované a dv&
obrnéné) jsou predurieny k prepravé do
NSR, kde pro tfi divize je ve skladech
k dispozici t&Zka vyzbroj a bojova tech-
nika. Podle planii maji byt dvé mechani-
zované divize pirepraveny do pé&ti dni od
zahéjeni mobilizace, jedna obrn&né do de-
seti dni a druhd obrn&néd do triceti dnil.
Zbyvajici tfi divize budou pouZity na za-
klad& rozhodnutf vyboru néacelnik(i $tabi.

Ke zvy3eni intenzity letounli vojenskeé-
ho dopravniho letectva jsou uskute&iiové-
na nejriznéj3f organiza&ni opatieni. Pie-
deviim je zvySovan podet systematizova-
nych (tabulkovych) osédek na jeden le-
toun. V ramci velitelstvi vojenského do-
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pravniho letectva USA zvySil se napf. po-
cet osadek z 3,25 na 4,0, ktery zabezpecu-
je zvy3eni doby pobytu letound ve vzdu-
chu denné z 8—10 hodin na 12 hodin; to
odpovida ekvivalentnimu riistu leteckého

‘parku o 25 %. Kromé& toho do3lo k 50%

zvySeni mnoZstvi zaloznich osaddek na kaz-
dy letoun.

Vybaveni letouni, leteckych zékladen
a piiprava leteckého persondlu musi za-
bezpelovat prepravu vojsk v jakychkoli
meteorologickych podminkédch a za jakeé-
koli viditelnosti. Letouny maji ve vgbavé
stdle dokonalejSi a schopné automatizova-
né veleni. Ke zvySeni kvalifikace piloti
jsou pouZivany trenaZéry, které zcela imi-
tuji let a podstatn& sniZuji potifebu Easu
na cvitné lety osédek. Letouny civilniho
letectva jsou zabezpefovadny systémem do-
pliiovdni pohonnych hmot ve vzduchu.

Velkd pozornost je vénovdna zvySeni
operativni pohotovosti letound. Letouny
jsou proto vybavovany systémy hlaSeni po-
ruch (napf. na letounech typu C-5A je na-
montovdno asi 800 hlasi¢hi poruch).
Viechno to podstatné zkracuje dobu na
odstran&ni poruch.

Doba potfebnd k pFipravé letound
k opakovanému letu se zmensuje diky
zrychlenému dopln&ni pohonnymi hmota-
mi, naklddani a vykladani. Zavedeni tako-
vého opatfeni, jako je sniZeni podvozku
letounu, znaéné zrychluje préci pFi na-
kladéni. V prab&hu izraelsko-arabské val-
ky v Fijnu 1973 byly americké letouny
C-5A vyloZeny za 1,5—2 h, C-141 za 55 mi-
nut. Doba mezi lety v perspektivé mé& byt
v celku sniZena na 15 minut. PFizpiisobe-
ni osobnich dopravnich letouni Boeing 747
pro piepravu véle¢ného materidlu do
Izraele trvalo pouze 6 hodin.

Znatny vyznam mé stanoveni stupn&
zranitelnosti strategické prepravy vojsk
v disledku piisobeni ozbrojenych sil ne-
pfitele a rozpracovani opatieni bezpe&nos-
ti. K tomu se doporuduje Siroce pouZivat
metodiky modelovdni ¢innosti stran, kterd
umoZiiuje uréit optimalni sméry piepravy
vojsk, nejvyhodné&jsi a nejbezpecn&jsi le-
tit& pro start a pristdni (vzhledem ke
vzdéalenosti od skladii s t&Zkymi zbranémi
pro pozemni vojska a ke stavu komunika-
ci) a €ary doplnéni pohonnymi hmotami
(mezilehla letit&). Za hlavni se v3ak po-
vazuje ur&eni, v jakych etapach (asecich),
jakymi silami, a v jaké dob& miZe nepfi-
tel vést tdery ke zmareni nebo zdrZenf
pfeprav vojsk. Celd ¢&innost v podstaté
sméfuje ke zjiSt&€nf slabych mist v jednot-
livfch etapach pfepravy (na letiStich ur-
¢enych pro start a pfistdnf, na dréze le-
tu) a rozpracovéni opatfeni proti ¢innos-
ti nepfitele.



Vojska, uréend k prepravé vzduchem,
je nutné presunovat utajen& do prostoru
letist, letouny pripravovat specidln& prové-
fenymi lidmi a dobu startu ozndmit nékolik
minut pfed nasednutim vojsk. PFi tom je
zakdzédna jakdakoli intenzifikace telefonic-
kych hovordi. Mezilehld letist&¢ musi byt
uréena tak, aby byla mimo dosah ¢innosti
letectva nepritele a spolehlivé chrénéna
prostfedky PVO. Po piistdni na téchto le-
tiStich vojska neopoustéji letouny. Letou-
ny jsou doplnény pohonnymi hmotami
v co nejkratsi dobé.

Dréaha a vyska letu jsou uréovédny podle
moZnosti mimo dosah prostfedk pozoro-
vani nepfitele.

LetiSt& urfend pro piistdni jsou pova-
Zovana za nejvice zranitelné objekty v ce-
16 organizaci prepravy vojsk vzduchem.
PoZadavky na né& kladené jsou velmi roz-
porné. Na jedné stran& nesmi byt tato
leti3t& ve znaéné vzddlenosti od &ary do-
tyku (stdtni hranice), ale utajena pted
nepritelem. Na druhé strané je dileZité,
aby letidté byla v blizkosti skladd s t&%-
kou vyzbroji, mimo dosah stfhaciho letec-
tva nepritele (v malych vy3kdach), zabez-
pecovala pristdni t&Zkych dopravnich le-
tount v tempu do 30 sekund za sloZitych
meteorologickych podminek a v noci, dale
aby umoZiiovala v minimalni dob& vystou-
pit vojskim z letouni a nasednout na vo-
zidla. Z toho vyplyv4, Ze to musi byt velka
leti3t& s umélym povrchem startovacich
a pristavacich pési a prvotiidnim vybave-
nim. Kromé toho diileZitost ndkladu a hod-
nota samotnych letounil vyZaduje mit
k dispozici znacné sily a prostiedky PVO
k ochrané& téchto letist.

LetiSté pro pfistdni je moZné velmi
téZko utajit a plisobeni nepritele proti nim
neni moZné prakticky vyloucit. V souvis-
losti s tim dopravni letouny budou piista-
vat vétdinou v noci a prfepravovand vojska
se musi presunout do rozednéni k mistiim
prevzeti zbrani. Po pfistdni se letouny co
nejrychleji vyklddaji a prelétaji na tylova
leti§t&. Tam jsou pripravovany pro zpatec-
ni let.

V ramci dalsiho rozvoje vojenského do-
pravniho letectva a nartstdni jeho bojo-
vych moZnosti ministerstvo cbrany a vele-
ni leteckych sil USA rozpracovaly a usku-
te€iiuji celou Fadu opatieni k:

— vyvoji a konstrukci perspektivnich
vojenskych dopravnich letouni;

— modernizaci dosavadniho leteckého
parku;

— zvySovani zdlohy vojenského do-

Vzhledem k tomu, Ze piistdvdni do-
pravnich letount miZe trvat né&kolik ho-
din, je toto obdobi povaZovédno: za jedno
z nejnebezpec¢né&jsich. Celou tuto debu in-
tenzivné pracuje vybaveni letidf, zabezpe-
tuje bezpeénost pristdvéni letounii s voj-
sky a odlet vyloZengch letouni. Z toho vy-
plyvé poZadavek, aby pfepadové stfhaci le-
touny byly v tomto obdobi neustdle ve
vzduchu v prostorech stiehu.

Vzhledem k moZnosti vyiazeni starto-
vacich a pFistdvacich pasd zndmgych sta-
Iych leti¥t jsou soudobé téZké vojenské do-
pravni letouny piizplisobovdny pro lety
z nepfipravenych ploch, a to sniZenim tla-
ku v pneumatické soustavé podvozku.

K dezorientaci priizkumu nepiitele mo-
hou byt organizovdny klamné sméry pfe-
pravy vojsk vzduchem. Toho miZe byt do-
sahovano intenzifikaci rédiového provozu
na uré&itych smérech, vysildnim predsunu-
tych sledfi, pFistdvdnim omezeného mnoz-
stvi vojenskych dopravnich letouni a zesi-
lenfm st¥ehu stfhactho letectva na klam-
nych mezilehlgch letiStich.

Pti aktivnich protiopatfenich nepritele
jsou uréovany k pieletu vzdalené trasy a
letouny s vojsky pristavaji na letistich,
kterd jsou mimo dosah taktického letectva.
To ovSem prodluZuje cestu pozemnich
vojsk ke skladiim s téZkou vyzbroji, zvy-
Suje pravdépodobnost pilisobeni nepritele
proti nim, vy€erpava vojska a celkové smi-
Zuje jejich bojeschopnost.

Na zédkladé analyzy zkuSenosti piepra-
vy vojsk vzduchem v lokdlnich vélkéach
v jihovychodni Asii a na Blizkém v§chodg,
déle z priib&hu riznych manévri a cvice-
ni, vojensti ¢initelé USA piredpokladaji, Ze
podminky vedenf soudobych vélek vyZadu-
ji diive nevidana tempa piepravy vojsk a
nédkladi na velké vzdalenosti. PFitom hlav-
ni tdlohu pfisuzuji dopravnimu letectvu.
Ukolem tohoto letectva je organizovat a
uskuteéiiovat strategickou piepravu vzdu-
chem, zejména prepravu Zivé sily, vojen-
ské techniky a prostfedkt materialné tech-
nického zabezpecteni bojové c¢innosti na
zdmorskych valcistich.

pravnfho leteckého velitelstvi, vyc¢lefiova-
né z poé&th civilnich leteckych spole&nosti;

— Sirokému zavadéni doplilovdni vo-
jenskych dopravnich letouni pohonnymi
hmotami ve vzduchu;

— zdokonalovdni organizace ftvari,
svazkli, svazi a rovnéZ orgdnli veleni;

— zvySovdni urovné letecké piipravy
osédek.
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Tim, Ze vytvareji nové, zdokonaluji do-
savadni vojenské dopravni letouny a zesi-
luji zélohy, vojenské ridici orgdny USA
predpokladaji, ze v priitbéhu nejbliZsich let
se moZnosti vojenského dopravniho le-
teckého velitelstvi zvyS$i minimaln& dvoj-
ndsobné. Ke zvy3eni bojové pohotovosti
zadastiiuji se Gtvary a jednotky vojenské-
ho dopravniho letectva v3ech vé&tSich cvi-
c¢eni ndrodni arméady a manévril spojenych
ozbrojenych sil NATO. Napf. v pribé&hu
jednoho cviéeni v roce 1975 Velitelstvi po-
hotovostnich vojsk vojenské dopravni le-
touny pfepravily 10 900 osob a 15 246 t né-
kladu,

Doplitovéni vojenskych dopravnich le-
tounii ve vzduchu znac¢né prodluZuje d4l-
ku letu a prispiva k nejaéinné&jdimu vyuZi-
ti dnosnosti letoun. Kromé& toho sniZuje
zavislost vzdudné prepravy na mezilehlych
letistich, zmen3uje spotiebu pohonnych
hmot na letistich uréenych k vykladani a
urychluje dopravu nékladi do urcengch
prostord.
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Opatfeni v ramci centralizace veleni
prepravam vzduchem, podle americkych
nazoril, zabezpefuji moZnost uc¢inné&jstho
vyuZiti rGznych typl letount pfi prepra-
vé Zivé sily a techniky z kontinentu do
prostori bojové ¢innosti na zdmofskych
valcistich. Znacnou pozornost odbornici
vénuji dalsimu zdokonalovdni orgéni ve-
leni vojenského dopravniho letectva, orga-
nizaci spolehlivého a nepietrZitého spoje-
ni, automatizaci vSech procesii spojenych
s propodty a volbou optimélnich variant
vyuZiti sil a prostfedkii vojenského do-
pravniho letectva.

Vojen3ti specialisté USA rovn&Z soudi,
Ze neni moZné rozvijet strategické vzdus-
né prepravy vzduchem bez pfihlédnuti ke
zranitelnosti, kterd zvla3t& nariistd v dobg
pribliZovani vojenskych dopravnich letou-
nit k prostoru bojové ¢innosti. Podle je-
jich nézoru vyZaduji tyto otdzky dalsi hlu-
boké rozpracovani a prijeti opatfeni, kte-
ré& by =zabezpecCovala potiebné prepravy
vojsk a materidlu vzduchem.

(Upraveno ze sovétského tisku)



