Podplukovnik ing. Jaroslav Jilek, CSec.

K PLANOVANI POCHODU DIVIZE

V ¢€lanku chci ukézat moZné metody propo¢tu pochodu divize na orga-
nickych vozidlech.

Propocet pochodu spocivd v rozdé&leni vyhraZzeného ¢asu na pochod a od-
pofinek a ve stanoveni doby priichodl jednotlivfch pochodovych proudi
vychozimi a regula¢nimi ¢arami (misty].

Vychozimi Gdaji pro propofet pochodu jsou:

— prostor rozmisténi a novy prostor soustfedéni (vyckavaci prostor),

— pochodové osy (padsmo pochodu],

— vzdalenost a doba pohotovosti k pochodu (nebo pohotovost v novém
prostoru),

— rozhodnuti velitele pro pochod (jde-li o pochod s piredvidanim stiet-
ného boje, i zdmysl Cinnosti pfi stfetnuti s nepfitelem),

— pochodova sestava divize na jednotlivych osach,

— pochodové rychlost,

— vychozi a regulaéni Cary (mista),

— prostory a doba trvani velkych zastévek.

NejduleZitéjsi podklady ziskd opera¢ni oddéleni z rozkazu (bojového na-
fizeni) nadfizeného a z pokynii velitele nebo néacelnika 3tabu.

Pasmo nebo osy pochodu stanovi zpravidla nadfizeny velitel. Pro pochod
divize ma 3—4 pochodové osy, jednu zdloZni a nékolik pri¢nych os, které
zabezpe€uji manévr v priibéhu pochodu. Pro pochod pluku stanovime 1—2
pochodové osy a jednu zéloZni osu.

Vzdéalenost pochodu zméFime na mapé. Pritom bereme v Gvahu méFitko
mapy, charakter terénu a charakter pochodovych os. Naméienou vzddlenost
upravime Kkoeficientem podle tabulky 1.

Pii rozdé&lovédni pochodovych os na useKy po 5—10 km zapocCitame opravny
koeficient do kazdého useku. Proto je vyhodné méfrit délku pochodovych os
odpichovédtkem, které nastavime jiZ s opravnym koeficientem. Useky pocho-
dovych os popiSeme (od vychozi ¢ary) Cislicemi, oznaCujicimi vzdalenost
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Tabulka 1

Opravny koeficient podle méritka mapy
Charakter terénu

200 000 100 000 50 000
Horsk} 1,25 1,20 1,15
(silng zvinény)
Pahorkatina 115 1,10 1,05
(stfedné zvinény)
Rovinaty 1,05 1,00 1,00

v km. Ode&tenim ¢&islic snadno zjistime vzdéalenosti mezi jednotlivymi Carami
pro fizeni pochodu.

Diilezitym podkladem pro propocdet pochodu je stanovend pochedova se-
stava. V praxi se velmi Casto stfetdvame s nejednotnym pojetim podrobnosti
této setavy na stupni divize i pluk.

Na zakladé rozhodnuti velitele divize rozpracovava operacni oddéleni
pochodovou sestavu, na které se vyznacuje sloZeni proudi, jejich délka, vzda-
lenost mezi proudy a celkovd doba proudu na jednotlivfch osdch s touto
podrobnosti:

— plukovni proudy a jim na roven postavené,

— utvary (jednotky) vyclen&né do pfedvoje (CPZ),

— predsunuty odfad (je-li vysilan),

— priizkumné jednotky,

— mista veleni,

— odrady zabezpeceni pohybu,

— tylové utvary (jednotky),

— bo&ni a zadni zaji§téni (je-li vytvoieno).

Toto schéma pochodové sestavy z pracovniho seSitu pfekreslime pozdé&ji
na plan pochodu.

DalSim dileZitym podkladem pro planovani pochodu je stanoveni pocho-
dové rychlosti. PFi stanoveni rychlosti vychazime ze stavu pochodovych os,
podasi, denni a ro¢ni doby, pfedpoklddané ¢innosti nepfitele, ze stavu bojové
a dopravni tectiniky, fyzické a psychické pripravenosti vojsk, kdy pochod
probihd za pouZiti pFistroji pro no¢ni vidéni, v m&si¢ni noci, nebo pfesun

probihd pouze jednim smérem, miZe pochodova rychlost dosahovat aZ den-
nich norem.

Vychéazime-li z t&chto zdsad miZeme pochodovou rychlost stanovit dvéma
zplisoby.

Ve $tdbech urdujeme primérnou pochodovou rychlost tak, Ze délku po-
chodu délime celkovym €asem bez zapo&teni malych zastiavek. Dobu zastdvek
pak pripoCitdvdme k jednotlivym proudim, k jejich dobdm priichodu na vy-
chozi ¢afe (mistu) a regula&nich ¢ardch (mistech). Tento sloZity problém se
podaFilo uspokojivé vyFesit riiznymi druhy pravitek (kalkulatorii) pro vypo-

Cet pochodu a programem pro vypolet pochodu na vypo&etnim automatu
CONSUL 261 (jen do urcité miry).
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Staby sovétskych vojsk maji jing zptisob uréeni prim&rné pochodové rych-
losti a to jako podil délky pochodu a celkového Casu se zapoltenim malych
zastavek.

V obou pfFipadech se do celkového &¢asu pochodu nezapoclitdva &as vel-
kych zastavek.

Posoudime-li oba zpiisoby uréeni primé&rné pochodové rychlosti a jejich
projevy v oblasti pldnovdni a uskuteCn&ni pochodu, miZeme uéinit tyto za-
veéry:

a) Pro planovani (propodet) pochodu je vyhodn&jsi a jednodu$$i sovétsky
zplisob. Vyhoda je piedev§im v tom, Ze prFipocitdvani doby zastdvek odpada,
nebot vzdalenost “mezi Carami pro Fizeni pochodu délime jednodule jen po-
chodovou rychlosti. Tento zplisob je vyhodné&jsi i pfi vypoftu pochodu na vy-
pocetnim automatu, kde neni dobfe moZné realizovat zapoéitdvani vice za-
stdvek. Pfitom je tFeba vychazet z toho, Ze pochodovou rychlost zaokrouhlu-
jeme na celé cislo.

b) P¥i pochodu:

— stanovenim doby malych zastdvek a jejich zapo&tenim do doby priichodii
jednotlivych prvk{ vychozimi a reguladnimi &arami (misty), jak je to v CSLA,
jsou vytvoFeny dobré podminky pro vlastni pochod a v podstaté nehrozi
nebezpeci, Ze proudy na sebe narazi;

— v Sovétské armad& se v rozkaze pro pochod zpravidla nestanovi ani
doba malych zastdvek, ani pochodovad rychlost. Toto si musi propocitat kaZdy
velitel proudu (3tdb) ze stanovené doby priichodu jednotlivymi Carami s uva-
hou obecné platné normy pro malé zastiavky (po 2—3 hodindch pochodu 20
az 30 minut). Vzhledem k tomu, Ze prFed kaZdym proudem pochoduje zajis-
8ni (napf. patraci vozidlo) na vzddlenost 1—2 km, je zabrdn&no i podstat-
nému zkrdceni vzddlenosti mezi proudy. Tento systém vyZaduje vSak vy3si
uroven vyvcviku a uméni velitel,, zvlast® na stupni praporu.

Ze stru¢ného rozboru vyplyva, Ze vyhodné&jsi a rychlejsi zpilisob propoctu
je v Sovétské armads&. Jeho jednoduchost a pFitom odpovidajici pFesnost,
snadné programovani na vypoletni automat, jej pfedurCuji k tomu, aby si jej
Stdby divizi a plukl osvojily a pouZivaly v praxi. Tento zplisob v souladu
s Polnim Fadem také umoZiiuje v&tSi prostor pro projevy iniciativy a samo-
statnosti podfizenych v rdmci rozhodnuti velitele.

K diléim rozdilnostem doch&azi také ve stanoveni ¢ar pro fizeni pochodu.
\' nadi armadé se stanovuje vychozi ¢ara (misto), regulaéni &ary (mista)
a Cara (mista) rozchodist. V Sovétské armadé pak jen vychozi a regulaéni
¢ary (mista). I kdyZ nejde o podstatné zaleZitosti, domnivam se, Ze v ramci
sjednocovani metodik a zplisobll prace miizeme vyjit ze sov&tskych zkuse-
nosti a misto &ary rozchodist& volit dalsi reguladni ¢aru. Stejné ¢éara roz-
chodidt ve vé&t$iné pripadi nemiiZze odpovidat jejimu slovnimu vyznamu, pro-
toZze nékteré proudy schéazeji z pochodovych os aZ v hloubce nového pro-
storu a ne pifed jeho zalatkem. Proto i Cara rozchodist plnila v podstaté
ulohu dalsdi regulacni &ary.

Zavérem chci Fici, Ze obecnd snaha po sjednocovani metod planovani je
odrazem objektivni situace. Spolenéd cvieni vojsk si vynucuji odstrafiovani
odliSnosti. K tomu mé&l piispét i tento kréatky clanek.
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