Podplukovnik ing. Frantifek Vasiica

MANEVR

PREPRAVNIMI PROSTREDKY
V UTOCNE OPERACI ARMADY

DosaZeni, udrZeni a rozvijeni vysokého
tempa v operaci je jeden z rozhodujicich
fuktort k dosaZeni vitézstvi. PFi snaze
dosahovat vysokych temp postupu vojsk
vybavenych sloZitou technikou bereme
v uvahu i okolnosti, které brani zvy3Sova-
ni temp. Pljde pFfedev3im o prekondvani
aktivniho odporu nepftitele a pak také
o to, jak rychle a bez velkych zdrZeni
pfekonéavat ptirozené i umeélé prekézky a
zatarasy, zejména na hlavnich smérech
v konkrétnim terénu.

NejdileZitéjsi z ptirozenych prekéazek,
které negativné ovliviiuji poZadované tem-
po operace jsou pii¢né horské hiebeny
a pohofi, vodni toky a piekéaZky. Ukolem
Zenijnfho vojska je v rdmci Zenijniho za-
bezpeteni operace s plnym vyuZitim bojo-
vé techniky a vycvicenosti vojsk dosah-
nout technického a organizaéniho 2zvlad-
nuti problematiky prekondvani vodnich
prekazek vojsky.

Tento dkol musi splnit Zenijni vojsko
a to v ramci Zenijniho zabezpeceni vyso-
kého tempa operace — 60 aZ 80 i vice
km/den — jako jeden z hlavnich ukold.

V soudasné dob& vlivem nebyvalého
technického rozvoje v ozbrojenych sildch
je tento ukol pro Zenijni vojsko- zcela
redlny. Konkrétnim dokladem o vyraznych
moznostech Zenijniho vojska a jeho Zenij-
ni techniky je pontonovd mostova soupra-
va — PMS, mostovd souprava — MS, pie-
pravniky mostu PM-55, mostni tanky
MT-55 A, mostni automobily AM-50, paso-
via samohybnda soulodi GSP a dalsi. Doba
nutné k ptipravé, sestavenf a pouZiti této
techniky je minimélni. Velmi pozitivné
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ovliviiuji prekracovani vodnich tokiu bojo-
vé vozidla p&choty, kterd prakticky umoiz-
rLuji jednotkdm 1. sledu prekrogit feku
hez podstatné Casové ztréty.

Postupnym vybavenim vSech motostie-
leckych jednotek uvedenymi prostiedky
bude mizet rozdil mezi bojem v normadl-
nich podminkdch na pevném terénu a bo-
jem na vodnich tocich nebo bojem o vod-
ni toky, i kdyZ vodni tok vyuZity jako
piedni okraj obrany bude tutotnou ¢&innost
zt8Zovat.

V dalSim se pokusfm ukézat na druhy
& moZnosti soudobych prepravnich pro-
stiedkii a na jejich nejvyhodné&jsi vyuZiti.

Prepravnich prostfedkii nebude mit Ze-
nijni vojsko vsevojskové armady nikdy
tolik, aby napf. jednou pouZité mostové
soupravy mohly byt ponechény na jiZ prv-
nimi i druhymi sledy svazk® pi‘ekroce-
nych fekdch po celou dobu operace (5 aZ
7 dnii). Proto bude nutné vestavéné pte-
pravni prostiedky zvedat, opravovat, do-
pliiovat a urychlené pfrisunovat k jednot-
kém 1. sledu.

Formy a zpisoby jak nejefektivné&ji po-
vZit jiZ jednou vestavené piepravni pro-
stiedky (soupravy) volime podle podmi-
nek na daném opera&nim sméru. Nejvy-
hodngjsi je zpiisob posileni divizi 1. sledu
a'mady piepravnimi prostfedky na prvé
dva dny operace a b&hem druhého dne
dodat divizim 1. a 2. sledu potifebné pre-
pravni prostiedky na tfeti a &tvrty den.
Tim zéroveli nahradime ztraty zplisobené
nepiatelskou ¢innosti b&hem presunu pie-
pravnich prostredkli v sestavé divize



i v prab&hu provozu pii vlastni prepravé
na fece.

U armady je vyhodné vytvorit jednu aZ
dvé zalohy mostovych souprav, které by
postupovaly na smérech s tkolem posilo-
vat divize 1. sledu a divize 2. sledu pied
zasazenim do boje prepravnimi prostied-
ky. Do téchto zaloh budou pirechézet zved-
nuté a nizkovodnimi mosty nahrazené plo-
vouci mostni soupravy. Zde také pocitam
s moznosti odmoteni a dezaktivace zasa-
Zzengch motorovych souprav, jejich opra-
vami a kompletaci.

Z toho plyne nutnost rychlého a pro-
my3leného manévru pfepravnimi prostied-
ky v rdmci armdady s cilem jednak maxi-
méln& vyuZit kazdou mostovou soupravu,
jednak mit v armadé dostatefnou zédlohu
mostovych souprav s moZnosti rychlého
presunu na nejdileZitéj5i sméry postupu
veojsk armady. Pro rychlé pfekondvani
vednich tokil ve vysokém tempu pouZiva-
me predeviim nejvykonngjsi a co do po-
stupu stavby nejrychlejsi druhy pfeprav.
Toto umoZiiuji plovouci obrnéné transpor-
téry, bojovd vozidla péchoty, tanky, vyty-
¢ené a predem pripravené brody a plo-
vouci mosty potfebné tnosnosti.

V prvé rad#, (kde to podminky dovoli)
vyhleddvdme a vyuZivime brody. ]Jde ne-
jer o normdlni nizké brodéni, ale také
¢ hluboké brodé&ni a pirepravu tank(i pod
vodou. Pii volbé brodové piepravy viZdy
velmi podrobné& prozkcumavame dno reky
v misté brodu (jde o podrobny Zenijni
prizkum).

V daldim pofadi budeme ziizovat pla-
vidlov4, pfivozova piepravisté a plovouct
rnosty, protoZe ne na kaZdé tece budou

pcdminky pro ziizeni dostateného mnoi-
stvi brodovych pfepravist.

Na Sirokych rekdch pfi nedostatku
mostovych souprav a podle konkrétnich
pcdminek pouZijeme piivozové piepravy
prevazZecich soulodi PMS a pdsovych
samohybnych soulodi GSP. Pdsovd samo-
hybné& soulodi zpravidla pfidélime po or-
ganickych celcich prvosledovym divizim,
u kterych predpokldddame, Ze budou pie-
konavat Siroké vodni prekézky.

Prvni sledy divizi a plukii pouZiji pie-
dev8im vysadkové piepravy a to zejména
plovoucich obrné&nych transportérii a bo-
jovych vozidel péchoty.

Cim vice bude mit armadda v to&né
operaci moZnost vyuZit brodéni a obojZi-
velnych vozidel, tim spolehlivéji bude za-
bezpeceno dodrZeni vysokého tempa tito-
ku divizi a tim vice budou mosty, jako
pfepravni prostfedek 1. sledu, ztrécet pro
jednotky prvnich sledii sviij vfznam. To je
v souladu se soutasnym poZadavkem mo-
dernfho vedeni 1ttotné operace. Plovouci
i neplovouci mosty budou ptrevaZné slouZit
k prepravé 2. sledd, tyld a tylovych zaii-
zeni armédy, zdloh a jednotek, Které ne-
maji obojZivelna vozidla.

V souctasné dob& v3ak pocitdme v plné
mife s pfepravnimi prostifedky vSeho dru-
hu, tedy i s mosty a to nejen normovany-
mi na plovoucich nebo pevnych podpé-
pach, ale také s nizkovodnimi dfev&nymi
mosty. Ty budou zpravidla nahrazovat
mosty plovouci a budou slouZit svazk{im
2. sledli a tylovym zaiizenim.

PouZitf a manévr prepravnimi prostied-
ky zna¢né ovlivni i n&které dal3i Cinitele.
Nejsilné&ji je ovlivni terén.

Vliv terénu na manévr piepravnimi prostredky s diirazem na PMS

K dosaZeni redlného teSeni manévru
piepravnimi prostiedky je tieba vyhodno-
tit pocet fek v utofném pasmu a jejich
zikladni udaje (S8ifku, hloubku, rychlost
proudu, pfFilehly terén, cesty apod.).
Z toho vyhodnotit kolik vodnich toki
bude nutné v celé hloubce daného ope-
raénfho sméru piekonat a jejich vzajem-
né vzdélenosti. KazZdy dany smér bude
skytat jiné podminky a feSeni proto bude
cdli3né. Chceme-li dojit k uréitym Kkon-
krétnim zav&rim zvolime si jeden operac-
ni smér.

Vychazime-li z charakteru stiedoevrop-
ského valcisté, miZeme redlné pocitat,, Ze
véevojskovd arméada bude prekondavat
v celé hloubce operace 12 aZ 14 fek a
kondlli, z nichZ budou 8 aZz 10 iek o Sifce
10 aZ 40 m, 3 az 4 feky o 3ifce 60 aZz 70 m
a jedna Siroka teka 200 az 250 m. Kromeé

tcho budou v Gtoéném pasmu armady
jeSté daldi ricky a potoky o 3ifce men3i
nez 10 m, vétSinou brodné, které na stup-
n: armady nemusime uvaZovat.

Bude-li armadni tGto&nd operace trvat
5 aZ 6 dni, pak na jendotky 1. sledu pfi-
p&édne denné piekonat 2—3 feky, z toho
jednu vazZnou piekazku. Piepravni pro-
sitedky vestavéné v prvnim dnu operace
nemiiZeme tedy pouZit jeSté v tomto dnu.
P¢ rozebrani zpravidla ptejdou do zalohy
armddy. Teprve druhy den je miiZeme
znovu pridélit s tim, Ze budou pouZity
v noci nebo béhem tfetiho dne.

Za realny predpokldaddm nézor, Ze nenf
moZné jejich znovunasazeni tak, Ze po
prepravé divizi 1. sledu (za 5 aZ 10 ho-
din) budou tyto soupravy rozebrdny a jes-
it tyZ den pouZity. Je tieba pocitat s bo-
jcvou cinnosti nepfitele, jako moZnosti
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hromadného nasazeni ZHN, vetn& raketo-
vych jadernych, kterymi bude plisobit na
nase prepravy. Nepfitel ndm bude zpilso-
bovat jednak nendvratné ztrdty preprav-
nich prostfedkli a také ztraty docasné —
révratné. Do Kkateorie doCasnych ztrat
fadime technické poruchy na pontono-
vgch dilech a vozidlech, z nichZ se sou-
pravy sklddaji, jejich zamofeni otravnymi
latkami apod. K zamofeni BOL a RL lat-
kami bude dochéazet velmi casto a proto
bude trvat nejméné pial dne, neZ se po
rozebrdni uvedou do pouZitelného stavu.

Déle je treba uvéZit rychlost postupu
diviz{ 1. sledu a tim vznikaji vzdélenosti,
které budou nuceny opé&tovn& pouZivané
mostové soupravy piekondvat pii postupu
za 1. sledy. MiZe se stat, Ze tyto soupra-
vy pro velké stdle se zvétSujici vzdale-
nosti nedorazf véas na misto vestaveni
béhem jednoho dne a Ze dojde k jejich
zesazeni aZ v noci nebo v prib&hu dalsi-
Lo dne.

Zakladni otdzkou pro uspéSny manévr
mcstovymi soupravami je stanoveni poétu
moestd pro kaZdou divizi 1. sledu a pocet
mostl pro divize 2. sledu. Poet mostli za-
visf také na mnoZstvi mostovych souprav
a Zenijnich jednotek, které mé armadada
a na sestavé vojsk, kter4& budou mosto-
vvch piepravidt vyuZivat. NapfF. divize
v 1. sledu armédy musi svymi prvosledo-
vymi jednotkami prekonat feku s vyuZi-
tim brodi{, hlubokym brod&nim a zejména
re plavidlovych prepravistich vybavenych
obojZivelnymi vozidly, nebo na obojZivel-
nych vozidlech a bojovych vozidlech pé-
choty prvosledovych motostieleckych jed-
nctek. Daldf tdtvary armédy se jiZ budou
prepravovat po vestavenych mostech.

Stanoveni po&tu mostli pro divizi je
omezeno jednak poétem mostovych sou-
prav u divize a armady a jednak S3fikou
rek, které maji piekonévat, jejich vzdjem-
nymi vzdédlenostmi a dalSimi faktory.
V podstaté jsou to C&initelé, ktefi rozho-
dujicim zplsobem ovlivni moZnosti a ope-
rativnost manévru mostovymi soupravami
a dalSimi prepravnimi prostFedky.

Souasnd operatn& taktickd norma
predpokldada pro kaZdou divizi 1. sledu
A 2 mosty tnosnosti 60 t a v pifpad& nut-
riosti pro jednu divizi 1. sledu aZz 3 mosty.

Valna ¢éast sil 1. sledu divize se pre-
pravuje na druhy bieh Feky na 3iroké
fronté brodénim a pomoci obojZivelnych
prostiedkii. Pro pifechod po dvou mostech
zustdvaji proti divizi 1. sledu 2 pochodové
proudy, kazdy o délce cca 60 km. Oba
proudy piejdou po mostech v plukovnich
nebo prapornich proudech asi za 5 aZ 6
hadin, Z toho vyplyvd také moZnost se-
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jmuti plovoucich mostl z feky, nedojde-li
Kk podstatnému narudeni cinnosti nepfite-
lem a nebude-li nutné nahrazovat ztraty,
anebo nebude-li velitel A po téchto mos-
tech prepravovat divize 2. sledu A.

UvaZujeme-li stavbu mostu ze soupra-
vy PMS pies Ffeku asi 60 m S3irokou pfi
ztiZzenych podminkdch za 30 minut a ro-
zebrdnf mostu za 60 minut, pak most mi-
Zeme sejmout cca za 6 aZ 7 hodin po za-
hajeni jeho stavby. K tomu ¢asova zédloha
25 %, pak je celkovy &as 8 aZ 9 hodin.
Zz tuto dobu postoupi vojska pii priimér-
ném tempu, napi. 6 az 8 km/h (podle od-
poru nepiitele na piedmosti) 50 aZ 70 km
(ne pii priilomu). Podle toho je tFeba vzit
v tuvahu dobu potfebnou pro zafazenf
mostové soupravy opé&t za 1. sledy. Pri
téZkostech piredjiZzd&ni, napadédni proudi
nepritelem ze vzduchu apod. dojdeme
k zavéru, Ze divize 1. sledu budou v té
dob& ve vzdédlenosti asi do 100 km od
teky. Tzn. Ze jiZ vychdzi svymi prvnimi
sledy na druhou feku. Z toho plyne, Ze po-
uZiti mostové soupravy miiZeme znovu na-
siadit aZ na dalsi den nebo zafadit do z&-
Ichy A a divizim I. sledu pFidélit nové mos-
tové soupravy a to jiZ v dob& pfichodu na
feku. V tom piipad® midZeme pouZité a
zvednuté mostové soupravy zasadit tieti
den operace.

Vyjime&né miZeme pocitat s pfesunem
mostovych souprav vzduchem. K tomu je
nutné vytvorit podminky, mimo jiné zabez-
pecit dostateény pocet vrtulnfkia velks
anosnosti, popi. letound. Daldf zavaZnou
podminkou k takovému manévru je dosta-
teCny polet a kapacita potiebnych pFista-
vacich ploch (polnich letisf) v blizkosti
stavby mostu. PFi pfesunu mostovych sou-
prav vzduchem je moZnost jejich castéjsi-
ho pouZiti.

V ramci manévru piepravnimi pro-
stfedky je tedy vyhodné pridé&lit divizim
1. sledu mostové soupravy na prvni a dru-
h{ den Gtocné operace armady, aby na
prvni tece mohly pouZit ptidélené pie-
pravni prostfedky a pro dal3f feku jim zi-
staly vlastni organické piepravni pro-
stiedky.

Armddni Zenijni nebo pontonové jed-
notky, které budou mit ¢&st svych pie-
pravnich prostfedkdi vestavenych na fece,
miZeme v tomto piipad& pouZit pro stav-
bu nizkovodnich dievénych mostfi. Tim na-
hradime mosty z PMS, které miZeme se-
jmout z i'eky.

Bude vyhodné, abychom po zahéjeni
operace a pouZiti mostovych souprav divi-
zi jiZ tyto nerozliSovali na divizni a ar-
madni, ale soustiedovali je tak po sejmuti
z fek v Zenijnich zdlohdach A a po tpravé



a kompletaci (odmofenf) je znovu piid2-
lovali divizim.

Armada svymi organickymi PMS zpra-
vidla nebude schopna =zabezpelit zii-
zeni dostate€éného rpoétu mostovych pre-
pravidt pro celou hloubku Gtoéné operace.

Mé&-li A dsp&3né splnit cile itoéné ope-
race, pak je tieba ji posilit soupravami
PMS tak, Ze ¢ast mostovych souprav bude
A dodédna pred zahéjenim ttotné operace
a daldl mosty budou zabezpeleny prostied-
ky frontu v prib&hu operace.

Manévr a pouZiti nizkovodnich mostii a mosti MS

K prepravé ptes uzké ieky, jejichZ Sii-
ka nepiesdhne 20 aZ 40 m, by nebylo
ekonomické pouZivat soupravy plovoucich
mostii PMS. Prechody pies tyto Feky bu-
deu zpravidla zabezpeovat odiady zabez-
peceni pohybu pluki a divizi jednak vy-
ty¢enim brodi, vestavenim mostovych sou-
prav MS, vezenymi dfevEnymi mostnimi
peli, mostnimi tanky a mostnimi automo-
bily AM-50.

PouZiti né&kterého 2z uvedenych pro-
stfedklt a zpusobu pfepravy bude zéviset
ra hloubce vody, 3ifce feky, charakteru
dna, biehii na rychlosti proudu. Bereme
v avahu, Ze kapacita broddi byva zpra-
vidla omezena. NemiZeme ptedpokladat,
Ze by jednim brodnym tsekem teky pro-
Sel cely motostrelecky pluk nebo tankovy
prapor bez roz$ifovdni a tpravy brodu,
vjezdli a vyjezdu. Ekonomi&t&j3i zpravidla
bude, aby ¢&elni jednotky vyuZily brodu a
soutasné piipravovaly a zahdjily stavbu
mestu z MS nebo AM-50, po jehoZ dokon-
¢eni by pieprava pokratovala po ném.

Podobné bude za urgitych podminek
vyhodné kombinovat brody s mostnimi
tanky a drevénymi nizkovodnimi mosty
[mostnimi poli) vezenymi OZP i vyrobeny-
mi v dievozdvodech pro dany konkrétni
ukol.

Pii kombinaci brodii s ostatnimi mosto-
vymi prepravami je tifeba poéitat s Zenij-
nim prizkumem dna dané reky.

Manévr mostovymi soupravami MS
bude vyhodné uskuteciovat ve spolupraci
s jednotkami frontu. Vestavené mosty MS
miZe po dohod& prevzit front a dat za né
armadé& ndhradu, ¢imZ se uSetii sily a ob-
tiZzné ptresuny materidlu. Tuto zdsadu ne-
miZeme uplatnit vZdy, bude to z&viset na
ukolech jednotek v rdmci frontu.

Front bude mit zpravidla zdjem jen na
nékterych mostech a to v pdsmu té arma-
dy, za niZ povede sviij 2. sled nebo jeho
hlavni &ast.

V mistech, kde na mosty z MS budou
navazovat cesty z nizkovodnich dievénych
mostd A, je tfeba mosty z MS ponechat do
té doby, neZ se po nich prepravi 2. sled A
a armdadni tyl.

ZvySenou pozornost vyZaduje zabezpe-
¢eni 2. sledu A. Ne vZdy bude 2. sled pie-
praven po jiZ postavenych nizkovodnich

direvénych mostech. Nékdy musime pocitat
5 ponechédnim plovoucich mosti ze sou-
prav PMS na iece tak dlouho, aZ bude
ukoncéen presun divizi druhého sledu a za-
loh armady.

Pocdet nizkovodnich dievénych mosti se
bude Fidit ¢asem pro stavbu, potfebou ar-
médy, moZnostmi, Zenijniho vojska arméady
a poftem pripravenych mostnich prvki.
Znacny vliv na pouZiti nizkovodnich dfe-
vénych mostii bude mit materidlni situace
v prostoru zirizeni daného mostu v pripa-
c¢é, Ze most bude tfeba vyrobit z mistniho
materialu v dfevozavodé, ktery by mé&l byt
zi'izen co nejbliZ feky.

Pro piechod 1. feky bude zpravidla
tas pripravit si materidl na stavbu jesté
v dobé& pripravy a pladnovdni armadni
utoéné operace. Je-li pfipraven mostni ma-
teridl pak vlastni stavba nizkovodniho die-
véného mostu (ddle NDM) na pilotovych
podpérach v délce 60 m a tnosnosti 60 t
bude trvat jedné Zenijn{ rot& s ¢etou bera-
nidel 3 aZ 4 hodiny.

Na druhé fece 3iroké 40—80 m bude
nutné postavit nejméné 2 armdadni NDM.

Na dalsich fekdch bude stavba NDM
otdzkou frontu. Je v3ak také moZné, Ze
front povéii armadu ziizenim NDM
i v hloubce operac¢niho pésma.

Podle zku$enosti planujeme zdvojeni
mostového prepraviité — NDM — brodem
nebo podvodni pfepravou, abychom ele-
minovali tak disledky predpoklddaného
usilovného ni¢eni NDM nepfitelem. Ve
vhodnych podminkédch je vyhodné budovat
také ponoiené NDM.

ZkuSenosti ukazuji, Ze stavby NDM ar-
médnimi Zenijnimi jednotkami je tieba
Fesit v uzké soudinnosti s nacelnikem Ze-
nijniho vojska frontu. Ten zpravidla ucin-
né piispéje armad& 1. sledu svymi pro-
stiedky a silami a rozsah posileni v tom-
to sméru uvede jiZ ve svém naiizeni. Rov-
néZ je nutné pii planovani a stavb& NDM
tizce spolupracovat se silni¢nimi a tylovy-
mi jednotkami A. V. mistech, kde povedou
pfes feky AVAS mohou tyto jednotky na
prvnich rekach postavit misto NDM mosty
z tylové mostové soupravy TMS. V ltoéné
cperaci kd,y se PAZ piesunuje zpravidla
denné&, miZe byt tento zpisob soulinnost-
nfho FeSeni oboustrann& vyhodny.
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Vliv vzduin$ch vysadkii na usnadnéni pfeprav a manévru piepravnimi prostfedky

Vzdu3né vysadky mohou znaéné& prizni-
v ovlivnit rozsah pouZiti prepravnich pro-
stiedkli v atotné operaci armédy. Mimo
jiré, maZeme vysadky s vyhodou pouZit
kK obsazeni stalych, zejména mostovych
piepravist v hloubce nepiéatelské sestavy
a jejim tylu. Zpravidla phjde o velké sil-
rniéni i Zelezni¢ni mosty, které mohou pod-
statng urychlit prfepravu svazki armadya
usettit velké mnoZstvi mostovych souprav.
Hlavni pozornost pii pldnovani a pouZiti
vzdudnych vysadkil bude velitel frontu a
arméady vénovat mostiim pies 3iroké reky.

Dovedné& pouZity vzduSny vysadek
v soudinnosti s piredsunutym odfadem di-
vize (ve vét3i hloubce i bez né&j) je scho-
pen obsadit mosty v nepratelském tylu,
zabrénit jejich zni¢eni a udrZet je do pfi-
chodu celnich sledd vlastnich vojsk. Z to-
ho divodu je tfeba vSestranné zvaZovat,
na které feky a v které fazi operace jej

Viiv jadernych zbrani a ostatnich zbrani
piepravnich prostiedkit a

Pouzitim ZHN nepftitelem miiZe mit ne-
gativnl vliv na manévr piepravnimi pro-
stitedky a miZe zna&n& zpomalit tempo
Uto&né operace. Z mnoha nejrizn&jsich
zptsobli negativniho ptisobeni ZHN na ma-
névr prepravnimi prostredky pokladam za
nejdileZitéjsi dva.

V prvnim pfipadé miZe nepfitel po-
zemnimi vybuchy zpomalit presuny mosto-
vych souprav k fece. Za druhé miiZe sho-
zem jadernych pum pifmo na feku zne-
siadnit nebo znemoZnit vlastni piechod
ieky anebo zni¢it jiZ vestaveny mostovy
material.

Zamoi'ené liseky terénu s vysokou trov-
n! radiace piekondvaji mostové soupravy
stejn& jako vojska objiZdkou, prijezdem
zamoteného terénu a priijezdem po des-
agtivaci terénu.

Ktery z téchto zplisobii velitel piesunu-
jici se mostové soupravy zvoli bude zavi-
set jednak na rozhodnuti velitele proudu,
ve kterém se dand souprava bude piesu-
novat, nebo na veliteli proudu vlastni sou-
pravy v piipadé, Ze se tato presunuje
v samostatném pochodovém proudu.

Velitel proudu mostové soupravy musi
vzit v tvahu stupeii zamoieni terénu, mi-
ru sniZenf radiace a zamof'eni osob presu-
nujicich se v uzavieném automobilu; déle
davku zamoieni — ozaienf, kterou jiZ sta-
vebni jednotka a technika obdrZela pfi
piedchozim prekondvéani zamofenych pro-
storill, charakter a stav cest po nichz ma
suuprava prekonat zamoteny tsek apod.
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pouZit, aby bylo zabezpefeno splnéni iko-
I operace a dodrZeno stanovené tempo
postupu vojsk.

Shoz vzdusného vysadku musi byt sla-
dén s vlastnimi jadernymi tGdery. Jaderné
tdery vedené ve prospéch vzdu$ného vy-
sadku nesmé&ji mit v tom pripadé epicen-
tra na fece, ale v terénu od reky vzdédle-
ném tak, aby most (objekt) nebyl zasaZen.

Vysazeny vzdudny vy¢sadek musf v mis-
1% ¢innosti — na predmosti — vyvijet vy-
scce aktivni ¢innost, chranit nejen vlastni
objekt, ale i pristupy k nému.

Ukolem Zenijnich jednotek ve vzdus-
nych vysadcich je prizkum a desadjusta-
ce mostu a jeho technické vyhodnoceni.
Dal3im ukolem Zenijnich jednotek je pri-
zkum a odtaraseni prepravist& a pristupt
Kk né&mu, vyhledavani mist vhodnych ke
ziizeni zaloZniho pfepraviSté a Zenijni za-
bezpeCeni bezprostfedni ochrany objektu.

bromadného niteni na manévr a pouZiti

ochrana pred jejich atinky

Pi: rozhodovédni a volb& zpilisobu prekona-
ni zamofeného terénu musime pi‘edpokla-
dat, Ze kazdé zdrZeni proudu v radioaktiv-
ni stop& (odstranovani zdvalh apod., které
je moZné jen v ochrannych prostfedcich,
coZ préace znacné prodluZuje) ma za nésle-
dek zvySeni davky radiace Zenisti a mi-
Ze danou Zenijni jednotku vyfadit na ur-
¢itou dobu z bojového pouZiti.

Kromé& uvedenych zpilsobl piekondni
zamofeného prostoru mostovou soupravou,
miiZzeme za vyhodnych podminek prepravit
mostni  material pies zamofeny terén
vzduchem.

Pouzije-li nepiitel jaderného tdderu na
ieku pred nebo jiZ v prib&hu piepravy
jednotek a techniky, dojde k rozsahlému
ni¢enf pirepravis{ a to nejen tlakovou
vinou, ale také piivalovou vilnou vody a
ke zméné celkového reZimu dané feky.
Vybuchem se vytvoli ptirozené piehrady,
kieré musime co nejrychleji uvolnit. Voda
v piivalové viné bude vysoce radioaktivni,
prilehly terén na bi‘ezich zamofen a podle
pocvahy biehli také zaplaven a rozbahnén.
Protiproudn& nad centrem vy¢buchu se
zpravidla vytvofi po né&kolik desitek ho-
din téZce pirekonatelnd vodni nadri. Pod
touto nadrZi voda bude postupné piechod-
n2 ubyvat, coZ ma za nasledek preruseni
pfepravy na plovoucich mostech (pokud
tyto nejsou zcela zni¢eny). K takovému
siavu mizZe dojit za velmi kratkou dobu
pe vybuchu podle rychlosti odtékani
vedy.



Za této situace je tieba resit pfepravu
pfechodem z mostové piepravy na brodo-
vou nebo dokonce jizdou po dné Koryta
feky vytyCenim normdlnich vest. Pfi tako-
vém feSeni je stdle tfeba pocitats vysokou
drovni radiace a podle toho organizovat
¢innost Zenijni jednotky i pfepravovanych
jednotek v ochranngch prostfedcich.

Pokud jde o ucinky tlakové viny, proni-
kavé radiace a zamofteni, popf. svételné-
ko z&F¥eni na materidl mostovych souprav,
musime s nimi po&itat. Nevestavené soupra-
vy podle moZnosti chrénit v okopech a vy-
uZitim terénu. Neja¢innéjsi ochranou nor-
movaného mostového materidlu za pre-
sunu nebo v prostoru rozmisténf je roz-
ptyleni podle zésad, které plati obecné
pro ochranu techniky v takové situaci.
Soupravu nebo nékolik mostovych souprav
v prostoru soustifedéni je nutné vZdy roz-
délit do mensich celkdi a rozmistit je na

Zavér:

velkém prostoru 4 aZ 6 km od sebe. Z toho
plyne, Ze pro polovinu soupravy PMS di-
vizniho Zenijniho praporu bude tieba pfi-
pravit nejmén& dva takové prostory. Pri
dcstatku ¢asu a potiebné techniky bude
nutné vZdy usilovat o zapudténi vozidel
s PMS do zemé& a chrénit ji tak pred uéin-
ky jaderného vybuchu podle zésad plat-
nych pro automobilni techniku.

Pro vestavené mostové soupravy prak-
ticky neni preventivni ochrana proti a¢in-
kiim jadernych zbrani. Pocitdme s tim, Ze
soupravy napadené jadernym udderem po
vestaveni na Feku budou z velké ¢asti zni-
¢eny tlakovou a piivalovou vinou a kromé
toho silng zamofeny. Proto mechanicky
neposkozené, avSak zamorené PMS nebu-
dou zpravidla schopny dalStho bezpro-
stiedniho pouZiti, budou vyZadovat opravu
a zejména desaktivaci a odmofeni.

V ¢lanku jsem se snaZil ukdzat na sloZitost manévru pfepravnimi prostfedky v ttoc-

né operaci
valciste.
Chci zdtraznit,

vsevojskové armady, na

jednom 2z moZnych sméri

pi‘edpokladaného

Ze zasadnim predpokladem pro uspéch nasilnych pfechodil rek

v lutogné operaci armady (na v3ech stupnich) je vytvoieni letecké pievahy na nejdi-
leZit&j8ich smérech a v prostorech a ochrana zejména frontovych a armdédnich piepra-
vi3f na Sirokych Fakach prostfedky vojsk PVO. I tak je viak v Gtofné operaci armady
t¥eba pocitat s uginky ZHN na pfepravni prostfedky a redln& kalkulovat se ztrdtami,
které budou pomé&rn& vysoké. Na rozhodujicich smé&rech mohou dosdhnout i 50—60 %
ztrdt mostovych souprav.

Otéazce ztrat budeme pfi planovani potieby piepravnich prostfedki v armadni atod-
né operaci vénovat zvysenou pozornost. Redlny pohled na moZné ztraty a nepiiznivé
faktory, které mohou piisobit zejména na PMS v podminkédch pouZiti jadernych zbrani
a také na moZnost ndhrady zpisobenych ztrdt, zpravidla povede k vy$Sim poZadavkiim
na potty mostovych souprav jiZ pri pldnovéani operace a Zenijniho zabezpefeni v ob-
lasti organizace nasilngch prechodii vodnich tok na celou hloubku armddni tto&né
operace.
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