Kapitédn ing. Jifi Macura

PREPRAVA VOIJSK
A MATERIALU VRTULNIKY

Jednim ze zdkladnich pfredpokladii do-
konalé piipravenosti armady je znalost,
efektivni vyuZivani a mistrovské oviadanf
bojové techniky. Tento piedpoklad nabyva
ne dbleZitosti s rostouci technickou mo-
dernizaci zbrani a bojové techniky. Aby-
chiom zbrail anebo bojovou techniku mohli
dokonale vyuZit, musime znat jeji bojové
moznosti. Af uZz vychazime z technickych
piarametrdi nebo z taktickych moZnosti po-
uZiti v konkrétnich situacich a na kon-
krétnim misté.

V ¢lanku se zaméfim na moZnosti
vzdu$né prepravy vojsk a materidlu vrtul-
niky. Pieprava vojsk, bojové techniky a
materidlu je jednim ze zdkladnich a nej-
dileZit&j§ich druhi bojového pouZiti vrtul-
nikd.

I kdyZ konstrukce a prakticky v¢znam
vrtulniku byl zndm jiZ dfive, piesto k jeho
plnému vyuZiti dochdzi aZ po druhé své&-
tové vdlce, zejména v poslednim dvaceti-
leti. V diivéjSich letech naroky tehdej-
Sich dopravnich a spojovacich letounii na
vzletovou a pristavaci drahu byly oproti
dnesnim minimélni. Nebyly jesté dostatec-
né teoreticky zvlddnuty a prakticky vy-
zkouseny aerodynamické principy leti
vrtulniku a technické parametry pouZiva-
nych motori nemohly stimulovat letecké
vyrobce k zavedeni sériové vyroby.

Soucdasnd dopravni, spojovaci, sanitni a
vysadkova letadla pokroila v technickém
vyvoji, coZ se projevilo riistem vykono-
vych parametri. S jejich rostouci rychlosti
véak roste i potfebna délka startu a pii-
stani, takZe jejich zdavislost na vybudovana
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letiSté, alespoii s udrZovanou travnatou
vzletovou a pfistdvaci dradhou je néro&na.

Konstrukéni tymy sovétskych odborni-
kit a né&kterych zdpadnich specializova-
nych firem v soutasné dobé zkonstruovaly
desitky usp&3ngch typl vrtulnikii, jejichZ
taukticko-technické parametry spliiuji vyso-
ké naroky. PredevSim se zvySila tnosnost
vrtulnikii, jejich dolet, rychlost, bezpec-
nost a spolehlivost konstrukce, soucasné
pcklesly naroky na udrZbu a opravy.

V ¢em spocivaji nejvétsi piednosti
vrtulnikl va&i klasickym letountim? Jejich
nejvetsi prednosti je moZnost pristini na
plochy omezenych rozmérsi, které neni
tifeba piedem upravovat, pokud skytaji
nioZnost samotného dosednuti na rovnou
plochu. Rozméry této plochy zavisi na vy-
uZitelném vykonu vrtulniku v danych me-
teorologickych podminkach, zejména teplo-
té, vlhkosti a tlaku vzduchu, ktery se méni
s nadmoiskou vyskou dané plochy. K ome-
zvjicim faktoriim patii smér a sila vétru,
jsou-li veétsi neZ dovoluje typ vrtulniku,
pricemZ protivitr priznivé ovliviiuje nos-
nost. Pro nazornost uvadim naroky na po-
tirebnou piistavaci plochu pro vrtulniky,
pouZivané v CSLA: Minim4lnf rozmér plochy
502<70 m, maximé&lni sklon plochy pfti pFi-
stavacim manévru proti svahu 8°, maximal-
ni sklon plochy pfii pristdvacim mamévru
o svahu 6° a maximdlni pfi¢ny sklon pri-
stavaci plochy 4°.

Dalsi pirednosti vrtulnikii je moZnost
pribliZeni na pfistani i samotného pristé-
ni pres prekazky, zejména pii dostatetné
z&loze vygkonu motoru a dostatefné ma-



névrovaci schopnosti v malych vyskdch a
v rezimech malych rychlosti. Profil pfi-
blizeni kK mistu pfistdni je primérné dva-
krat strméjsf, neZ u klasick'ych letouni.
Pf1 dostatecné zasobé vykonu lze uspésnée
vertikdlné pristdt s nulovou dopirednou
rychlosti. Jednu z vyhod stfednich a t&z-
k§ch vrtulnik@i je moZnost piepravy zvlas-
té rozmérnych ndkladii v podvésném za-
Fizeni pod trupem a moZnost jejich trans-
portu a uloZeni na mista, kterd jsou tézko,
anebo viibec nepfistupnda bézZnymi trans-
portnimi stroji a zatizenimi. .

Vrtulniky mohou tedy vScobecné& plnit
tyto ukoly:

— pieprava vojsk,

— pfieprava bojové a automobilni tech-
niky (GAZ-69, kan6n 57 mm, minomet
82 mm),

— piisun Zenijnich a technickych pro-
stiedki,

— pievoz riizngch druhft materiali,

— piesun bojovych ndaplni a sloZek ra-
ketového paliva do palebnych postaveni,

— odsun ranénych a nemocnych z pro-
storti zasaZenych prostiedky hromadného
nic¢eni,

— vysazeni prizkumnych skupin do ty-
lu nepi‘itele s cilem zjistit dialeZité infor-
mace o &innosti, piipravach, stavu a moz-
nostech nepiitele, hlavné o rozmisté&ni pro-
sttedki jaderného napadeni, dileZitych
objektii a presunech vojsk,

— odsun priizkumnych skupin z tylu
repritele na vlastni izemi po splnéni jejich
tkolu,

— vysazeni (odsun) skupin chemické-
ho a radiaéniho prizkumu do prostorii za-
mofenych otravnymi a radioaktivnimi lat-
kami,

— pfeprava bojové techniky a materia-
lu v podvésu, kdy je nelze pFepravit uvniti
nakladniho prostoru pro jeho v&t3i rozmé-
ry. ddle v pripadech vyuZiti vrtulnik'd jako
jefdabh pro zkraceni doby Zenijnich pracia
v pripadech moZného piistdni v misté na-
kladky a skladky.

— piesun stieliva a paliva pro tanky
@ automobily do prostoru bojové é&innosti
tankovych a motostieleckych svazki, ze-
jména kdyZ vedou bojovou ¢&innost bez do-
tyku s hlavnimi silami, nebo jsou v obkli-
&ent,

— samostatny vSevojskovy, chemicky a
rudiagni prizkum,

— zachranné prdce nad vodni hladi-
nou, nepiistupnymi misty, likvidace ohni-
sck pozaru.

Pii posuzovdni moZnosti vrtulniki, po-
uZivanych v CSLA pro piepravu vojsk a
materidlu, vychazime ze dvou bhledisek,
kterd limitujf jejich moZnosti. Predeviim

to jsou technické mozZnosti daného vrtul-
niku (konstrukéni vlastnosti, rozmér a
hmotnost a vgkonové parametry zabudova-
nych motorli) a moZnosti vyuZiti vrtulni-
kv z taktického hlediska. Dalsimi faktory,
které limituji moZnosti vyuZiti vrtulniki,
je stupeii vycvicenosti osadek! a meteo-
rologické podminky, resp. denni nebo nog-
ni doba letu.

Lehky spojovaci vrtulnik Mi-1 je kon-
strukéné Fesen pro piepravu 2—3 osob na
vzdélenost praktického doletu 350 km. Do
vrtulnfku lze zabudovat pFidavnou palivo-
vou nadrZ (na ukor hmotnosti prepravo-
vaného nakladu nebo osob) o obsahu
160 1, éimZ lze zvysit prakticky dolet aZ
ne 615 km.

Dalsi variantou piepravy je zmé&na poc-
tu prepravovanych osob na dkor prepravo-
vaného materialu. Zde jsou limitujici fak-
tory rozméry a hmotnost pfepravovaného
ndkladu. Jeden vrtulnik Mi-1 miiZe pfe-
pravit:

a) 3 osoby <+ 10 kg nékladu,

b) 2 osoby 4 100 kg nékladu,

c) 1 osobu -+ 190 kg néakladu,

d) ndklad o maximadlni hmolnosti
280 kg.

Podvésné zatizeni pro pPepravu nékla-
Giv v podvésu tento typ nema.

Vrtulnik Mi-1 je vybaven jednim pisto-
vym motorem o0 maximalnim vykonu
~ 400 kW, 540 k a ma vSechny vyhody
i nevghody pistovych motori. Neni vyzbro-
jen Zadnou palubni zbrani. Vzhledem
k jeho rozmérim, hmotnosti, pomérné
dobré ovladatelnosti a manévrovacim
schopnostem v prizemnich vy$kach je vy-
hcdné volit trat letu zejména v prostorech
moZného napadeni pozemnim i vzduinym
nepiitelem v azZlabinach, ve skrytu poho-
i1, lesit apod. Terénnfho skrytu miiZze vy-
uZit i pro mista pfistani. Omezujicim fak-
torem je nadmoiska vySka a s ni souvise-
jici barometricky tlak, teplota a vlhkost
vzduchu (zé&visi na typu moloru). Maxi-
maini sfla vétru, pri které je vrtulnik po-
uzitelny, je 54 km/h (15 m/s). Pro vzlet
a pristdni musi manévrovat proti vétru,
zejména pii vy3Sich hodnotach rychlosti
vétru. Pro lety bez viditelnosti zemé
(v mracich, nad mraky a mezi mraky)
neni vrtulnik vybaven potfebnym radiona-
vigatnim a odmrazovacim zafizenim. Je
pin& schopny plnit dkoly i v noci. Funkci
navigdtora plni soucasné pilot a proto nda-
roky na jeho pfFipravu a piresné vedeni
letu jsou velké.

Vrtulniku Mi-1 je tedy vyhodné pouZit
pro piepravu 2—3 osob, mélo rozmérnych
materiali s rdiznou hmotnosti k letim po
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tratich, kde nepfedpokldddme moZnost vy-
skytu PVO nepfi‘itele a jen ve vyjime&nych
piipadech pro prelety malych usekd fron-
ty s pouZitim maximéalni rychlosti (vzhle-
dem k nemoZnosti aktivni obrany). MiZe-
me jej pouZit i pro prizkumné nebo sa-
nitni Gcely. Zde ptichazi v dvahu preprava
pacientli, nebo nemocng§ch, ktefi nepotie-
buji zvlastni lékaiskou pé&i b&hem pre-
pravy a jejichZ zdravotni stav umoZiiuje
transport v sede.

Dalsim typem vrtulniku nejrozsifenéj-
$im z pouZivanych v CSLA a ve vSech ar-
madach VarSavské smlouvy je vrtulnik
Mi-4, vybaveny pistovym motorem AS-82
o maximalnfm vykonu ~ 1250 kW (1700 k).
Vzhledem k maximdlni letové hmotnosti
7600 kg je vrtulnik rfazen mezi stfedni do-
pravni vrtulniky. Prakticky dolet vrtulniku
Mi-4 s 5 % bezpe&nostnim zbytkem paliva
ju 405 km, praktickd doba letu pii ekono-
n:ickém reZimu chodu motoru je 3 hodiny
6 minut. PouZitim pFidavné palivové na-
drZe o obsahu 500 | zvy$ime vykon o hod-
notu odpovidajici mnoZstvi paliva v pfi-
devné nadrZi a spec. spotiebé paliva dané-
ko motoru. PouZitim ptidavné palivové na-
drZe se adekvatnd sniZuje moZnost pie-
pravy nakladu. Limitujicimi faklory pro
piepravu materidlu z konstrukéntho hle-
diska jsou:

— rozméry vstupnich dvefi do nékla-
dového prostoru kabiny, ktery je 1,36
0,93 m,

— rozmeér nakladaciho otvoru v zadni
¢asti trupu 1,55X1,85 m. Tento rozmér
piné postatuje pro vjezd terénniho auto-
mobilu GAZ-69, nebo 57 mm kandénu po
specidlnich ndjezdovych miistcich, jeZ jsou
stebilnim vybavenim kaZdého vrtulniku
tohoto typu. Podle rozmért se miZe na-
kiad prepravovat uvnitf nédk'adni kabiny
nebo v podvésném zafizeni, jez je soudasti
vybaveni vrtulniku. Uprava vrtulniku mi-
Z¢ mit tyto varianty:

1. Vysadkovd — pro piepravu maxi-
mélné 12 vysadkard (hmotnost 1 vysadka-
e s padakem a vyzbrojf 100 kg).

2. Dopravni pro piepravu osob (max. 14,
primeérna vaha 90 kg).

3. Dopravni pro pPepravu materidlu a
vyzbroje:

a) materidlu do hmotnosti 1600 kg,

b) 57°'mm kanénu,

c) 82 mm minometu,

d] terénniho automobilu GAZ-69,

e) maleridlu v podvé&sném zafizeni;

4. Zdravotnicka:

a) pro piepravu lezicich ranénych (ne-
mocnych) — max. pocet 8 + zdravotnik,
event. lékar,
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b) pro pPepravu sedicich ran&nych
(totoZné s dopravni variantou pro pfepra-
vu osob),

c) pro soucasnou piepravu leZicich a
sdicich ranénych nebo nemocnych.

5. Zachrannd — vybavend elektrickym
navijdkiem a provazovym Zeb¥fkem pro do-
pravu osob nebo materidlu na palubu
v mistech, kde z riznych divod( nelze
bezpe&né& pristat.

Vrtulnik Mi-4 ma zabudované stielecké
stanovisté, vybavené kulometem réZe
12,7 mm k ni¢eni pozemnich cili. Funkci
palubniho stfelce plni palubni technik.

MozZnosti vrtulnikd se méni podle zvo-
lené skupiny a bojové sestavy vrtulnfki za
letu. Pfi letu vice neZ tff vrtulnikii ve sku-
pin& se zvySuje spotieba paliva ve srovna-
n: se spotiebou pii letu jednotlivého vrtul-
rniku primérné o 7 %. Tuto zvy3enou spo-
trebu zaviliuje nutnost pomérné ¢astych
zmén reZzima letu vrtulnikl, coZ znacné
zhorSuje ekonomiku provozu motoru.
Z meteorologickych podminek limitujicich
moZnosti vyuZiti vrtulniki jsou nejdilezi-
t8j3i teplota, tlak a vlhkost vzduchu, smér
a sila vétru. Napf. zvySeni teploty okolni-
ho vzduchu o 10 stupitt C sniZuje maxi-
malni  vzletovou hmotnost  vrtulniku
0o 160 kg. Nadmoiska vySka vzletové plo-
chy 1800 m a tomu odpovidajici sniZzeni
tleku vzduchu sniZuje maximalni vzleto-
vou hmotnost o 300 kg vzhledem k plo3e
v nulové nadmofské vyice. Unosnost sku-
piny 40 vrtulnikd se sniZi o 12 000 kg, coZ
se rovna unosnosti deseti vrtulnika Mi-4.
Tedy pro piepravu materidlu o celkové
hmotnosti 45000 kg je za téchto podminek
tieba 50 vzletd vrtulnikii, kdeZto v podmin-
kéch vysSiho tlaku vzduchu (men3ich nad-
mioi'skych vysek) a pii jednotlivgch letech
postaéi 38 vrtulnikovych vzletli. MoZnosti
vrtulnikt zdvisi také na druhu piepravo-
vinych ndkladi, nebo bojové techniky.
Ma&-li napf. vrtulnik Mi-4 pii prepravé te-
rennfho automobilu GAZ-69, jehoZ hmot-
rost je 1540 kig, nemiiZe letdt na plny do-
let. Kazdy ndklad o vyS3i hmotnosti, nez
1500 kg prepravuje na ukor paliva, coZ
se projevi umérngm sniZenfm doletu vrtul-
niku. Je-li pozadovana piepravni vzdéle-
rnGst men3i neZ 200 km, je z taktického a
ekonomického hlediska ucelné piepravo-
vat v&§i mnoZstvi materidlu mensim pot-
tem vrtulnikit na ukor zasoby paliva. Cim
je mensi pocet pieletli nepratelskych use-
ki: fronty nebo ohnisek mozZného napadeni
nepratelskou protivzdudnou obranou men-
$im poclem vrtulniki, tim vEt3i je procento
pravdépodobnosti spé&dného splnéni uko-
lu a navratu. Proto vzdalenost piepravy



motostieleckého praporu, v jehoZ sestavé
jsou zaclenény také automobily GAZ-69 a
motosti‘elecké roty, ktera tuto techniku
nema, bude rozdilnd. Motostieleckou rotu
mize prepravit deset vrtulnikdi Mi-4 vzda-
lenost 300—350 km. Motostielecky prapor
{kde jsou i GAZ-69) potFebuje pro svoji
prepravu 43 vrtulnikii Mi-4 s moZnosti pie-
sunu na maximalni vzdalenost 200—220 km.
V piipadé vysadku do obsazeného uzemf
nebo tzemi kde nemiZeme zabezpecit do-
pinéni vrtulnikd, se vzdalenost prepravy
snf?f o mnoZstvi paliva potifebného pro
zpéteéni let.

Nejmodernéjdim typem je vrtulnik Mi-8,
vybaveny dvéma turbohiidelovymi motory,
keZzdy o vykonu 1100 kW (1500 k). Vzhle-
dem k pouZitym turbohiidelovym motoro-
vym jednotkdm je vliv faktorli, omezuji-
cich vykonové parametry vrtulniku pod-
statné men3i ve srovnani s pistovymi mo-
tory. I zde zlstdva nejdileZitéjs$im fakto-
rem smér a sfla vétru. Sprdvné vy-
hodnoceni vlivu v&tru jak pro samosiatny
lew (zejména jako ekonomickou stranku),
tak pFi vzletu a zejména pfi manévrovani
n& piistani ma rozhodujici vliv na bezped-
ncst a Uspésné splnéni tkolu.

I kdyZ rozméry tohoto typu vrtulniku
jeou vétsi neZ u Mi-4; naroky na vzletovou
a pristavact plochu zistavaji stejné
50<70 m pro pristdni. Znaény piebytely
vykonu motorl, zejména pii letech, kdy
nenf plné vyuZita nosnost, umoziiuji po-
vZitf tohoto typu vrtulniku i v podmin-
kich, kde pristanif s jingm typem vrtulni-
ku by pfi nejmensim bylo riskantni.

Velkou vyhodou pro piepravu zejména
o:ob je pouZiti dvou nezavislgch pohon-
nych jednotek, coZ v souladu s predpisem
LET 1-1 vmoziuje lety s cestujicimi i bez
viau v oblacich, mezi oblaky, nebo nad
nimi. Pfi vysazeni, nebo porude jednoho
motoru, lze druhy motor nastavit na tako-
vy rezim, ktery zaruduje bezpe&ny hori-
zontdlni let, resp. let na matefské letiste,
ncho nejblizsi zaloZni letisté po trati letu.
Moznost letu bez vidu zvy3uje pravdépo-
dobnost z meteorologického hlediska,
zejména nad kopcovitym a hornatym te-
rénem, kde let pod oblaky neni moZny
pro souvislou obla¢nost minimélni aZ nu-
lové vySky nad terénem.

Z taktického hlediska jsou lety vrtulni-
kit v oblacich nebo nad nimi vyhodné
raéd uzemim protivnika, kde protivzdudna
obrana ma jen vizudlni moZnosti zjidt&ni
a niCeni cili, Soudoba PVO, kterd mA ra-
Ketovou techniku a vykonné radiolokatory,
tuto vyhodu do jisté miry eliminuje. Vrtul-
nikii Mi-8 pouZivdme v téchto zakladnich
variantach:

1. Dopravni:

a) pro prepravu 28 cestujicich;

b) pro pifepravu néakladu v nékladové
kebiné do maximalni hmotnosti 4000 kg.
Maximadin{ rozméry piepravovaného nakla-
du jsou omezeny rozmeéry ndkladni kabiny,
které jsou 515 m délka, 2,04 m Siika a
1,82 vy3ka;

c) pro piepravu nakladu na vné&jSim
zdvésu v podvésu. Maximdlni hmotnost
rékladu je 3000 kg a maximalni délka bie-
mena je 8 m. Vzietovd hmotnost vrtulniku
Mi-8 s ndkladem v podvé&su nesmi pFekro-
Cit 11500 kg.

2. Zdravotni — pro piepravu ranénych
nebo nemocnych na nositkdch. V nékladni
kabing lze umistit maximaln& 12 leZicich
ranénych, nebo nemocnych a zdravotnika.
Kromé toho miiZe pomoci palubniho jefra-
bu s elektrickym ovladanim navijdku zve-
dat ve visu na palubu néklad do hmot-
rnosti 150 kg, nebo jednu osobu.

Maximaini dolet vrtulniku Mi-8 v za-
vislosti na vy3ce a rychlosti letu je 400 aZ
500 kg. V ndkladni kabiné miiZeme umistit
pridavnou palivovou néadrZ o obsahu 915 1,
¢imZ se zvy3i dolet na 700—730 km. Pak
pcuZijeme vrtulniky jen pro pfepravu na-
kladu, jehoZ hmotnost je men3i o hmot-
nost piidavné palivové nadrZe a hmotnost
piliva, Které je 1747 kg. Maximalni moZnd
hmotnost nakladu pii piepravé s plnou
pfidavnou palivovou néadrZi bude tedy
2253 kg. Maximalni vzletovd hmotnost
vrtulniku ne:mi byt vétsi nez 12000 kg.

Vzh'edem ke své unosnosti, manévro-
vacim vlastnostem a vykonu pohonnych
jednotek je tento typ schopen plnit viech-
ry ukoly s¢e snfZenym poctem poZadova-
nych letii a moZnosti piepravy nakladi
v&tsich rozméra a vyssich hmotnosti. Moz-
niosti vrtulniku Mi-8 z taktického hlediska
jsou téz zvyhodnény pouZitim 4 podvés-
nych raketnic pro stielbu raketami proti
pozemnim cilim. Bereme v tuvahu i ve&tsi
rychlost letu, Kterd zvyhodiiuje tento typ
zejména pri letech v piizemnich vyskach
nad Gzemim, kde nelze ocekdvat stielbu
z klasickych protiletadlovych zbrani. Tuto
vyhodu vsak do jisté miry eliminuji vé&tsi
rezméry vitulniku Mi-8 jako cile.

JiZ jsem se zminil o zavislosti letd na
povatrnostnich podminkach. Za predpokla-
du dokonalé vycvi¢enosti osddek vrtulnikii
v souladu s letovymi predpisy, miZeme
pirepravovat osoby a material na vSech ty-
pech vrtulnik®i pti minimdIni horizontalni
dohlednosti 1 km a minimalni vySce spod-
ri zdkladny mrakt 150 m nad terénem.
I'f1 letech v noci maZe byt minimalni vys-
k& spodni zdkladny mrak{ 300 m nad teré-
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nem a minimélni letova dohlednost 2,5 km.
Sila veétru, pri které miZe létat vrtulnik
Mi-1, je 15 m/s, Mi-4 18 m/s a Mi-8 20 m/s.
Vrtulnik Mi-1 je vybaven jen pro lety za
vidu, proto lety bez vidu jsou zakazany.
Vrtulnik Mi-4 miiZe létat bez vidu
ovSem pouze s materidlem, v souladu s le-
tevymi piedpisy, kde pro bezpecénost letu
4 zejména prepravovanych osob je nutné
vybaveni alespoii dvéma nezdvislymi po-
hennymi jednotkami. 1 kdyZ jsou vrtulni-
ky vybaveny protindmrazovym zaftizenim,
j» doba jejich letu v oblacich s intenzivni
tvorbou ndmrazy ¢asové omezena, protoze
namraza podstatné sniZuje aerodynamické
vlastnosti nosného motoru, sniZuje vykon-
rnost motoru, miZe byt pii¢inou zhor-
Seného chodu motoru a v krajnich piipa-
dech miiZe ohrozit i bezpecnost letu. Proto
je nutné v souladu s letovymi piedpisy a
instrukcemi pro techniku pilotdZe v obla-
cich tvorbu ndamrazy omezit véasnym po-
uZitim protinamrazového systému, nebo
zabranit tvorbé ndmrazy zménou letové hla-
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diny,
storu.

Nebezpecnym faklorem pro vzlety a pri-
sténf vrtulnfkii miiZe byt vrstva sypkého
pisku, prachu nebo sné&hu, ktera vlivem
virh se zviii natolik, Ze omezuje nebo
+ znemoziuje vyhled osadky z vrtulniku
a miiZe byt pri¢inou obtiZi, nékdy i nemoZ-
rosti vzletu a pristani na téchto plochéch.
V téchto ptipadech musime terén patii¢né
upravit (vdlcovanim kropenim apod.) nebo
piistat na misto, kde tyto extrémni pod-
m.inky nehrozi. Pravdépodobnost odieknuti
lethi z meteorologického hlediska je
u vrtulnikt mensi, neZ u os.a.nich druhi
dopravniho letectva. Cetnost dnii s horsi-
mi1 povétrnostnimi podminkami neZ jsou
mezni pro let vrtulnikii, je totiZz mensi neZ
pro klasické dopravni letouny.

Na zavér chci upozornit, Ze jsem chtél
jen seznamit velitele, nacelniky a odborné
fenkciondfe dtvari s moZnostmi pouZiti
vrtulniki pro pfepravu vojsk a materidlu,
i kdyZ jejich uplatnéni bude daleko Sirsi.

popi. obletem nebezpeéného pro-



