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TECHNICKA OCHRANA

ZELEZNIC

V soudobych operacich je Zelezni¢ni
doprava rozhodujicim prostfedkem pro za-
bezpedeni pFisunu materidlu a zdsob z hlu-
bokého tylu do frontovych zékladen. Bez
obhnovy Zeleznic v tylovém prostoru frontu
a bez pribliZovdni frontovych z&kladen
k bojujicim vojskiim nezabezpedime Gspés-
né& bojujici vojska. Provoz na frontovych
Zeleznicich nemiZeme uspé&Sné organizo-
vat, pokud je Zeleznice nesjizdna. Z toho
vyplyva priorita Zelezniéni dopravy na
statnim Gzemi pFi kalkulaci obnovy Ze-
leznic.

V této souvislosti vystupuji do poptedi
v poslednich letech otazky technické
ochrany Zeleznic, zejména na tGizemi vlast-
nfho statu.

Cilem technické ochrany Zeleznic je
v nejkratsi dobé& obnovit Zelezni&ni provoz
n& Zelezni¢nich Gsecich a objektech znice-
nych nepfételskou &innosti.

K naruSovani Zelezni¢niho provozu bu-
de nepfiitel pouZivat letectvo, diverzni
skupinu a k ni¢eni dileZitych objektd ta-
ké operaéné& taktické, operacéni, pfipadné&
1 strategické rakety. Kromé& klasické a ja-
derné munice miiZe k ni¢eni Zeleznic po-
uzit zdpalné, chemické i biologické bojové
prostfedky. Hlavni nepfFatelské tudery
plijdou na dileZité objekty (Zelezni¢ni
uzly, velké mosty a tunely).

Technickd ochrana Zeleznic se z hle-
diska ¢asu a néaplné dé&li na dvé obdobi.

Pripravné obdobi zahrnuje

— studium dostupnych podkladd s ci-
lem zjistit dopad predpokladané c¢innosti
nepiitele na Zelezni¢ni dopravu,
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— studium technické dokumentace Ze-
leznic a zejména dileZitych Zelezni¢nich
objektli v zdjmovych prostorech,

— pléanovéni technické ochrany v moZ-
nych variantach,

— vyé&lenéni sil a prostiedki k tech-
nické ochran& svérenych objektd, jejich
pi‘esun k objektiim, rozmist&ni ve stano-
venych prostorech a zabezpe&eni stilé po-
hotovosti k obnov& s ohledem na nejprav-
dépodobnéjsi variantu,

— nepfetrZity prizkum uréenych Ze-
leznic,

— organizaci pevného a neselhdvajici-
ho spojenf,

— vytvafeni z&sob obnovovaciho mate-
riélu, konstrukci a zafizeni s cilem zkra-
tit lhity obnovy,

— nékteré piipravné préace (organiza-
ce montdZnich mist a skladek, fprava
cest, mériéské préace, apod.),

— organizace soufinnosti se sousedy
a dalsimi orgdny (organy drahy, civilnf
obrany, apod.),

— opatifeni ke zvy3eni odolnosti Zelez-
ni¢nich trati, zejména dileZitych objektit
(pFiprava nahradnich premosténi, objiz-
dék, objektd, apod.),

Provadéci obdobi zahrnuje vsechny
prace spojené s odstranovanim nasledki
nepratelského napadeni, tj. obnovu znide-
nych objekti tak, aby byla co nejdiive ob-
novena prib&Znd vlakova doprava a po-
siupné zvySovdna aZ do potFebné vy3e.

Rozsah a kvalita opatfeni splnénych
v piipravném obdobi pifimo ovliviiuje dobu
uvedeni zni¢ené Zeleznice do provozu.



Poznatky z Velké vlastenecké valky
ukazuji, Ze pfi dobré piipravé a organi-
zaci technické ochrany ¢€inila v roce 1942
primérnd doba pferudeni Zelezni¢ni do-
pravy 6 hodin a pfes silné zvy3eni hro-
madnych leteckych néletd na Zeleznici
v roce 1944 nepresdhla 8,4 hodin.

Slozitost a naro¢nost ukollt technické
ochrany Zeleznic naristd s moZnosti ma-
sevého pouZiti jadernych zbrani. Zejména
v prvnich dnech valky, kdy jsou na Zelez-
ni¢ni dopravu kladeny nejnaro¢né&jsi tko-
ly, mohou hromadné jaderné tudery zasdh-
nout radu limitujicich Zelezni¢nich objek-
ti a rozdélit tak Zelezni¢ni sif na tuzemi
stdtu na fFadu izolovanych prostorii a
usekil.

Zni¢ené objekty obnovujeme po eta-
pach. V prvni etap& obnovujeme stavby a
zatizeni, kterd dovoluji co nejdfive zaha-
jit prib&Znou vlakovou dopravu, v druhé
etapé pak stavby a zafizeni v rozsahu,
ktery zabezpefi stanovenou propustnou vy-
konnost na daném Zelezni¢nim smé&ru.

V prvni etapé obnovy znifeného Zelez-
ni¢niho uzlu obnovujeme nejnutn&jsi podet
koleji pro rychlost nejmén& 15 km/h (na
nové vybudovanych nasypech 5 km/h) a
pFi vysokém radioaktivnim zamofeni poéi-
téme se stavbou objezdu. V druhé etapd
obnovujeme ta zafizeni, kterd umoZiiuji
zvySovat propustnou vykonnost a zlep3o-
vat provozni podminky.

PFi obnové velkého Zeleznitniho mostu
stavime most se sniZenou niveletou a po-
uZivame typizovany material a konstrukce,
které umoZni rychlost jizdy alespoii
15 km/h (ve zvlast obtiZnych podminkéach
5 km/h. V druhé etap& obnovy zajidfujeme
rychlost viakové dopravy nejméné& 30 km/h.

PFi dostatku sil a prostfedkii a &&sted-
nému sniZeni objektu obnovujeme jej ihned
v pribéhu druhé etapy za piedpokladu, Ze
nedojde k velkému zpozZdéni zahdjeni pro-
vozu.

Zasoby materialu a konstrukci pro tech-
nickou ochranu Zeleznic musi zabezpecit
rychlé zahédjeni prvni etapy obnovovacich
praci. Rozmisfujeme je tak, abychom je
mohli co nejrychleji pFepravit k objektiim.
V  blizkosti velkych mostl vytvarime
sklddky obnovovaciho materialu, kon-
strukci a zafizeni a na hlavnich tratich
zvySujeme stdlou zalohu materidlu pro
obnovu Zelezniéniho svriku. Ziasoby mate-
ridlu miZeme téZ naloZit na Zelezni¢ni vo-
zy nebo na vyclenénéd silni¢ni vozidla.
K dopliiovanf spotifebovaného materidlu
slouzi specidlnf uloZisté vytvofené péci
organizaci resortu dopravy.

Technickd ochrana Zeleznic frontu je
jednou z hlavnich ¢innosti sougasti Zelez-

ni¢nfho vojska a dalSich organizaci, kte-
ré se podilejf na obnov& a zabezpecovan!
provozu na Zeleznicich v tylovém péasmu
frontu. Mald hustota obnovené a provozo-
vané Zelezni¢ni sité frontu (1—2 Zeleznic-
ni sméry a minimélni pocet pri¢énych Ze-
leznic) davd nepiiteli vé&t3i predpoklady
pro jeji ni¢eni a sniZuje i moZnost vyuZit
ostatnfch tratf k objezdiim zatarast. Tyto
skute¢nosti zvy3uji vyznam technické
ochrany Zeleznic frontu.

Rozhodujici sily a prostiedky pro tech-
nickou ochranu frontovych Zeleznic tvofi
zv1a3tni jednotky ministra dopravy (ZJMD),
které jsou zac&lenény do zvlastniho pro-
vozniho oddilu (ZPO). Zpravidla to budou
vlaky s mechaniza¢nimi dopliiky, mostni
stavebni vlaky, elektrarenské vlaky, spojo-
vaci vlaky, obnovovaci oddily sdélovaci a
zabezpecovaci, obnovovaci ¢ety, udrZova-
ci Cety, nehodové pomocné viaky a neho-
dové jefdbové jednotky.

Stavebni vlaky spolu s mostnimi sta-
vebnimi vlaky jsou hlavnimi silami, které
miZeme nasadit k odstraifiovani velkych
nasledkii nepratelského napadeni na Zelez-
ni¢ni trat. ZPO je podiizen nacelnikovi
zvlastni provozni spravy (ZPS).

K technické ochran& frontovych Zelez-
nic dale pouZivdme technicky prapor Ze-
lezniéniho provozniho pluku. Ten je v do-
bé, kdy zabezpetuje Zelezni¢ni provoz a
technickou ochranu, operativné podiizen
néacelnikovi ZPS. Vzhledem k tomu, Ze sily
a prostfedky Zelezni¢niho provozniho plu-
ku nepostatuji k zabezpeceni technické
ochrany provozovaného tseku, nacelnik
ZPS mu pridéluje posilové zvlastni jednot-
ky (stavebni vlaky, mostni stavebni vlaky,
spojovaci vlaky apod.). To odpovidd so-
vétskym zku3enostem, podle kterych je
tteba k odstranéni nasledkdl leteckého
bombardovan{ klasickou munici 5 aZ 8
pracovnikit na 1 km trati. Pfesto ale ne-
jsou zvlastni jednotky resortu dopravy
schopny samostatné odstranit velké zata-
rasy po jadernych tderech na Zeleznicni
siti, obnovit velké mosty a obnovit objiZd-
ky Zelezni¢nich uzlli, tunelll a velkych
mostd v poZadovanych lhiitach.

Je tedy ziejmé, Ze pro technickou
ochranu velkych diileZitych objektd a
k odstratiovdni néasledkili je za urcité situ-
ace vhodné pouZit soucdsti Zelezni¢niho
vojska, které vgrazn& ovlivni jeji té€in-
nost. Zpravidla k tomu dojde v situaci,
kdy:

— doslo k zpomaleni nebo zastavent
frontové operace a jsou splnény ukoly ob-
novy Zeleznic frontu. Zelezniénimu vojsku
bude svéfena technickd ochrana provozo-
vané Zelezni¢ni sité frontu (Zelezni¢nfho
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sméru) v piifrontovém pasmu. Zpravidla
tc budou useky, které obsadil Zelezni¢ni
provozni pluk;

— sily a prostiedky ZPO a Zelezni¢ni-
lio pluku nejsou schopny zabezpec¢it rych-
lym odstrailovanim nasledkit podminky
pro splnéni planu pfepravy. Za takové si-
tuace nemiZeme ¢ast Gtvard Zelezni¢niho
vojska nasadit na technickou ochranu nej-
ditlezitéjSich Zelezni¢nich objektd, vyji-
niecné i celych usekd. Tato situace miZe
nustat zpravidla az v prib&hu plnéni dal-
siho ukolu obnovy frontovych Zeleznic.

Bude-li Zelezni¢énimu vojsku uréen
k technické ochrané souvisly usek Zelez-
ni¢ntho sméru nebo frontové Zeleznice ve
stanoveném prostoru, zlstavaji vyélenéné
Zelezni¢ni tdtvary a jednotky v piimé pod-
Fizenosti nacelnika spravy Zelezni¢niho
vojska frontu (SZelVF) s tim, Ze odpo-
védnost za technickou ochranu uréenych
trati m& nacelnik SZelVF. Zvlastni jednot-
ky resortu dopravy, které pini ukoly na
tratfch chrénénych Zelezni¢nim vojskem,
se operativng podiizuji pfislusnym velite-
1tm soucasti Zelezni¢niho vojska.

V piipadech, kdy odpovédnost za tech-
nickou ochranu celé provozované fronto-
vé Zelezni¢ni sité zistdva v plném rozsa-
hu néadelnikovi ZPS, soudasti Zelezni¢niho
veujska predavame do jeho operativni pod-
Fizenosti jako posilové prostiedky.

Ve vsech piipadech plati zéasada, Ze
Zclezniéni vojsko zabezpecuje technickou
ochranu celnich usekil, které dosud ne-
byly pifedany do provozu Zelezni¢nimu
provoznimu pluku nebo zvlastni provozni
sprave.

Zelezniénimu stavebnimu praporu zpra-
vidla uréujeme K technické ochrang 1—2
velké Zelezni¢ni uzly s prilehlymi trato-
vymi tGseky a preduzlovymi stanicemi
nebo Zelezni¢ni tsek 120—150 km dlouhy.

Zelezniénfimu mostnimu praporu uréu-
jeme 1—2 velké nebo 2—3 stfedni Zelez-
ni¢ni mosty. Jednotky Zelezni¢niho sdélo-
veciho praporu pfid&lujeme jednotlivgm
stavebnim praporim podle predpoklddané-
o rozsahu praci.

Zelezni¢ni brigddé urtujeme k technic-
k¢ ochrané 3—6 velkych Zelezniénich uzli
a 2—4 velké Zelezni¢ni mosty nebo Zelez-
pi¢nf dseky o délce 350—450 km. Zelezni&-
ni pluk miZeme pouZit k technické ochra-
neé 1—2 uzld a 2—4 velkych mostii nebo
useku o délce 120—150 km.

Navrhy na organizaci technické ochra-
ny Zeleznic frontu a rozdéleni odpovéd-
nosti za ochranu mezi provozni organy a
Zelezni¢ni vojsko pripravuje na¢elnfk spréa-
vy vojenské dopravy frontu. Navrhy pro-
jednavd s nacelnikem SZelVF a nadelnf-
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kem ZPS a predkldada je zastupci velitele
frontu pro tyl.

Plan technické ochrany frontovych Ze-
leznic zpracovava ZPS v uzké navaznosti
na planovani zabezpeleni provozu a v sou-
ladu s poZadavky a tkoly orgdnii polniho
veleni.

Samostatny pldn technické ochrany
frontovych Zeleznic u SZelVF zpracujeme
jen v piipadé, jsou-li na technickou ochra-
nt nasazeny vsechny fttvary Zelezni¢nich
brigad a Zelezni¢niho pluku. Jinak tukoly a
¢innost spojenou s technickou ochranou
téch usekl, za které nese odpovédnost
nacelnik SZelVF, zahrnujeme do planu
obnovy frontovych Zeleznic. Na stupni Ze-
lezni¢ni brigdda a pluk zpracujeme plén
technické ochrany vZdy, jsou-li brigéda a
pluk nasazeny jako celky na technickou
ochranu ucelenych ¢asti Zelezni¢éni sité
frontu. Na stupni prapor plan technické
ochrany zpracovdvame vidy bez ohledu
na podfizenost.

Plan technické ochrany Zelezniéniho
useku zpracovava Zelezniéni brigdda na
mepé. K ni pfikladame plany materidlni-
ho, technického a zdravotnického zabez-
peceni, plan spojeni, vypisy a kopie Casti
z variantnich projektdi a technickou zpra-
vu. Na mapé vyznacime:

— objekty technické ochrany svéiené
brigade,

— rozdéleni ttvard a posilovych orga-
nizacl resortu dopravy na jednotlivé ob-
jekty,

— prostory rozmisténi jednotek, tylo-
vych tutvarii a jednotek a posilovych orga-
nizaci,

— velitelskd stanovisté Zeleznitnich
svazkll a utvard,

— 1nloZi¥td a skladky obnovovaciho
materidlu a skladky spravy drahy, lomy,
poruby, vedlej3i Zelezni¢ni trati a koleje,
které miiZeme rozebrat a ziskat tak ma-
teridl svrsku, mostnich poli apod.,

— varianty obnovy chranénych objek-
ti: s uvedenim rozsahu hlavnich praci, po-
tteby materialu a pracovnich lhit zahaje-
ni vlakové dopravy.

Dale na map& vyznacime i ty objekty,
u nichZ je stanoveno zvysit jejich odolnost
(vystavbu objezdli, kolejovych spojek
apod.) s uvedenim pofadi jejich vystavby,
rozsahu praci, potfeby materidlu a sil

V technické zpravé jde o zd{ivodné&ni
piijatych reSeni technické ochrany, rozsah
praci v jednotlivych uvaZovangch varian-
tich obnovy, charakter piipravngch praci,
sloZeni a vyzbroj posilovych organizaci re-



sortu dopravy, opatieni k ochrané proti
zbranim hromadného niceni, ndavrhy na
crganizaci obnovovacich praci a dalsi dda-
je, které nemiiZzeme vyjadfit na mapé.

Technicka ochrana Zeleznic na nzemi
statu zabezpecuje trvalou kontinuitu Zelez-
nitniho provozu mezi hlubokym tylem a
prostory piedsunutych frontovych zakla-
den v ooperaénim tylu. To vyZaduje zabez-
peceni trvalé provozuschopnosti minimal-
niho poétu Zelezniénich smérit na statnim
tizemi. Ndrofnost technické ochrany je da-
ni vysokym po&tem piedpokiadanych ja-
dernych tderd a intenzivni ¢innosti nepta-
telského letectva proti Zeleznici a také
tim, Ze kterykoli cil na Zeleznici CSSR mii-
ze byt zacaZen jak jadernymi, tak i kon-
venénimi prostredky.

K zabezpeceni ukolidi technické ochra-
ny a obnovy Zeleznic je v resortu federdl-
niho ministerstva dopravy vytvofen systém
zelezniéni obnovovaci sluzby (Z0S), ktery
zaehrnuje fFidici, vykonné a zabezpecujici
jednotky, utvary a organizace. Nejvy$sim
fidicim orgédnem je sprdava obnovovacich
praci Zeleznic  ministerstva dopravy
(SOPZ/MD]), kterd na zdklad® poZadavki
ministerstva narodni obrany rozhoduje
o pofadi, rozsahu, stupni a zplisobu tech-
rické ochrany a obnovy Zeleznic. Orgén
s odpovidajici pravomoci a odpovédnosti
u spravy drahy je skupina obnovovacich
praci drahy (SOP/SD) a u provozniho od-
dilu opera¢ni skupina obnovy provozniho
oddilu (0SO/PO).

Na statnim tzemi jsou v ramci ZOS or-
ganizovany:

— tratové distance s obnovovacimi a
udrZovacimi ¢etami,

— trafové strojn{ stanice se stavebni-
mi vlaky,

— mostni obnovy s mostnimi stavebni-
mi vlaky,

— cdelovaci a zabezpelovaci distance,

— elektrouceky,

— tunelové vlaky a tunelové obnovova-
c¢i jednotky,

— spojovaci vlaky,

— elektromontazZni vlaky,

— pracovni skupiny.

Na technické ochrang ce podileji
i tdtvary a jednotky civilnf obrany (CO)
v objektech Zeleznic, které vedou priizkum
na Zeleznici, zdchranu a vyprosténi osob,
likvidaci poZari, odmoteni a dezaktivaci
zésaZzenych prostori a organizuji reZim
Zivota v zasaZenych prostorech. V ramci
CC na Zeleznici jsou ziizena vyhodnocova-

ci stfediska radia¢ni situace u FMD, spréa-
vy drahy a provozniho oddilu.

Presto, Ze hlavnim tkolem Zelezni&nfho
vojska je piedeviim obnova Zeleznic za
vilky, je v na3ich podminkach stale ne-
zbytné jeho nasazeni na technickou ochra-
nu Zeleznic na uzemi vlastniho statu.
FHlavnim duvodem je to, Ze v Zelezniéni
obnovovaci sluzb& FMD nejsou jednotky,
které by byly schopny obnovit velké Ze-
lczni¢éni mosty a objezdy znifenych Zelez-
niCnich uzld v poZadovanych lhiitdch. Po-
uziti Zelezni¢niho vojska bude nutné ze-
jména v prvnich dnech jaderné valky, kdy
ukoly spojené s odstrangnim nasledki
hromadného jaderného uderu budou mimo-
iidné néarocné,

O rozdéleni sil a prostFedkd Zeleznic-
niho vojska pro obnovu za vojsky a k tech-
nické ochrané Zeleznic na fGzemi statu
budou pirisludné organy rozhodovat podle
rozsahu znic¢eni Zeleznic a poZadavk(i na
ohnovu provozu na vybranych Zelezni&nich
smeérech na statnim tzemi a v zavislosti
na vyvoji operaéni situace a moZnosti ob-
novy za postupujicimi vojsky. Jako nej-
pravdépodobnéjsi situace, kdy utvary Ze-
lezniéniho vojska pouZité k technické
ochrané na statnim uzemi budou po ob-
noveni provozu na rozhodujicich Zeleznié-
nich smérech postupné& nasazovany na ob-
nevu Zeleznic za vojsky.

Zelezni¢ni brigddu a Zelezniéni pluk
peuzijeme k technické ochrané jen nejdi-
leZitéjsich objekti (velké uzly, velké mos-
ty piekladkové prostory). Technicka
ochrana trafovych tsekii, Zelezni¢nich sta-
nic (véetn& malych uzli), malych a stied-
nich mostii je ukolem jednotek Zelezni¢ni
obnovovaci sluZby a nasazeni soucasti Ze-
lezni¢niho vojska na tyto Gseky bude zce-
la vyjimecné.

Zelezniénfmu mostnimu praporu uréu-
jeme k technické ochran& 2—3 velké Ze-
lezniéni mosty, Zelezniénimu stavebnimu
praporu 1—2 velké uzly. Vzdalenosti ob-
jektii a rozmisténi Zelezni¢nich uatvari
niusi umoznit co nejrychleji zahajit obno-
vue kteréhokoliv z predurcenych objekti.
Pritom je tieba zabezpecit veleni z veli-
telského stanovisté Zelezniéni brigady or-
ganickymi spojovacimi prostifedky. Vzdéle-
nest mezi velitelskym stanovidtém briga-
dv a praporu by nemeéla prekrocit 80 km,
zcela vyjimecné lze pripustit vzdalenost
dc 130—150 km.

Vyhodou technické ochrany Zeleznic na
tuzemi stdtu ve .srovnanf s technickou
ochranou frontovych Zeleznic je moZnost
zabezpedit ¢ast praci piripravného ob-
dobf jiZ v miru nebo v obdobi bez-
prostfednfho  ohroZenf stdtu. Kromé
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studia potfebnych podkladovych ma-
teridldc  miZeme zpracovat variantni
plany technické ochrany objektd, vytvorit
vhodné situované skladky obnovovaciho
materidlu, vykonat potifebné vytyCovaci
prdace a Fadu opatieni k zvy3eni odolnosti
Zelezni¢éni sit€ v rdmci operaéni piipravy
statntho tzemi. U objektdi, kde neni moZ-
né zajistit dodrZeni stanovengych lhiit ob-
novy b&Znymi opatienimi, miZeme nékte-
ré prace vykonat jiZ v miru, nebo v obdo-
bi bezprostFedniho ohroZeni statu.
Svazky a utvary Zelezni¢éniho vojska
noasazené na technickou ochranu Zeleznic
na Gzemi stdtu zlstavaji v pifimé podiize-
nosti velitele Zelezni¢niho vojska nebo néa-
¢eInfka spravy Zeleznitniho vojska frontu
a operativné se podfizuji nacelnikovi pfi-
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siusné spravy dréhy, ktery pfimo zodpo-
vid4 za technickou ochranu v obvodu své
drahy. Vzhledem k nutné uzké soucinnosti
veliteld svazkdi a dtvard s nacelnikem
spravy drdhy je a¢elné, aby objekty své-
fené k technické ochrané Zelezni¢nl bri-
gédé (pluku) byly v obvodu jedné spravy.
Jinak je organizace soufinnosti s organy
sprdvy drahy znaféné& sloZitd a ¢asové né-
ro¢né. Soudinnost probfh& zejména v ob-
lasti: prizkumu G&inkd nepiatelskych ude-
rii, vyhodnocovani radiaéni a chemické si-
tuace a varovani, poskytovani vzajemné
pomoci pfi odstratiovani nésledkd nepfFa-
telského napadenf na jednotky ZOS a sou-
tasti Zelezniéniho vojska, organizovani
spojeni, zabezpe€ovani pfisunu obnovova-
ciho materidlu apod.



