Plukovnik ing. Véaclav Vébr

K BOJOVE POHOTOVOSTI
TYLU

V ¢lanku chci stru¢né ukédzat na nékteré pozitivni vysledky, kterych jsme
dosahli za poslednich nékolik let pFi zvySovani bojové pohotovosti a piipra-
venosti tylu. Dale poukédZi na né&které otdzky, kterym bychom méli v&novat
vice pozornosti pri rozpracovani v nejbliZ§i perspektivé.

V tylu doSlo k ujednoceni ¢innosti na zdklad& jednotné smeérnice pro uvé-
dé&ni vojsk do bojové pohotovosti a jejiho rozpracovdani do podminek tylovych
svazkil, ttvarld a zafizeni.

Doséhli jsme zkrdceni doby nakladani pohyblivych zdsob materidlu. K tomu
se zameéfila iniciativni a intenzivni ¢innost kompetentnich orgéni vSech stup-
nd Fizeni tylu. PredevSim ke zrychleni nakladani a vyvaZeni zdsob ucinng
pFispéla svépomocnd tprava skladli a rada riiznych racionalizaénich opatfeni.
Koncem roku 1975 bylo napf. napaletovdno na opera&nim stupni 60 % zasob
materialu, na vojskovém stupni pak 26 % (kromé& munice, jejiZ paletovani
bude realizovano v dalSim obdobi].

Znatny diraz jsme poloZili na zabezpeCeni vojsk mechanizaénimi pro-
stfedky pro urychleni a usnadnéni naklddédni, pfekldddani a vykladani mate-
ridlu. Tato opatfeni maji zna¢ny vliv na urychleni procesu uvadéni tyli do
bojové pohotovosti a kromé toho i pro sniZeni poc¢tl osob, vycleiiovanych do
nakldadacich skupin.

Vyrazné se zvysila bojovd pohotovost useku zdsobovani PHM. Polni sklady
byly organiza&né pF¥ebudovany, odlehéeny a zmodernizovédny. Diilezitou skutec-
nosti je jejich ¢asteéné zpohyblivéni. Casovou normu pro jejich rozvinuti jsme
zkratili o 30 %. Jesté vétSiho efektu jsme dosdhli pFi naplilovani automobil-
nich cisternovych utvar(. Tato Cinnost byla oproti difive platné ¢asové normé
sniZena téme&¥ o 60 %. Do systému dopliiovdni motorové techniky pohonnymi
hmotapii a mazivy jsou zavddény automobilni cisterny — plniCe letecké tech-
niky a velkoobjemové piepravniky pohonnych hmot. Byly téZ zavedeny né-
které druhy novych olejii a pohonnych hmot, coZ prispélo k prodlouZeni doby
zivotnosti PHM i prodlouZeni meziopravnich norem motorii.
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Rozs4hlad préce byla vykondna i na tdseku tylu letectva. Pfe$li jsme na
armadni leteckou zdkladnu v novém pojeti, zvysili ton&Z automobilnich do-
pravnich dtvaril, upravili jsme odpovédnost za materidlni zabezpeceni letecké
armédy. Vytvofily se vyhodng&j$i podminky pro pfFisun leteckych pohonnych
hmot z frontovych skladii do skladli letecké armady polnim potrubim, popf.
i Zelezni¢nim transportem. To se miiZe kladné& projevit v uvolnéni &asti auto-
mobilnich cisternovych prostfedkli z tohoto tGseku pro bezprostfedni zaso-
bovani a dopliiovani vojsk.

Zvysila se bojova pfipravenost tylovych orgdni veleni pti rozvinovani a
¢innosti polnich zésobovacich zdkladen a ttvarli jejich obsluhy. Velitelské
kadry téchto organi jsou pfipraveny od zaCatku Fidit €innost vytvarenych
tylovych svazki, Gtvard a zafizeni (TSUZ) a organizovat pfechod z mirového
na polni zésobovaci systém.

Tyto skuteCnosti zdaleka nevyCerpavaji vSechna opatfeni ke zvySeni bo-
jové pohotovosti tylu. Slo jen o n&kterd podstatna. Za zminku je$td stoji ¢asto
opomijené otdzka, kterd hraje vyznamnou roli v bojové pohotovosti, a to nejen
v tylu. Jde o ubytovanost vojakli z povoldni. Napf. léta 1971—1975 byla, diky
veleni naSi armady a vynaloZenému usili ubytovacich a stavebnich orgéani,
nejispésnéjsi v tomto sméru ze v3ech piedchozich obdobi. Za uplynulych
pét let byl ubytovdn znafny polet vojakii z povolani v mistech vykonu sluzby
a potet Zadateld o byt v soufasné dobd& je nejniZsi, jaky kdy v nasi armads byl.

Naznactené dobré vysledky maji sviij spoleény zéklad jak v teoreticky roz-
pracovanych otdzkdch tylového zabezpeCeni, tak i v ziskanych poznatcich
z praktické Cinnosti. Jsou mimo jiné vysledkem seustavné a intenzivni ideové
vygchovné ¢&innosti velitelli, politickych pracovnikii a tylovych funkcionafi,
ktefi vedou své podfizené ke spravnému chéapani poZadavkli vysoké bojové
pohotovosti v celém jejim komplexu.

V dal$im je tfeba pokracovat v rozvijeni dobrych vysledkd pri zvySovani
bojové pohotovosti tylu. Mdme jesSté radu rezerv, a to jak teoretického, tak
i praktického razu. Teoreticky je tfeba predev3im wujasnit optimélni vyba-
venost jednotlivgch stupiii mechaniza¢nimi prostfedky pro manipulaci s ma-
teridlem a stejné tak i vySi (hranici) napaletovani zasob, nebot z hlediska
doplnéni potfebnych druht materidlu vojskiim v kratkych lhiitdéch nebude
ii¢elné veskery materidl doddvat jen paletovanym zpilisobem.

Stejné tak je nezbytné rozpracovat v nejkrat3i dob& problematiku Cinnosti
TSUZ na teritoriu po jejich vytvofeni aZ do doby zahajeni operace. K této
otdzce — viz ¢lanek generalmajora ing. Josefa Mikulce, VM 2/1978.

Ve zbyvajici Casti vycvikového roku 1975/1976, ale i v dalSich obdobich
je tfeba jako trvalou metodu préace prijmout vyhledavani rezerv ve zkracovéani
Thiit rozvinovani tylu a zvySovani piipravenosti zdsob pro mechanizovanou
manipulaci.

Do komplexniho pojeti bojové pohotovosti t§lu zahrnujeme i tkoly daldiho
zvySovani jeho schopnosti vSestranné& zabezpeCovat vysoce pohyblivou bojo-
vou €innost vojsk, coz je konkrétnim poZadavkem RMNO pro piipravu vojsk
CSLA ve vycvikovém roce 1975/1976.

V soudobé vidlce musime byt ptripraveni na nepredvidané a zcela neoceka-
vané situace, které se jist® zdaleka nebudou podobat t&m, které zndme z po-
slednich velkych vale¢nych konfliktli. S tim poc¢itdme i v tylu a musime pfed-
vidat ty nejsloZit&jsi situace v jeho préci.
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Je vhodné si uvédomit, Ze jsou t¥i hlavni tylové objekty, které budou trva-
lymi a vyhleddvanymi cili nepfatelskych dderii (vSech jeho modernich bojo-
vych prostredki). Jsou to

— komunikace v3ech druhi,

— zésoby materidlnich prostfedki,

— spolu s misty a orgdny veleni vojskim i mista veleni tylu.

Pozornost v dal$im chci zaméfit na prvni dvé otazky.

Pozemni komunikace vSeho druhu ve spojeni s dopravnimi prostiedky,
které se pohybuji po nich a pfepravuji zdsoby materidlu, jsou patefi celého
tylového zabezpeCeni vlastnich vojsk. Je to jinymi slovy vojenskd doprava,
kterd je prostfedkem zédstupce velitele pro tyl k zabezpefeni viech pieprav-
nich tdkoli pfFi realizaci v€asného vytvafeni a doplilovdni potfebnych zésob
vojsk. '

V soucasné dobé je pfedstava takova, Ze ZelezniCni doprava bude piepra-
vovat cca 80 % zasob z teritoridlnich skladii (zdkladen) do frontovych zakla-
den, popf. vykladacich stanic (V/S) na obnoveném Zelezni¢nim tahu za voj-
sky. Automobilni doprava je hlavnim druhem dopravy v opera¢nim i vojsko-
vém tylu, tj. z frontovych zdkladen (poF. V/S na Zeleznici) aZ ke spotrebite-
1im — jednotkam a zbrailiovym systémém. Potrubni doprava mé stédle vzriista-
jici vyznam, a to jak na teritoriu, tak u polnich vojsk. Vodni doprava ma jen
dil¢i vyznam, se kterym v naSich podminkdch nepocitdme ke zvy3eni pfie-
pravni kapacity dopravnich prostiedk(. Vzdusna doprava vzhledem k ekono-
mické strdnce méd v na$ich podminkdch téZ jen dil¢i vyznam. VyuZivame ji
zejména k dopravé raket a bojovgch hlavic a pochopitelng k zasobovéni
vzdudnych vysadki. Jinak je znaln& perspektivni a v né€kterych pfiipadech
miiZe byt jedingm druhem dopravy, ktery zabezpeéi v€asny piisun nejnutné&j-
$ich materidlnich prostfedki pozemnim vojskiim.

Hlavnimi druhy dopravy jsou tedy dnes doprava ZelezniCni a automobilni,
hlavnimi komunikacemi Zeleznice a automobilni silnice.

Nejvétdi mnoZstvi materialu je soustfedéno v armadnich a zejména fron-
tovych zdkladnéch.

Zakladnim tkolem vojenské dopravy je dodat vojskiim veas, v potFebném
mnoZstvi a druzich materidlni a technické prostfedky, které vojska v dané
dobé& potiebuji.

K zabezpeceni tohoto tkolu v souCasné dobé feSime postupné, podle eko-
nomickych mozZnosti, Fadu otdzek v této oblasti novym zpilisobem.

Napf. zvySujeme podil t&Zkych automobilii, ndvési a privésii v automobil-
nich dopravnich ttvarech, zavddime opatieni ke zrychleni toku zdsob v ope-
ra¢nim i vojskovém tylu [primérna rychlost je dnes pouze cca 7 km/h), vy-
naklddame usili ke zvySeni tempa obnovy Zeleznic, ke zvySeni podiiu potrubni
dopravy na celkovém mnoZstvi prisunovanych PHM apod.

Tato a jinad opatieni jsou bezesporu efektivni, G¢inna a jejich pirinos ke
zvySeni bojové pohotovosti tylu a k upevnéni tylového zabezpecCeni vojsk je
mimo pochybnost.

Pri vSech uvahéch o tylovémm zabezpeCeni nemiiZeme opomijet otdzky ni-
ceni komunikaci v soudobé vilce. Komunikace, zejména po jadernych uderech,
budou ve svych rozhodujicich mistech zcela zniCeny, zamoieny, na dlouhou
dobu nesjizdné, stejné jako objekty na nich pies vodni, horské aj. prekizky.
Pohyb na valcisti potfebnou rychlosti bude moZny jen pro vozidla k tomu
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tcelu vybavena (tanky, bojovd vozidla péchoty apod). Ostatni vozidla budou
v tempech zaostdvat. Toto zaostavani se bude s rozvijenim operace stale zvét-
sovat. Proto ke zvySeni manévrovosti a odolnosti tylu bude vhodné uvaZovat
s tim, aby na jednotlivych stupnich vojskového tylu byla zavedena vozidla se
stejnymi €i co nejvice zbliZenymi parametry pohybu a priichodivosti jaké ma
technika zabezpe€ovanych bojovych ttvarii. Plijde tedy o to, aby v podmin-
kdch nesjizdnych komunikaci byly zasoby materidlu téchto stupiit vezeny
stejnou rychlosti, jakou se budou pohybovat vozidla bojova.

Je sice pravda, Ze predpokladané valCisté se vyznacuje vysoce rozvinu-
tou komunikalni siti. AvSak pf¥i vedeni bojové ¢innosti bude tieba v nejlepSim
n¥ipadé vyhledavat objizdky (bude-li to pri soutasném pohybu bojovych utva-
rii a nesouvislé fronté viibec moZné), a i to miiZe znamenat znacné opoZdény
prisun materidlu jednotkdm a tdtvartm.

ReSeni miZeme hledat v trvalém pFrimknuti tylovych jednotek k bojovym,
tzn. vyzbrojit je stejnou technikou. Tim odstranime nejslabsi ¢lanek &innosti
vojskového tylu.

Obdobnéa problematika, tj. otdzka pohyblivosti, i kdyZ v pon&kud jiné kva-
lité, se projevuje i v operatnim tylu.

Zasobovaci zdkladny vySSiho svazu jsou rozvinovdny na Zeleznici, své vlast-
pni automobilni svazky ani utvary nemaji. Nejsou tudiZ pohyblivé. Tato sku-
te¢nost je pro pribéh soudobé operace dosti zdvazna. Jejich pohybliva oddéle-
ni se vycleiiuji vZdy po dvou dnech, a to postupné na celou hloubku operace.
Vytvareni oddéleni zajiStuji automobilni prostfedky, p¥i¢emZ rameno piesunu
se postupné prodluZuje a miiZe dosahovat v urditém stadiu operace aZ
400—500 km. V takovém pripadé miZeme ovSem zajistit plynulé zasobovani
vojsk jen s velkymi obtiZemi. Tuto zkuSenost ukazala mj. cviceni NEUTRON-75.

Jinymi slovy, za souCasné organizace tylu vy3$$iho svazu miZe dojit k od-
trZeni zédsobovacich zédkladen, rozvinutych na Zeleznici, od vojsk, zejména pfi
plnéni daldiho tkolu aZ na zhruba 500 km, nebot po obnovené Zeleznici pie-
sunout zadsoby k této dob& se miiZe podalit v nejlepS§im pripad€ na 206—300
kilometrii (a to na jednom Zelezni¢nim sméru). Vykladaci stanice, organizo-
vané postupné na obnoveném Zelezniénim sméru, mohou jen Castecné& otdzku
plynulého zasobovéani fesit. Je tfeba poCitat s tim, Ze nepfPitel bude nicit Ze-
leznice jeSté ditkladnéji nez silnice a s jejich tempem obnovy miizeme pocitat
velice strizlivé. Z toho vyplyva, Ze v systému organizace tylu vyssiho svazu
chybi dalsi pohyblivé prvky, tj. pfedsunuté zdkladny, které by byly s to pri-
bliZovat a zéroveil i €lenit zdsoby do celé hloubky valgisté, vycCleiiovat podle
potfeby pohyblivda oddéleni v prostoru a case, podle vyvoje operacni situace.
Otazka je sloZitd i proto, Ze polni zasobovaci systém nelze na tomto stupni
rozvinout dfive, nez tfeti den operace, dojde-li k nenaddalému zahdjeni véalky.

Vzhledem k tomu miiZeme pfijmout toto FeSeni.

K zabezpeceni plynulého piechodu z mirového zasobovaciho systému na
polni vytvoFit jiZ v miru ve zvoleném prostoru na uzemi statu tylovou zaklad-
nu na béazi staciondrnich zarizeni. Tato zdkladna by plnila tikoly se zahdjenim
operace ve prospéch vojsk na hlavnim sméru. Méla by své automobilni utvary.
Po ptibliZeni zdsob by vyclefiovala za vojsky piedsunuteu zakladmnu, ktera by
byla pohyblivda (na automobilnich prostfedcich) a disponovala by silami a
prosttedky pro vyd&lenovani pohyblivyeh eddéleni. Tim mtZeme dosdhnout
postupného pokryti celé hloubky ito¢né operace. Pri plnéni dalsiho dkolu
je kromé toho situace usnadnéna jesté tim, Ze z tylové zédkladny na teritoriu
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miZeme materidl do pfedsunuté zdkladny pfisunovat jak automobilnim trans-
porem, tak polnim dalkovym potrubim, a ke knoci operace i po tGseku obno-
veného Zelezni¢niho smé&ru. Tim odpadnou velké vzdalenosti, které je tfeba
pFekondvat v dne$nim zdsobovacim systému, zejména vracenim se automobil-
nich prostfedkii na neimérn& velké vzdalenosti. Kromé& toho, po premisténi
pfedsunuté zdkladny do hloubky miZeme vy¢lenit napf. z tylové zdkladny na
teritoriu dalSi pohyblivy prvek k pfeklenuti velké vzdéalenosti mezi tylovou
a predsunutou zdkladnou.

Tento systém, postaveny na vytvoifené tylové zakladn& na vlastnim uzemi
a pohyblivych pfedsunutych zékladnédch, rovn&Z zabezpe&i v&tSi rozptyleni
zdsob v prib&hu operace i zvySeni mnoZstvi zdsob pobliZ vojsk.

Na tomto hlavnim sméru tylového zabezpeCeni by byly nasazeny hlavni sily
automobilnich dopravnich prostfedkil, prostfedky potrubni dopravy a hlavni
sily a prostFedky Zelezni¢niho a silniéniho vojska.

ZabezpecCeni vedlejSiho sméru muZeme fe$it dosavadnim zplsobem.

Ve svych nézorech vychazim ze skuteCnosti, Ze v soudobé operaci piisuny
materidlnich prostfedki mohou se zpozZdovat pro nedostatek sjizdnych komu-
nikaci, nebot ty spole€n& s prostory soustiedéni zdsob budou pFedstavovat
objekty intenzivnich dderti nepfitele. V&tSi rozptyleni zasob na mensi vzda-
lenosti od vojsk umozZni mit ¢ast zdsob k dispozici za materidl znieny, ¢&i
poskozeny. Zaroveii s tim se budou automobilni dtvary pohybovat po KratSich
ramenech pFisunu a tim se zmen$i i nebezpe¢i odtrZeni zdsob od vojsk na
velké vzdalenosti. N4&elnici jednotlivgch zédkladen budou mit ve vlastni pod-
rizenosti automobilni dopravni svazky a ttvary. To vie mlZe do znatné miry
kladné& ovlivnit materidlni zabezpeeni vojsk v utotné operaci.

Pokud jde o zafazovani automobilnich prostfedk@i do dopravnich dtvara
operaCniho stupné, je nezbytné, aby to byla vozidla vyhradn& s vysokou prii-
chodivosti a s rychlosti rozhodné& ne niZ$i, neZ maji vozidla soudobych typf.

Témito opatFenimi méZeme dosdhnout zvy3eni bojové pohotovosti t§lu
i na operaénim stupni.
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