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ZENIJNI ZABEZPECENI
POHYBU VOJSK

Bojova ¢&innost prvosledovych jednotek
a dtvard je charakterizovédna velkym roz-
sahem manévrovosti a pohybu vojsk, coZ
vyZaduje dostatek upravenych silnic a
cest.

MnoZstvi a charakter silnic a cest za-
visi na taktickych poZadavcich i na tech-
nickych moZnostech. Taktické poZadavky
vychéazeji z charakteru bojové c¢innosti
vlastnich vojsk a z predpokladaného roz-
sahu ni¢eni a zataraseni nepfitele. Jsou
odrazem v mnoZstvi a propustnosti silnic
a cest.

Mezi technické moZnosti patf{i para-
metry silnic, cest, rozsah nezbytnych pra-
ci pro jejich udrZbu a obnovu, popf. pro
vytyfeni a Gpravu cest ve volném terénu,
ale i moZnosti Zenijniho vojska a ostat-
nich druhfl vojsk, takticko-technické para-
metry bojové a dopravni techniky i roz-
sah strojniho vybaveni pro zemnf a silnié-
ni prace.

Pohyb po silnicich a cestdach u prvo-
sledovych jednotk a dtvaru je déan
urcitou zéakonitosti. ZkuSenosti z VVV
i souCasné nazory na vedeni boje
ukazuji, Ze 80 aZ 90 % veskerych
presunti na taktickém stupni jde smérem
k frontd a jen 10 aZ 20 % smérem od
fronty. Z toho vyplyvéa, Ze pfevaZné vétsi-
na cest na taktickém stupni miZe vyhovo-
vat pouze jednosmérnému pohybu (s vy-
budovanim pFidavnych pruh@t a vyhyben
pro predjizdéni a vyhybani). V prib&hu
bojové ¢innosti prednostn& vyuZivdme
viechny silnice a cesty.
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Praporni cesty mohou mit mensi kva-
litu, musi v8ak zabezpetit pFesun prapor-
nich proudii v jednom sméru. Vghybny je
tieba budovat kazdych 1,5 az 2 km.

Jako plukovni cesty zpravidla urcuje-
me stalé silnice a cesty, nebo upravené
useky terénu, které zabezpeluji nejméné
jednosmérny prujezd vozidel o hmotnosti
de 60 t. Pozadovana minimdlni $ifka téch-
to silnic a cest je 3,5 aZ 4 km. Vyhybny
j= nutné budovat na dohlednou vzdale-
nost. Podéiny sklon plukovnich cest nema
pievysovat 10 az 12 %.

Jako divizni cesty urtujeme silnice a
cesty, nebo zfizujeme nové useky cest
o 8ifce 7 aZ 8 m, s poloméry zakfiveni
v zatdf¢kach nejméné 30 m, s maximélnim
podélngm sklonem 7—8 %.

Vsechny cesty vybirdame tak, aby je-
jich tdprava vyZadovala minimalni objem
praci, nejmensi spotiebu mostnich prvkd,
sil a Casu a aby maximalné vyhovovaly
i z maskovaciho hlediska proti viem pro-
stfedkiim prizkumu nepfitele.

V tdto&ném boji, vzhledem k tempu po-
stupu utoéicich vojsk, je vyuZiti vétsiny
cest na taktickém stupni (tj. cest urce-
nych pirevdiné pro prvosledové jednotky
a utvary) jen kratkodobé. Jejich (prava
vyZzaduje rychlost i za cenu men3i kvali-
ty Pro plnéni tkolu tprav cest jsou vy-
tlengny Zenijni jednotky (v obrané&) nebo
organizovany skupiny a odrady (za pocho-
du, v utoném a stietném boji) s potieb-
nym mnoZstvim techniky a materialu.



Oprava cest pii pFipravé k dtoku,
v obrané a pii pfipravé presuni v t§-
lovém prostoru vlastnich vojsk

Silnice a cesty v uvedenych piipadech
upravujeme mimo dotyk s nepiitelem.
Pied zahdjenim praci miZeme je prozkou-
mat a vybrat ty, které jsou nejvyhodné&jsi
jek z hlediska taktickych poZadavki, tak
z hlediska technickych kvalit.

Zenijni priizkum (rekognoskaci) silnic
a cest organizuje Zenijni nacelnik pfislus-
ného stupné& a vedou na taktickém stupni
zpravidla Zenijni jednotky plukovni Zenij-
ni roty, nebo Zenijné komunikaéni roty
divizniho Zenijniho praporu. Prizkumné
jednotka pouZivd motorové vozidlo (napf.
OT), zjiStuje sjizdnost jednotlivych silnic
a cest a urfuje ptibliZny rozsah pri je-
jich nutnych dpravach, vzhledem k pred-
poklddanému provozu.

Vybrané cesty je vhodné z hlediska
udrZby a dprav rozdélit na useky, na kaz-
dy usek vyé&lenit Zenijni jednotku s po-
tfebnou technikou a materidlem. Ta pini
viechny tkoly spojené s tpravou a udrz-
bou cest v daném prostoru a case (zpev-
Novani vozovky, odstranovani prekaZek,
vytyCovani a uprava objiZdék apod.).
V pfipadé potfeby ma zatarasit a nidit
dany komunikaéni smér.

V isecich, kde je mald Gnosnost vo-
zovky, u brodd, mostd apod. zfizuje
skladky materialu k pripadnému pouZitf.
V téchto, snadno poSkoditelnych tsecich
cest, je vhodné (v =zavislosti na d{ase)
upravit i zaloZni piejezdy a objizdky.
Zv143t jde o useky cest v blizkosti diile-
Zitych objektil, které mohou byt cilem ja-
derného napadeni nepiitele.

Udrzba cest spogivd v trvalém sledova-
nf zvlasté tézko prichodnych useki silnic
a cest v jejich udrZovéani v pouZitelném
stavu. Zenijni jednotka musi periodicky
projizdét sviij Gsek a pii zjisténi poruseni
silnice (cesty) ji opravit vietn& poskoze-
nych objektii a zafizen{ na nich.

Urcené Zenijni jednotky plni tkoly ve
svych usecich zpravidla po celou dobu po-
bytu vojsk v daném prostoru.

Misto a fdloha zabezpeteni pohybu
(0OZP) p¥i apravé plukovnich a diviz-
nich cest

Po zahajeni pochodu nebo 1tocného
boje Zenijni jednotka plukovni Zenijni
roty nebo Zenijnf komunikaéni rota diviz-
niho Zenijnfho praporu, které se staraly
o lpravu cest, tvoif zpravidla odrady za-
Lezpec¢eni pohybu p¥fsludného stupné.

Organizovat odiady zabezpeceni pohy-
bu na stupni pluk i divize ukladaji velite-
ltm piisludné Fady (napfi. V3evojsk-1-1, €l
147). Tato povinnost se vztahuje na pluky
i divize v prvnim i druhém sledu.

Odiady zabezpe&eni{ pohybu jsou hlav-
nim prvkem bojové sestavy k zabezpeleni
uprav plukovnich a diviznich cest za po-
chodu i v ttoéném boji.

PFi organizovédni a tkolovéni OZP vy-
chéazime z konkrétnich podminek, ze situ-
ace a ukolu.

V 1dvahu bereme déale:
— raz terénu a prostoru c¢innosti,
— pocasi a ro¢ni dobu,

— mnoZstvi sil a prostfedkd, které
jsou k dispozici,
— predpokladanou ¢innost nepfitele.

SloZeni OZP neni 3ablonovité, nemén-
né. Jiné bude v dobé& destd, v zimé&, v hor-
ském a zalesnéném terénu, jiné za suché-
ho podasi apod. OZP musi byt vysoce po-
hyblivy, zbaveny v$eho nepotfebného a
netcelného materialu.

Vzhledem k predpokladanym tkoldm,
které OZP plni, se miZe organizatné &le-
nit na rtzné skupiny a podskupiny: sku-
pinu prizkumnou a odtarasovaci, skupinu
aprav, skupinu zdloZnfho materidlu a
techniky; nebo miiZe mit 1 aZ 2 priizkum-
né skupiny samostatné, skupinu odtaraso-
vaci a dprav jako jeden celek apod.
V kaZdém pripadé OZP musi byt schopen
vést priizkum stanovené osy postupu, zii-
dit prichody nebo pfechody pFes zéatarasy
a prekazky, vytytovat objizdky, upravovat
rezruSenou vozovku, odvodiiovat rozbah-
néné cesty apod.

ZvygSeni rychlosti nebo zkréaceni po-
ticbného Casu pfi vytyéovani objiZdék, pii
cdstranovani ptekédZek i pii Gpravé cest,
mliZe dosdhnout organizovdanim préace
.prekracovanim"“. To vyZaduje, aby OZP
né&l nejmén& dvé prizkumné skupiny, aby
skupina odtarasovaci, popf. skupina aprav,
mély nékolik podskupin, vybavenych tech-
nikou a materidlem, aby se vzajemné
mohly dopliovat, pirekraovat i nahra-
zovat.

Skupiny a odrady, které upravuji cesty
v atotném boji ve vétding piripadd vy-
uzivaji cest upravenych niZ3imi organi-
zo&nimi stupni. Podle Kkonkrétni situace
miiZe nékdy pomoci pii Gpravé cest vyssi
crganizaén{ stupeil (napf. v ramci tp
jako PO divize miiZe pilisobit OZP divize).

Z4kladni vymezen{ prostori c¢innosti
Zenijnich prvkd pro dpravu cest vyjadiu-
je obr, 1
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0ZP divize

Tempo utoku divize vyZzaduje, aby di-
vizni OZP upravoval divizn{ cesty primeér-
ncu rychlosti 3—4 km/h (za presun divize
na Caru zteCe a za prondsledovani néko-
likrat vy$si rychlosti).

Vzhledem k moZnému rozsahu poskoze-
ni divizni cesty i snaze zabezpecit prijezd
vojsk po nejlepsi cesté a nebudovat pokud
mozno velké objizdky, miize divizni OZP
pracovat rozdé&len na nékolik skupin, kte-
re se mohou piekracovat.

Zenijni komunikaéni rotu miZeme pro
pinéni vkold v ramci OZP divize posilit
Zenijni prizkumnou hlidkou, chemickou
hlidkou, Zenijni technikou pro pozemni
prace, tanky a navésnymi zafizenimi, na-
kiadnimi automobily, Zenijnim materidlem,
v nékterych piipadech i motostieleckou
jednotkou.

Prostor ¢innosti OZP divize je v utoc-
rém boji za pluky prvniho sledu. Upravu-
je divizni cestu pro druhy sled, zalohy
a tyl divize.
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PFi presunu divize na caru ztefe za
atoku z chodu miiZe byt OZP divize pfed-
sunut do prostoru v blizkosti ¢ary rozvi-
nutf do plukovnich nebo prapornich prou-
dil, s dkolem pomadahat plukiim pii Gpraveé
cest.

Za prondsledovani nepfitele miZe OZP
divize upravovat urfenou cestu i v sesta-
vé jednoho z prvosledovych plukd na
sméru hlavniho uderu divize.

Cinnost OZP divize organizuje a Ffdf
zenijni nacelnik divize podle pokyni ve-
litele divize a natizeni nacelnika Zenijni-
be vojska armady.

Na zaveér chci zdaraznit, Ze na uprave
cest na taktickém stupni se podili kromé
doprovodnych skupin a odiadii zabezpele-
ni pohybu také ostatni Zenijni jednotky,
zadlenéné v sestavé plukd a divizi. Nevy-
ledujeme i podil ostatnich druhid vojsk
ng tdpravé silnic a cest. Proto také v ram-
c1 Zenijni pripravy druhli vojsk budeme
vénovat stalou pozornost této problema-
tice.



