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MOZNOSTI PREKONAVANI
PVO NEPRITELE
FRONTOVYM LETECTVEM

Staty NATO vénuji na stifedoevrop-
ském valgisti mimofddnou pozornost vy-
stavbé silné a odolné protivzdusné obra-
ny v souladu s jejich koncep&énimi néazo-
ry na misto a alohu letectva v pristi moz-
né valce. Tato protivzduSnd obrana pred-
stavuje v soucasné dobé& jeden z nejdile-
Zitéj8ich faktorti, ktery ovliviiuje ¢innost
nadeho letectva. Zejména frontové letec-
tvo je bezprostiedn& ohroZeno jeji cin-
nosti, nebot téZist& jeho bojové cinnosti
je v prostorech, kde je PVO protivnika
nejsilngjsi.

PVO tvofli jednotny systém koali¢niho
charakteru, v némzZ je zasazena cela Fada
riiznych vykonngch palebnych prostiedkil.
Z hlediska predurc¢eni tohoto systému mu-
zeme piedpokladat, Ze bude pinit tyto
hlavni ukoly:

1. zabezpecovat pfehled o vzdudné si-
tvaci na valcisti a véasnou vystrahu pred
nepadenim ze vzduchu;

2. bréanit operacni sestavu vojsk, zvlas-
té prostiedki jaderného napadeni, letist,
soustiedeéni vojsk, politickd, primyslova a
administrativnl stfediska, jakoZ i dalsi di-
leZité objekty pred prizkumem i udery
prostfedkit vzduSného napadent;

3. zabezpeCovat ¢innost vlastniho le-
tectva nad vlastnim a z ¢asti i nepfratel-
skym Gzemim a podilet se na boji o vzdus§-
nou nadvladu ve stanoveném prostoru,

4 Vojenski mysl

Z hlediska vnitinf funkce systému se
jcho ¢innost rozdé&luje do tFi zédkladnich
skupin:

a) zjisfovani a sledovani cill

b) palebné

c) veleni a Fizeni bojové &innosti.

Skupina zjistovani a sledovéni cili za-
bezpetuje vcasné ziskdni zé4kladnich in-
fermaci o vzdudné situaci, potfebnych pro
rozhodnuti piislusného velitele i pro Fese-
ni palebné ulohy. PFitom tyto nezbytné
udaje musi poskytnout s takovym caso-
vym piedstihem, aby se mohl velitel v¢as
rezhodnout a palebné prostifedky mohly
zesahnout v optimédlnich podminkach
stielby. Tuto funkci zabezpe&uji rizné ty-
py radiolokatoru, jejichZ technické para-
metry jsou neustdle zdokonalovéany, ze-
jniéna v odolnosti proti aktivnimu ruseni
s¢ snahou zajistit souvislé radiolokacni
pcle ve v3ech hladindch letu nad vlast-
nim a z ¢asti i nad tzemim protivnika.
Nejvice limitujicim faktorem v praci toho-
to podsystému je terén stiedoevropského
valcisté, kery znaén& omezuje souvislost
radioloka¢niho pole pii letech cili v ma-
lych vyskach. Tyto nedostatky se veleni
NATO snaZi preklenout budovanim nového
malovyskového systému, ktery mizZe v ur-
¢itych podminkach zajistit nepfFetrité
sledovani cile. Tim ale neies$i otazku na-
vedeni protiletadlovych Fizenych stiel nej-
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vykonneéjSich typi HAWK a NIKE HERCU-
LES, nebof na navadéci lokatory tento
malovySkovy systém vliv neméa a terén
bude i nadéle stejné omezovat ¢innost na-
véadécich radiolokatorli, coZ je pro pie-
konavani PVO rozhodujici. Terén vytvari
v radiolokaénim poli nejen celou fadu
hluchych prostorli, ale soufasné sniZuje
na malych vyskach i primérny dosah ra-
diolokatorii. Té&chto skutetnosti vyuZiva-
me pii prekondvdni PVO nepfitele.

Palebny podsystém zabezpeduje splné-
ni nejdileZitéjsiho ukolu PVO a to znice-
ni vzduSného cile. Hlavni palebnou silu
PVO NATO piedstavuje PLRS, hlavné stie-
y typu HAWK a NIKE HERCULES, které
jsou patefi celého palebného podsystému.
Jejich palbu dopliiuji stfely CHAPPARAL
a RED EYE a malordaZové protiletadlové
délostielectvo. Stihaci letectvo piisobi ze-
jména v mezerach a bocich sestavy PVO,
ale hlavné jeho dloha nariistd pii zabez-
peceni Cinnosti vlastniho letectva nad
vliastnim i nepfatelskym tzemim. Obecn&
miZeme Fici, Ze zasazené palebné pro-
stfedky maji velmi dobré parametry. Je-
jich zadsady rozmisténi, pouZiti i technic-
ko-taktickd data zndme z dostupnych pra-
menil. Pro jejich prekonavani je vsak po-
tiebné znat dokonale jejich technické ne-
dostatky a provozni omezeni a téchto plné
vyuZivat pfi tvorb& odpovidajicich opatie-
ni, kterd majf sniZit jejich acinnost. Jeli-
koZ frontové letectvo bude ve znaéné mi-
fc pri prekondvani PVO pouzivat malé
vy3ky letu, pak je vhodné vzpomenout
alespoii stru¢né zakladni omezeni téch
prostiedkii, které mohou v uvedenych
podminkédch pulsobit proti frontovym le-
tounim.

MaloraZové PLD 2z hlediska moZnosti
jeho prekondvdni ma malé rozmezi vyiek
a¢inného dosahu, omezenou vzddlenost
acinné stfelby na 3—4 km a jejich stie-
lecké radiolokdtory jsou zatim méné odol-
né proti radiotechnickému ruseni. Tfm p#i
ruénim sledovani se chyby stfelby zvy3uji.
Elektronické obvody stfelecké fstiedny
baterie pracujina zdkladé hypotézy piimo-
¢arého pohybu cile, coz v praxi znamena
podstatné sniZeni GCinnosti stielby pfi
palbé na manévrujici cil.

PLRS Chapparal a Red Eye maji samo-
navadéci infra¢ervené hlavice, které v pii-
zemnich vySkach jsou ¢asto ovliviiovany
dalSimi tepelnymi zdroji v zavislosti na
roéni dob& pouziti. PouZiti téchto stiel
proti ciliim s malou tepelnou charakteris-
tikou, nebo proti cili, leticimu od baterie
smérem ke slunci vyznamné& sniZuje jejich
pelebné moZnosti. Tyto PLRS maji omeze-
nou dalku stfelby na nizkoletici cile a
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mohou proti cilim pfisobit jen na odletu,
¢imZ je znacné redukovana oblast moZ-
nych zteéi. Soudasné uGinnost obou PLRS
je¢ znadné& zdvisld na rychlosti letu letou-
nu, nebot pii zvy3ujici se rychlosti se
podstatné zmen3uje oblast moZnych zteci.
V zdvislosti na rychlosti letu cile se ménf
i maximélni a minimaini dalky stielby,
mozné vyskové pilisobeni a tim i velikost
maximélniho kursového parametru stielby
(kursovy parametr je délka kolmice, spu3-
téné z baterie na trat letounu). Zmény
techto maximalnich kursovych parametri
pro PLRS Chapparal — viz tabulka 1.

Tabulka 1
Rychlost Maximdalné& moZny Kurs'..:
cile (M) parametr stifelby [ma:
0,7 6000 m
0,8 1800 m
0,9 1000 m

PLRS HAWK pro aspésné navedeni
stfely musi dostavat nepretrZité signal od-
raZeny i signdl od navadéciho radioloka-
toru. Pokud pieruSeni kteréhokoli ze sig-
nalit dosdhne doby vetsi neZ 3 sec [u nove
10 sec), pak se stiela samodestrukci zni-
¢i. Normalové pretiZenf stfely b&hem na-
vadéciho manévru je omezeno ndsobkem
12. Navadéni stfely je moZné jen do doby
75 sec, piiemZ na pasivnim useku drahy
letu musi mit stiela vy3si rychlost oproti
cili nejmén& o 20 Y%. Protoze stiela je
nevadéna pomoci radiolokétorii, je pro-
stor ni¢eni cili omezen jejich dosahem
charakteristikou prace radiolokatorii s o-
hledem na vysku a okolni terén s omeze-
nymi monZostmi v navedeni stkly na cil,
ktery leti pod velkymi Kursovymi para-
metry. Funkce obvodili ozaFovaciho radio-
lokatoru stiely a cile umoZiuje vést jen
ty cile, jejichz radidlni rychlost sblizeni
oproti baterii neni mensi, neZ 30 m/sec.
Sou¢asné s ohledem na moZznosti navadé-
ciho systému neni mozné navedenf na cil
v bezprostfedni vzddalenosti od baterie,
Tento mrtvy prostor je uvadén o polomé-
ru piiblizn& 2 km. Oblast moZnych zteci
HAWK stiely na malych v¢sSkach letu neni
oproti piredchozim citlivd na rychlosti letu
cile, pokud tento prolétava v rozmezi b&Z-
n¢ pouzZivangch podzvukovych rychlosti
Pravdépodobnost zniceni cile jednou stie-
lcu HAWK (Wzn) je silné zavisla na vzda-




lenosti stielby. Soucasné je tieba zdiiraz-
nit, Ze oblast moZnych zte¢i PLRS HAWK
neni prostd kruZnice o polomé&ru maxi-
malniho dosahu této stiely, uvadéné beéz-
nE& v jejim technickotaktickych datech, tak
jak se vétSinou ve Stahech mylné vyhod-
nocuje a zakresluje. Na malych vyskach
se dosah stfely zmen3uje a moZnosti v na-
vedeni na odletu se sniZzuji. Skutecna ob-
last moznych ztefi je vdazdna i na moZ-
nosti sledovani cile ozatfovacim radiolo-
kéatorem omezené okolnim terénem bate-
rie. Maximélni kursovy parametr cile mi-
Zeme u této stiely na malé vysce stano-
vit v rozmezi 17—19 km.

Stihaci letectvo jako dal3i sloZka pa-
lebného podsystému PVO dosahuje nejlep-
Sich vysledk pri ni¢eni vzdusnych cilii
v piipadé spolehlivého navedeni pouZitim
Fizenych stfel vzduch—vzduch. Na malych
vys$kach letu cile vSak pronikavé se zhor-
Suji nejen moZnosti navedeni stihadii, ale
i pouZiti Fizenych stfel vzduch—vzduch
je problematické, nebot se silng reduku-
je oblast moZnych zte¢i a v tadé piipadi
ani tyto strely pouZit nelze. A tak zde
nejcastéji bude pouzita kanbénova stielba,
ktera mda ale rfadu omezeni v ddlce, v re-
lativngé malé oblasti moZnych zte¢i i niZsi

pravdépodobnosti zdsahu oproti Fizenym
strelam.
Z tohoto velmi stru¢ného néastinu

funkénich strédnek paleného podsystému
vidime, Ze spoleénym jmenovateiem, Kte-
ry rozhoduje o jejich plném vyuZiti, je
jejich zavislost na podminkéch letu fron-
tevého letounu. JelikoZ o parametrech letu
v8ak rozhodji velitelé frontového letec-
tva, pak jejich spravnym rozhodnutim
nmiiZze byt funkce téchto palebnych pro-
stiedki znatné omezena a nékdy i zne-
moznéna.

Posledni skupinu systému PVO tvori
podsystém veleni a Fizeni bojové &innosti
prostfedkd PVO. Kloubi v podstaté oba
predchozi podsystémy v jediny celek.
Jeho funkce spoc¢iva hlavné v shromazdo-
vani Gdaji a vyhodnocovani vzdu3né si-
tuace, v rozhodovacim procesu a vdas-
ném preddani rozhodnuti prislusnym pa-
lebnym prostfedkim. Cely tento podsystém
jio vybaven sloZitymi technickymi zafize-
nimi pro automatizované fizeni a uvédo-
mevani, za¢lenénymi do jednotného auto-
matizovaného systému tizeni PVO na val-
¢isti. Zabezpe€uje centralizované veleni,
jeko predpoklad nejvys3i vykonnosti systé-
mu. Jeho sloZitost zvySuje i jeho zranitel-
nost a spolehlivost hlavné v uzlovych bo-
de:ch. Udery vlastnich prostfedkid na hlav-
ni mista veleni zna¢né& napomahaji ke sni-
Zeni celkové uéinnosti samotné PVO a

nuti ¢asto pouZivat méné& u&inné decen-
tralizované plisobeni.

Nebylo by sprdvné, kdybychom na za-
kladé téchto diléich nedostatkii usuzovali
na slabost & malou uéinnost soudobé
PVO NATO, nebot jeji piednosti a moz-
ncsti jsem s ohledem na té&el tohoto ¢lan-
kv nerozebiral. Jednozna&né chci fici, Ze
PVO je v souladu s poznatky z posledniho
stfetnuti na Sinajském poloostrové velmi
véaZnym faktorem, ktery omezuje zna&né
bojovou ¢innost frontového letectva nad
nepidtelskym tGzemim. Boj s protivzdus-
nou obranou nepfitele je neoddélitelnou
¢asti boje o ptevahu ve vzduchu a bez
vyrazného naru$eni systému PVO nepfite-
le je dlouhodobé&jsi bojova ¢innost fronto-
vého letectva nemyslitelna. Boj s PVO ne-
pfitele vyZaduje komplexni centralizované
fedeni, na kterém ce musi nutné podilet
viechny veliteiské stupné od letky po le-
teckou arméadu i ¢ast sil a prostiedkli po-
zemnich vojsk. Z hlediska rozsahu i ob-
sahu opatifeni, kterd& mame fFedit nepietr-
zile, mizZeme je délit na opatieni operac-
riho a opatfeni taktického stupné.

a) Organizaci rozsdhlého Sirokopasmo-
vého ruSeni. Tento ukol bude pirevazné
plnit LA jen v ase a prostoru, kde piisobi
vét8i sfly LA. Jinak ptjde v rdmci LA
0 organizaéni usmérnéni pouZivani rusi-
cich aktivnich prostfedkit u divizi a sa-
reostatnych plukit tak, abychom ucinné
vyuZili téch rusicich zatrizeni, jimiZ je vy-
bavena ¢ast frontovych letounti. DalSim
cpatfenim v této oblasti je Fizené zdsobo-
vani Gtvard munici s dip6lovymi odraZeci.

b) Vyélen&ni dostateéného usili letec-
tva pro nifeni rozhodujicich prvki ne-
pratelské PVO. Dlouhodobé&ji prekondvat
soucasnou PVO miiZeme jen zni¢enim
klicovych prvki jeji sestavy. S ohledem
na soucasnou strukturu PVO NATO bude
tento kol (s prihlédnutim na mnoZstvi
cili) tak rozsahly, Ze vytvari samostatny
tikol pro tderné letectvo LA. VyZada si
pomérng veikého usili letectva. Soucasné
pii plnéni daldich bojovych dkoli bude
tieba kalkulovat i s vy¢lenénim 25 aZ
30 9% usili k zabezpedeni bojové ¢innosti
v pravomoci niZ$ich velitelit na taktickém
stupni. Tim se alespoil z potdtku budou
amérné sniZovat i bojové moZnosti tder-
ného letectva.

c) UdrZovani nepfretrZité souCinnosti
s pozemnimi prostiedky frontu a vycle-
néni &asti prostfedkdl pro ni¢eni PVO si-
lami pozemnich vojsk.

d) SoustFedéni usili v3ech druhi pri-
zkumu na zjistovani sestavy nepiidtelské
PVO. Tento poZadavek vytvafri zakladni
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predpoklady jak pro ni¢eni rozhodujicich
cili PVO, tak pro tvorbu taktickych prv-
kit k prekondvani PVO. Proto je tfeba za-
jistit leteckym utvarim staly a nepietrii-
t¢ piehled o rozmist&ni prostfedki PVO
v jejich uskupeni.

e) Stanoveni omezeného mnoZstvi pri-
letidt. Cfm vy33i je intenzita letli v ome-
zeném prostoru, tim nariistd i pocet le-
tound, proti kterym nestaci nepfitel za-
sdhnout. Je tfeba ale Casové omezit plat-
nost priletist, nebot zavisi na schop-
noestech protivnika soustiedit do daného
prostoru veétsi mnoZstvi prostfedkdi PVO,
hlavni asili stihaciho letectva. Proto bude
tGcelné soucasné s vytvatenim priletist
vyfadit doc¢asné z ¢&innosti i nejbliZ3i le-
tist& stfha¢ld. Deldi existence urcitého prii-
letisté sniZuje moment piekvapeni a tim
i optimélni vysledky bojové &innosti viast-
riho letectva.

Soucasné s t&mito zdkladnimi opatie-
nimi na opera¢nim stupni musi v letec-
kych ttvarech probihat opatieni taktic-
kého charakteru. Spolednym znakem tak-
tickych opatfeni je jejich nepietrZitost a
diferencovany pfistup pro kaZdy bojovy
let. Tato opatfeni planujeme pFedem
v ramci pFipravy na bojovy ukol se ziete-
lem na konkrétnf situaci v prostoru bojo-
vG cinnosti. Za zdkladnf opat¥eni v této
olklasti povazuji:

a) Vhodnou volbu hlavnich parametri
letu a to trat&, profilu a rychlosti letu.
Budeme je vybirat s ohledem na typ pfe-
kondvangch prostiedkd PVO. Zakladni vy-
zram pro prekonavani PVO ma vyska letu
vt spojitosti s terénem, nad kterym bude
probibat bojovy let. Nejvyhodnéjsi pod-
minky pro prianik PVO vytvari vyska letu
v rovinatém terénu 40—70 m nad terénem
a v pahorkatinach 50—100 m nad teré-
nem. Soucasné volbu vysky letu ovliviiuji
kromé pilotnich moZnosti i kursové para-
metry palebnych prostfedki PVO a dia-
gramy navadécich radiolokatorii PLRS.
Vliv vy388i se projevuje vyraznéji jen pii
pirekonavéani PLD, PLRS typu CHAPPARAL
a RED EYE i stihaciho letectva. Velmi
doleZitym prvkem letu pro piekonani
PVO, za ptredpokladu vhodné& volené vys-
ky a rychlosti letu, je trat letu. Pfi jejim
vybéru musime respektovat tyto poZa-
davky:

— pro pi‘ekondni palebnych prostied-
ki, hlavné PLRS HAWK je tieba vzdy,
zname-li jejich postaveni, ptihliZzet k dia-
gramiun navadécich radiolokatorii. Dia-
gram zhotovime pro riizné vysky letu bud
pomoci programu na pocita¢i ZPA-600
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nebo s vyuZitim grafu. Pfi jeho zhotovo-
vini pomoci grafu postupujeme tak, Ze
pro vzajemny sektor vyneseme z baterie
PLRS paprsky po 10° a na kaZdém zji3tu-
jeme s ohledem na vzdélenost a relativnl
pievySeni terénni piekdZky moZny dosah
rediolokatoru v uvedeném sméru:

— trat letu je tieba pfizpilisobit za-
my3lenym manévrim v prostoru pridélo-
vani cild i v prostoru u¢inné palby;

— dal8i kritéria volby traté letu jsou
obecné znamé zdasady, které poZadujf, aby
trat letu bylo co nejkratsi, vedla pies
prostory, kde byla PVO umléena nebo na-
rudena, pies prostory zamofené, rozsahlé
lesni a vodni komplexy, malo pfistupny
terén, pres mista, kde nepfitel ustupuje
¢i kde jsou rozmist&ny méné& uéinné pro-
stifedky PVO. Vyhybame se vétSim kfiZo-
vatkdm, letidtim, soustfedéni vojsk, vét-
3fm prepravistim apod. Sou¢asn& se sna-
Zime vyuZit k maskovani letu d¢lenitosti
terénu, povétrnostnich podminek a jevi,
které negativné ovliviiuji funkci toho ¢&i
onoho prostifedku PVO.

b) Volbu vhodné bojové sestavy a opti-
malni intenzitu letd. Z hlediska bezpec-
nesti letu a manévrovosti jsou nejvyhod-
néj3i malé skupiny v sile roje. Pokud je
tfeba phsobit v&t3fm mnoZstvim letouni
je sestavu vhodné c¢lenit do proudid roji
ncbo roje hadovité tak, aby Sifka bojové
sestavy nebyla vétSi, neZ polovina maxi-
mélniho kursového parametru piekonava-
ného prostfedku PVO. Tim, Ze roje budou
mit mezi sebou vzdélenosti 1,5—3 km, vy-
tvorime nejen optimalni hustotu proléta-
vajicich cfldt va&i baterii, ale zabezpeti-
me i vzdjemnou dobrou obranu viigi ne-
pratelskym stihaélim. Souéasn& je tieba
ale dodrzet zndmé zasady, Ze vzddlenost
dvou nejblizgich letound ve skupiné musi
byt vé&tsi, nez dva Gc&inné poloméry hla-
vice PLRS, tedy alespoii 100 m. V pripadé
letu na stfednich a velkych vyskach je
tieba vzddlenosti mezi roji upravit mini-
malné na 3—5 km a pouzit SirStho &lené-
ni bojové sestavy s ohledem na moZnost
pouZiti jadernych hlavic PLRS.

c) Vsechna opatieni a zavéry je tieba
depliiovat vhodnymi, piedem planovany-
mi manévry. Tyto manévry volime s ohle-
dem na vzpominané omezenitoho ¢ionoho
tvpu prekonavaného palebného prostied-
ku a dé&lime je v podstaté na manévry
v prostoru zjidt&€ni a pridélovani cili a
na manévry v prostoru téinného pisobe-
ni daného prostfedku. V piipadg, Ze v da-
ném prostoru spole¢né pilisobi vice typi
téchto prostiedki, pak je tfeba planovat



manévry s ohledem na pfekondni nejicin-
néjdtho z nich. Cilem vSech manévrii je
narudit nebo ztiZit navedeni raket nebo
stfhaciho letectva a tim zvétSit chyby pfi
stfelbé tak, aby uéinnost palby byla v da-
nych podminkdch minimalni.

1. Proti malordZovému PLD miZeme
pouZit libovolny manévr kursem, rychlosti
a vySkou. Pokud nelze oblétnout prostor
GCinné stfelby, je nejvhodné&jsi manévr
kursem. Jde v podstatdé o hadovity let
s naklonem 60—70° s pfetiZenim 4—5 n
a s cyklem opakovdni 6—15 vtefin. Tim
se zabezpelime vychylky v hadovitém letu
vétsi, neZ je elipsa rozptylu kanénovych
stiel (250—500 m). Pti pF¥ekonavani PLD
v prostoru cile je 1idinnym manévrem
premet, piekrut a bojovd zatacka, které
jsou souc¢asn& vhodné i jako dopliikové
manévry ke zte¢i cile nebo pro opakova-
nou ztec.

2, Proti stihacimu letectvu manévr
v etap&€ navedeni zmensuje oblast moZ-
nych zte¢i. Manévrovani zadind ve vzdale-
nosti 25—30 km od navadécich stihaci
se ztratou vysky tak, aby se vlastni le-
touny dostaly z radioloka&niho pole pa-
lubniho radiolokéatoru a popf. i z pole ra-
diolokaénfho sledovadni pozemnimi stano-
visti. Frontové letouny se maji snaZit
v pfipadé&, Ze se nemohou zteti zcela vy-
hnout donutit nepiatelské stihae k tomu,
aby museli vést zte¢ pod vét$imi rekursy,
¢imZ si vlastné letouny vytvofi pfiznivé
podminky k tomu, aby a&innost obranné-
hc protistihaciho manévru se podstatné
zvy$ila. Jakmile se nepfiatelsky sttha& pri-
bliZi k vlastnimu letounu na vzdalenost
1,5 aéinné dalky stielby fizenymi raketa-
mi v dané vy3ce letu, pak je zadouci, aby
frentové letouny zahajily manévr horizon-
talni vinovkou s pretizenim 3 n a po pri-
bliZeni stihafe aZ na hranici G¢inné stiel-
by pFedly na vlastni obranny protistihaci
manévr, jehoZ provedeni zavisi na pod-
minkach letu, jmenovité vysSce letu. Na
malé vySce je nejacinngjSim manévrem
pi‘emet, popfP. bojova zatdCka smeérem ke
stiele. Tuto bojovou zatacku je ale tieba
vést s velkym pretizenim tak, aoy nepo-
klesla vyraznéji rychlost letu. Stejné
a¢innym manévrem obrannym je i zatac-
ke v horizontdlni roviné smérem ke strele
s maximalné moZnym pietiZenim.

Na stFednich a velkych vyskach je
neja¢innéjSim manévrem premet se zapor-
nym nasobkem, popfP. zvrat s dalSim pre-
chodem do pFekrutu. Dal$im moZnym ma-
névrem je piemet, kterému piedchazi sil-
né potladeni letounu do stfemhlavého
letu. Manévr zatackou o pretiZzeni 5—7 n
je na téchto vySkach vhodné spojit s kle-

sinim a ristem rychlosti letu, ¢imZ se
ufinnost oproti zatadcce v horizontalni ro-
viné zvysuje.

3. Prostor G¢inné stielby PLRS Chappa-
ral je vyhodné prolétavat zvysenou rych-
losti na vétSich kursovych parametrech,
kde stfela neni schopna tucinné zasdhnout
cil. Pokud nenf moZné z uréitych divodi
volit rychlost letu 0,8 M a vice, pak je
vhodné pri vlétnuti do prostoru oblasti
moZnych zte¢f zahdjit manévr hadovitym
letem tak, aby trat letu prochédzela mimo
prostor oblasti moZnych ztec¢i pFi manév-
rujicim cili. Tento poZadavek je realizo-
vatelny, protoze oblast moZnych zteci pii
manévru letounu se podstatné sniZuje.
Pokud doslo k odpéleni stiely, pak je vel-
mi dobrym manévrem zatd¢ka smeérem ke
stiele s vy38im nAasobkem, popf. piemet
nebo bojova zatacka opét smérem ke stie-
le. Obecné miZeme Fici, Ze pFi vysSich
rvchlostech letu je maximdlni kursovy
parametr PLRS Chapparal tak maly, Ze ji
1ze témé&r vidy obletét (viz tabulka 1).
Stejné manévry lze pouZit i proti stiele
RED EYE jen s tim rozdilem, Ze ucinnost
téchto manévrii je jeSt& vyssi a oblet od-
palovacich postaveni s ohledem na mensi
dostfel i méné kvalitni parametry je
snazsi.

Proti PLRS HAWK je tieba op&t ma-
névry rozdeélit na manévry v prostoru pfi-
délovéani cilii a manévry v prostoru ud&in-
né stielby. Z manévri v prostoru pfidélo-
vani cili nejc¢astéji pouZivame manévr se
zménou kurst o 60°. Tento manévr ma
zresnadnit rozhodovani pfFislusného velite-
le PVO a zhorsit pozdé&ji palebné mozZnosti
baterie. Let vedeme do prostoru jed-
né Dbaterie, ktera cil dostane pridé-
len a pied priletem na ¢&aru od-
palu prvni  rakety zménime smér
letu do prostoru sousedni baterie.
Tim tato druha baterie méa zkrécenou
dchu zasahu, nebot dostane cil piidZlen
a7z pii jeho viétnuti za ¢aru odpalu prvni
rekety této druhé bateric. DalSi z pouziva-
tim skupiny letouni na ¢aru mozného od-
palu prvni rakety.

Manévry v prostoru uc¢inné palby PLRS
HAWK miiZeme rozdélit na piedem plano-
vané manévry a anévry bezprostfedni,
ti. lésné pied stfetnutim rakety s fronto-
vym letounem. Nejvyhodné&j$im manévrem
pro prilet oblasti uéinné stfelby na ma-
lgch vygskach letu je vertikélni vinovka,
kterd vyuZiva radioloka¢éniho skrytu, spo-
jeného s funk&nim poZadavkem stiely, Ze
pii docasné ztraté nékterého z radiolo-
kaénich signdlti se stiela samodestrukci
ni¢i. Prednosti tohoto manévru je rychly
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Tabulka 2

Smeér letu
I rakety
celn@ zepiedu 7 boku zezadu zezadu
proti pod 45° (pod 90°) pod 45° | ptimo (0°)
V letu
(km/h)
800 3—4 3—4 3—4 2—3 2—-3
900 3—5 3-4 3—4 2—3 2
1000 3—5 3—-4 3—4 2—3 2

priilet prostorem G&inné stielby a moz-
nost lepSi orientace nebo i vyhledavani
pezemniho cile ve fazi letu na relativné
veétsi vysSce letu. Doba pobytu letounu ve
vétsi vysce je ddna dobou, kterou potie-
buje baterie HAWK od zjisténi cile do od-
palu a navedeni stfely na cil. Doza letu
ne mensi vySce pak zavisi na dobé samo-
destrukce stiely pri ztraté odraZeného
signdlu. Tento manévr povazuji za za-
kladni a z pilotniho hlediska za nejvyhod-
néjsi. V nékterych pifpadech je vhodné
j&j spojit s hadovitym letem ve vétsf vys-
cc letu nebo se zménou kursu nejméné
o 30° smérem k baterii na nejmensi vy3ce.
Ze¢ dalsi unikovy manévr povazuji zatatku
smérem k baterii s minimailn& piipustnym
pretizenim 5 n. Tato zatdaCka nebo popfi.
L premet probihd v bodé odpdleni rakety,
¢imz se redukuje oblast moznych zteéi
PLRS HAWK. Z hlediska plnéni bojovych
tkoll je tento manévr vhodny hlavné pro
demonstraénf  letouny.

Casto jako manévr pro piekonani PVO
s¢ doporuéuje priilet oblasti moznych zte-
¢i PLRS hadovity let v horizontalni rovi-
né, kde stranové vychylky jsou s pietiZe-
n‘m minimédlné 5 n. Tento manévr viak
z pi'otniho hlediska je velmi naro&ny a
jeho u€innost jo mensi, nebof nelze pie-
dem pic ividat, zda dojde ke st¥etnulf ra-
kety s ciem v situaci priznivé ¢ nepif-
zZnivé pro Kone¢né navedeni stiey. Pova-
Zuji jej za manévr nouzovy, vhodny snad
jeding v piipadé, kdy nezndame polohy
prekondavanych prostfedki a kdy nepliso-
bime do vé&t3i hloubky nepratelské sesta-
vy, nebot vinovka zkracuje dolet a pro-
diuZuje dobu pobytu letounu v z6né& Gcéin-
né palby. Tuto vinovku je tieba zahajit
tésné pred viétnutim do prostoru ucinné
paiby a ukonéit aZz po opusténi tohoto
prostoru.

Relativné nejlepSi vysledky pii uUspes-
nem Uniku sttele HAWK miiZeme piedpo-
k'adat pii bezprostiednim manévru, tj.
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tésné pied stietnutim stiely a frontového
letounu. Vhodnym manévrem zde dosdh-
neme toho, %e opravy rakety budou tak
vysoké, Ze si vyZadaji zmény sméru o vet-
$im nasobku, neZ je konstrukcné piipust-
ny. Velka ahlova rychlost cile v této fazi
letu znamend dal$i chyby pii jejich méfe-
ni a tim dochazi i k velkym chybam
v navedeni vlastni stfely. Tento unikovy
menévr spociva v horizontalni zatacce
s nejmensim pEipustnym pretiZenim 5 n
smérem Kk raketé nebo v provedeni pie-
metu jako manévru ve vertikdlni roviné.
Rozhodujici pro uspésnost tohoto manévru
je vzdalenost stiely od frontového letou-
ru v dobg, kdy letoun bude tento manévr
zahajovat. Pokud manévr zahajime mimo
dané rozmezi dalek, pak je jeho ucinnost
nepatrnd. Rozmezi moZnych dalek zaha-
jeni manévru zavisi na rychlosti letu le-
tounu a na sméru priletu rakety. Toto roz-
mezi uvadim v tab. 2 (uadaje v km).

Vzdalenosti v tab. 2 plati pii pouZiti
nasobku n==5, kromé poslednich dvou
sloupcti (pfi zte€ich ze zadu]), kde je tie-
ba pouZit pietiZeni n=7. Kdybychom tento
vy33i nésobek chtéli pouzit i pfi sméru
zepiedu ¢i z boku, pak je tieba os¢ hra-
nice rozmezi sniZit o 1 km. Tzn, Ze se
vzristajicim nasobkem zahajime manévr
nit mensi vzdalenost od rakety, aby byla
ni¢innost manévru zachovana. S oh'edem
na to, ze dosud letouny frontového letec-
tva nejsou vybaveny zafizenim pro urce-
ni sméru letu a vzdalenost rakety, pak je
tteba tento manévr brat jako posledni
meZny, kdyZz vSechna pilivodni opatieni se
svoji ucinnosti neprosadila.

Zavéry pro manévry na malych vys-
kach letu miizeme aplikovat i na sifedni
a velké vysky, kdy tyto manévry mizeme
pouzit jak proti stfelam typu HAWK, tak
proti PLRS NIKE HERCULES. Tyto vy3ky
letu v8ak umozZiuji i vétsi vyb&r moZnych
manévri pravé o vertikdlni rovinu. Proto
né& téchto vyskach pouZijeme kromé za-




tacky v horizontalni roviné i zvratu s pie-
chiodem do piekrutu, dale piremet ¢i prud-
kou klesavou zatacku smeérem k raketé.
Vzddlenosti zahajeni téchto manévrii jsou
opét 3—4 km pPi pouZitém pietiZeni
5—6 n.

Z rozboru mozZnosti a zplisobl pieko-
navani soudobé protivzduiné obrany vy-
plyva, ze tento tikol na vsech stupnich ve-
leni frontovému letectvu tvoii zdkladni
piedpoklad uspésné cinnosti letectva jako
celku. Systém PVO nepfitele je uéinny a
nemiZeme jeho moZnosti podceiiovat. Jeho
u¢innost miZeme vaZné ochromit jen kom-
plexnimi opatifenimi na vSech stupnich ve-
Ini. UZinnost taktickych opatfeni ve svém
souhrnu pfii dlouhodobéjsi ¢innosti letec-
tva je plné podminéna rozsahem opa-

tienf, prijimanych na opera¢nim stupni.
O uspéchu pii pirekonavani systému PVO
rozhoduje predeviim operacni stupeii, ze-
jir.éna stanovenim odpovidajiciho usili pro
ni¢eni rozhodujicich prvkii PVO & organi-
zaci intenzivniho a rozsahlého ruseni.
Taktickd opatieni, vhodn& sladéna s na-
znacenou ¢&innosti, jsou zavazna a dopliu-
jici. Teoretickd4 i praktickd znalost zasad
prekondvéani PVO protivnika prokazuje, Ze
Zadna PVO neni dokonald a nepfekonatel-
nd, Ze kazda PVO ma svoje slaba mista,
kterych je tfeba v praxi i vycviku diisled-
né& vyuZivat. K tomu je oviem tf¥eba doko-
nele znat slabé stranky jednotlivgch pro-
stfedkit PVO, jejich palebné moZnosti a
mit spravné néavyky, ziskané vycvikem pro
rychlé a pfesné jejich uskuteciovani.




