Podplukovnik ing. Vitézslav K¥ikava, CSe.

ZPUSOBY

BOJOVE CINNOSTI
STIHACIHO LETECTVA

Zplsoby bojové ¢innosti stihaciho le-
tectva rozebira ,Bojovy rad stihaciho le-
tectva" Let-1-7, ktery plati od 1. €ervna
15€6.

V ¢lanku 13 uvadi:

»PFi plnéni bojovych ukold pouZiva
stihaci letectvo tyto hlavni zpilisoby bojo-
vé ¢innosti:

— prepad ze stifehu na letisti;

— piepad ze stfehu ze vzduchu;

— samostatné vyhledavani a niceni
vzduSnych cili (lov);

— ludery na pozemni (namofni) cile.

Pri zabezpecovani bojové €innosti itva-
ri a jednotek jinych druhii letectva kro-
mé toho stihaci letectvo provadi:

— hlidkovy doprovod;

— vycisténi vzdusného prostoru.”

Prepad ze stfehu na letisti

zdleZi v tom, Ze stfhaci letouny, které
jsou na letisti v pohotovosti, vzlétaji
vstiic vzduSnému cili, aby jej znifily po
jeho zjisténi vlastnimi radiotechnickymi
prostfedky. Od okamZiku zjist&ni vzdus-
ného cile prisluiné velitelské (navadéci)
stanovi§t®é vypocitdva prvky naveden! ke
stietnutf s cflem a tyto prvky letu pieda-
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vé stihacimu letounu. Od okamZiku, kdy
se po vzletu dostane stihaci letoun do
dosahu vlastniho piehledového nebo na-
vadéciho radiolokédtoru, prvky letu k pie-
padu cile stanovi§té neustdle upfesiinje a
pieddvd na palubu letounu. Prvky letu
k prepadu cile vypolitdvd bud rulné
(rtiznymi grafickymi metodami), nebo na
poéitadi, ktery predava vysledky vypoc&-
tu — prvky letu na palubu letounu.

Protoze proces piepadu stihacim le-
tounem spotiebuje pomérné dlouhou do-
bu, je tento zplsob bojové ¢innosti k pre-
padu nepratelskych letoundt akceschopny
v zéavislosti na vysce a rychlosti letu téch-
to letound. Ve velké vysSce letu cili, kde
miize na$ radiotechnicky systém dispono-
vat pomérné velkymi dalkami dosahu,
nmitiZe stihaci letectvo uinn& pusobit ze
sttehu na letisti i proti cilim leticim po-
mérné velkou rychlosti letu dfive, neZ
tyto mohou zasdhnout proti brané&nym ob-
jektim. V malych vy¢8kdch letu je tento
zpilisob bojové ¢&innosti neakceschopny
v diisledku malého, nebo naprosto Zadné-
ho dosahu radiolokatord. Za podminek,
kdy pijde o obranu objekti pied tdery
nepratelského letectva pii letech v ma-
lych vyskach, nebo velkou rychlostf bu-
deme pouZivat jinych zpisobl bojové &in-
nosti, zaloZenych na ,pohotovosti“ stiha-
cich letounii ve vzduchu.



PFi stfehu na letisti jsou letouny udr-
Zovany ve dvou az tfech pohotovostnich
stupnich.

Pohotovost &islo jedna je takova po-
hotovost, pFi které jsou letouny i piloti
piipraveni k okamzZitému vzletu a prepa-
du vzdudnych cild. Musi byt uéin&na ta-
kova opatfeni, aby k piepadu vzdu3nych
cili z pohotovosti €¢islo jedna spot¥ebova-
li pasivné pouze dobu potiebnou na
spousténi motord, pojiZd&ni, vzlet, stou-
pini do vy3ky letu a cile a sbliZzeni se
s nim a na zataCku do sméru letu cile.

Vzhledem k tomu, Ze jde o pomérné
néro&ny zplsob bojové ¢innosti z hledis-
ke fyzické tnavy pilotd, je acelné urco-
vai na kazdém letiSti do této pohotovosti
sice dostate¢ny pocet letounil, ale maxi-
mélné takovy pocet, ktery je nezbytny. Je
te teoreticky takovy pocet letount, ktery
jo schopen vzlétnout v prib&hu doby pie-
chodu do pohotovosti &fslo jedna dalsich
letounii, které jsou v pohotovosti &islo
dve.

Ve vztahu k Sifce leti3t& (kterda umoz-
fuje vzlet pouze jednoho letounu nebo
dvojice), k denni dob& (den, noc) a k po-
vétrnostnim podminkdm (které ovliviuji
nejen pocet soucasné vzlétajicich letouni,
ale znatné 1 intervaly, ve kterych za
scbou mohou stihaci letouny startovat),
j¢ nezbytny pocet letounii v pohotovosti
¢islo jedna riizny. UvaZujeme-li o norme
prechodu letounii z pohotovosti &islo dva
do pohotovosti €islo jedna asi 4 aZ 5
minut, pak bude nutné udrZovat na le-
tisti s jednou vzletovou drahou v pohoto-
vosti ¢islo jedna pfFibliZné asi tento pocet
letounti:

Za normadalnich povétrnostnich podmi-
nek ve dne 8—10, v noci 4—6 letouni, za
ziizenych povétrnostnich podminek ve dne
4, v noci 2—4 letouny.

I kdyZ stieh na letiSti nezabezpetuje
vtasny piepad vzdusSnych cili za v3ech
podminek, je tento zplisob bojové ¢in-
nesti zdkladni pri plnéni takfka v3ech
ukoli stihaciho letectva. V piipadech, kdy
neni mozny v&asny zdsah proti vzduSnym

cilim a je tedy nputné pouzit jiné-
Lo zplsobu bojové ¢innosti, je nut-
né udrZovat stihaci letouny ve stie-

hu na letisti. VétSina ostatnich zpilisobi
bojové ¢innosti, jako napf. stieh ve vzdu-
chu, hlidkovy doprovod, lov apod. je
zpravidla zahajovdna ze stfehu na letisti.
St¥idani skupin ve stfehu ve vzduchu
neni myslitelné jinak, neZz vyuZitim stie-
hu na letisti. Kone¢né i udrZovani pomér-
né velkého pocétu letounii ve zpiisobech
bujové cCinnosti, které souvisi s udrZova-
nim letound ve vzduchu, je velmi proble-

matické. Proto pii organizaci bojové C¢in-
nosti stihaciho letectva je nutné dfiklad-
né zvaZovat pocty letounti, udrZované na
keZdém letisti v nejvy33im stupni pohoto-
vosti, tj. v pohotovosti ¢isio jedna.
Pohotovost ¢islo dva je takova poho-
tovost, pii které jsou letouny prFipraveny
k okamZitému vzletu a prepadu vzdus-
nych cili jako v pohotovosti ¢islo jedna,
avSak piloti, na rozdil od pohotovosti €is-
lo jedna, nejsou v letounech, nybrz mimo
letouny, v jejich blizkosti, v odpoé&ivarng,
krytu apod. Jsou v3ak prFipraveni na povel
okamzZité nastoupit do letounii a piejit do
puhotovosti tislo jedna, popfipadé po na-
stoupeni do letounti ibned vzlétnout.

Pohotovost ¢islo dva je tedy urcitou
zdlohou pohotovosti ¢islo jedna a je urce-
na k dopliiovdni po&tu letouni, které na
vyzvu odstartovaly z pohotovosti Cc¢isla
jedna. Odstartovaly-li  vSechny letouny
% pohotovosti ¢islo jedna a pocet stiha-
cich letoundi nestac¢i pokryt vSechny cile,
mchou byt letouny z pohotovosti ¢islo dva
pouZity k prepadu vzdudnych cili v zé-
péti za letouny, pouZitymi 2z pohoto-
vosti ¢&islo jedna.

Z tohoto hlediska vlastné neni mezi
pohotovosti ¢islo jedna a dva v podstaté
rozdilu aZ na to, Ze piloti v pohotovosti
¢islo dva mohou odpocivat, zatim co pilo-
ti v pohotovosti ¢islo jedna jsou vystave-
ni urcité fyzické tunavé. Proto je nutné
peclivé zvaZovat, jaké pocty letounii je
nutné udrZovat v pohotovosti ¢&islo jedna.

Diilezitou otazkou, ktera pii organiza-
ci stfehu na letisti neni casto docenéne,
je spravna volba po&tu letounii udrzova-
nych v pohotovosti &islo jedna a dva do-
hromady. Casto se v praxi setkdvame
s tim, Ze do pohotovosti €islo jedna byva
u stihaciho leteckého pluku urtovana
jedna letka a do pohotovosti €islo dva
ostatni dvé letky, ackoli neni redlné, aby
100 % letountt pluku bylo udrZovano v po-
hotovosti. Je nutné vzit v tvahu, Ze urci-
ty pocet stihacich letounti bude zcela
uiCité i v jiném stavu, neZ v pohotovosti,
n&pf. ve vzduchu, na letidti po pristani
z letu, ve stavu poskozenych a znifenych
letounii apod.

Uréeni tohoto poctu letountl, tj. poctu
lctoun®t udrZovanych na letisti v pohoto-
vosti ¢islo jedna a dva dohromady, je po-
nmérné sloZitou zdleZitosti. V kazdém pri-
padé je to mensi pocet, neZ je stopro-
centni stav letounti pluku. Je to takovy
pecet letounii, ktery zbude po odecteni
z celkového pocétu téch letouni, které
jsou v daném momentu ve vzduchu, ve
stavu ztrdt a letouni, které jsou
FO plistdni  doplnovany pohonnymi
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hmotami a vyzbroji, aby mohly byt potom
zaClenény do pohotovosti Cisla dva.

Cely tento proces pilechodu letounii
z jednoho stavu do druhého je nutné si
predstavit jako velmi sloZity a dynamicky
proces. Stihaci letouny budou v zavislosti
na vyvojl situace startovat v nepravidel-
nych intervalech a v riizném podtu k pie-
padu vzdusnych cili pfevazn& z pohoto-
vosti ¢islo jedna. Doba potfebnd pro po-
byr stihaciho letuonu ve vzduchu bude,
podle charakteru cile, riiznd. Po pfepadu
vzdusnych cfld budou letouny pristavat
na letiSti a po pfFistdni budou doplhovany
pchonnymi hmotami a vyzbroji a poté po-
vZity nejdiive v pohotovosti Cislo dvé a
pozdeji v pohotovosti ¢islo jedna. Cely
kolobéh se bude opakovat, pokud nedojde
v nékteré jeho fézi k vyfazeni letounu
z bojové &innosti.

Potet letounii v pohotovosti ¢islo jed-
na a dva bude do urcité miry proménlivy
a bude k danému momentu zdviset na
ndletové situaci nepfitele (poftu nepid-
telskych letountt ve vzduchu), na dobé&
pifipravy letounii po pfistani k opakova-
nému pouziti a na poCtu soutasné vyfa-
zenych letount z boje. Ve skute&né bojo-
vé cinnosti by se tyto poclty regulovaly
automaticky podle vyvoje situace. Chtéli-
-1i bychom v miru dojit k urcitym real-
nym poctim letound udrZovanych v po-
hotovosti ¢islo jedna a dva, bylo by nut-
né fesit pomérné sloZitou tGlohu hromad-
ne: obsluhy s feSenim soustavy diferenci-
ainich rovnic s konstantnimi koeficienty

— uvaZovali-li bychom v uréitém ¢asovém
iseku o konstantni hustot& — néaletu ne-
piitele a tedy i o vzletech stihacich le-
tounii k piepadu v pravidelngch inter-
valech.

UvaZujeme-li, Ze stihaci letouny u plu-
ku mohou byt ve ¢&tyfech riiznych sta-
vech, zndzornénych na obréazku, a Ze mezi
jednotlivgymi stavy ,proudi” letouny s hus-
totou h, (pocet letoundi za hodinu), miZe-
me z tohoto schématu vyvodit 4 diferen-
cialni rovnice s koeficienty hp, pomoci
kterych vytesime k urcditému okamZiku
pcéet  letounit v jednotlivém  stavu
(Ac A1 A2 As), kde symboly Ac—A3 zna-
nenaji:

Ao — potet letouni v pohotovosti
¢ 1a2

A1 — pocet letound, které jsou ve
vzduchu,

A2 — ztraty a ostatni letouny mimo
provoz,

A3 — pocdty letounii, které jsou po pfi-
sténi pripravovany do pohotovosti ¢ 1 a
& 2

Abychom mohli dlohu fesit, musime ji
pocitat od pocatku, tj. od okamziku, kdy
viechny letouny budou ve stavu Ao, tj.
v pohotovosti ¢islo jedna a dva. V ostat-
nich stavech budou polty nulové a zac-
nou se napliiovat teprve po zahdjeni ie-
Seni ulohy.

Graficky maZeme Glohu zndzornit tak-
to (viz obr. 1):

hy h3
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0 o 3
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Obr.1
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Jednotlivé  Sifry uréuji smér toku
Lproudu” letouni; pfitom hustoty proudi
oznacuji symboly hn.

Hustoty pfechodu z jednoho stavu do
druhého hp jsou zavislé na poctu vzleti,
které pripadaji na kaZdy letoun za 24 ho-
din, na primérné dob& setrvani letounu
v pohotovosti €islo 1 a 2 mezi jednotli-
vymi lety, na primérné dob& trvani bojo-
vého letu, na stfedni dobé& piipravy letou-
nn k opakovanému letu a samoziejmé
i na ztratach letounh af jiZ na letisti,
nebo ve vzduchu. Cim bude priimérné do-
ba pobytu letounu v pohotovosti €. 1 a 2
cdelsi a doba pripravy letounu k opakova-
nému letu kratsi, tim se bude v pohoto-
vosti €islo 1 a 2 hromadit vice letounii
a naopak.

Z gralického znéazornéni miZeme vy-
vodit soustavu diferencidlnich rovnic,
které znazorhuji pocetni naplnénost toho
kterého stavu v kterémkoli okamzZiku po
zuhéjeni ulohy:

dA0  _ hsAs— As(hi+ he);
dat
CM o IyAe—AL (hs-} N
dt
dAz
= h2A 4
at 240 + h4A
dAs
i = hsA1 — h5As3;

ReSenim této soustavy diferencidlnich
revnic s konstantnimi koeficienty obdrzi-
me¢ priib&h jednotlivgch neznamgch Ao aZ
A; ke kaZzdému okamziku po zahé&jeni tlo-
hy (viz ebr. 2).

Z grafu je jasné, Ze na zacatku reSeni
lilohy bude prib&h jednotlivgch funkci
podléhat prudkym zmé&ndm. Po ustédleni
soustavy, tj. v naSem piipadé asi za 2 az
3 hodiny bojové ¢&innosti budou mit hlav-
ni funkce (Ao, Ai, As) stejnomé&rny pri-
beéh. Z grafu (Ao) maximélng tfetinu
schopnych letoun.

V pohotovosti &islo 1 je potom uelné

udrZovat podstatné mens{ pocet letound,
a to takovy pocet, ktery je schopen sou-
Casn& vzlétnout za dobu pfechodu ostat-
nich letounii z pohotovosti ¢islo 2 do po-
hotovosti ¢&islo 1.

Piepad ze stiehu ve vzduchm

Tento zpisob bojové ¢innosti stihaciho
letectva zéleZi v tom, Ze stfhaci letouny
1étaji v prostorech stiehu ve vzduchu, od-

kud je pozemni navadéci stanovi$té vysi-
laji k prepadu zjisténych vzdudnych cild.

Pfepadu ze stfehu ve vzduchu pouZi-
vame tehdy, nemiiZeme-li vCasny piepad
vzdudnych cilii zabezpecit ze stfehu na
letisti.

Vyhodou stiehu ve vzduchu je, Ze se
doba pfepadu vzdud$ného cile podstatné
zKkracuje oproti pifepadu ze stfehu na le-
titti a je tudiZ moZny piepad vzdudnych
cfld pfi podstatné mensim dosahu radio-
lokatorti (napf. v malych vyskach letu
cilli), neZ pri pfepadu ze stiehu na letisti.

Tento zplisob bojové ¢&innosti je za-
kladni pro stihaci letectvo, které brani
vejska prvniho sledu frontu, zvlasté v ak-
tivni bojové ¢&innosti.

Dobu stfehu ve vzduchu volime tak,
aby letouniim ziistala nezbytnd zdloha pa-
liva k vedeni vzdu3ného boje, ktery miiZe
ze¢it ke konci stfehu. Maximdlni doba
stfehu ve vzduchu neni tedy doba, kte-
rou miZe letoun létat ve stanoveném pro-
steru vzhledem k jeho vzddalenosti od le-
tisté, stanovené vysSce letu, zdsob& paliva
a reZimu letu. PFi stanovenf maximé&lnf
doby stfehu ve vzduchu tuto dobu zkréati-
me 0 dobu, kterd pfipadd na vzdusny boj.
V opa¢ném pfipadé by byl letoun ke kon-
ci doby stfehu ve vzduchu jiZ neakce-
schopny k prepadu vzdu3ného cile.

Pfi organizaci stfehu ve vzduchu je
viak tato doba maximdlniho stfehu ve
vzduchu pouze orienta&ni hodnotou, a to
zejména pouze pro piipady, kdy za celou
dobu stfehu nebude letoun naveden na
vzdusny cil.

Ve vétSiné pripadi by situace byla
zcela jind. V miru si plné neuv&domu-
jeme, Ze by takika Zadny z letounidl ,ne-
vydrZel" v prostoru stfehu ve vzduchu
uvedenou maximélni{ dobu stfehu. Skuteg-
na doba pobytu letounu v prostoru stiehu
ve vzduchu bude ndhodnou veli¢inou, za-
vislou na ndletové hustoté nepratelského
letectva. Vzhledem k pFedpokladané vyso-
ké hodnot& ndletové hustoty nepfitele
bude skute¢nd doba stifehu ve vzduchu
podstatng kratSi neZ je maximalni moZna
doba stfehu. Planovat dopfedu pravidelné
stiidédni letountd v prostorech stfehu ve
vzduchu je z tohoto diivodu nemoZné a
stfidani stiha¢li v prostorech stfehu ve
vzduchu organizujeme s vyuZitim stiehu
na letisti. Jingm zplsobem miZeme orga-
nizovat ve skutetné bojové situaci efek-
tivni stfidani letounii ve stfehu ve vzdu-
chu. Pfitom je nutné si uvédomit, Ze sti-
haci letoun, ktery startuje ze stfehu na
letidti s cflem stFidat jing letoun, ktery
byl t&sné pifed tim vyveden z prostoru
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stifehu ve vzduchu k piepadu vzdu3ného
cfle, je akceschopny teprve aZ po zaujetf
mista svého pfedchiidce ve stanoveném
prostoru stfehu. Ve vétSing pripada bude
tento letoun akceschopny daleko dfive a
sice brzo po startu, po nastoupdni urcéité
vysky, zejména tehdy, vlétne-li jiZ do do-
sahu vlastniho navéadéciho radiolokatoru.
Cd tohoto okamZiku jej miiZeme jiZ nava-
dé&t na vzdus$ny cil, ukéaZe-li se nutnost
pouzit jej k piepadu diive, neZ dosdhne
prostoru stiehu ve vzduchu. V nékterych
pfipadech miZe byt pro piepad vzdusné-
he cile cennéjsi neZ stiha¢ v prostoru
stfehu ve vzduchu. To prichdazi v dvahu
tehdy, kdyZ letoun nebo skupina letounii
je v rozhodujicim okamZiku v prostoru
stfehu ve vzduchu ve velmi nepiiznivé po-
loze vagi sméru letu cile; napi. leti-li
v tomto momentu se stejnym kursem letu
jako cil, zatimco letoun, ktery odstartoval
a letf do prostoru stfehu ve vzduchu, leti
zdsadné vstfic prilétavajicim nepratel-
skym letouniim.

Vzhledem k velké spotFeb& paliva vo-
lime pri stfehu ve vzduchu ekonomické
rychlosti letu a ekonomické vy3ky letu.
U soudobych stihacich letouni neni pro-
blémem zisk nebo ztrata vysky letu a zisk
rychlosti letu v procesu sbliZeni se vzdus-
nym nepfitelem.

Prostory stfehu ve vzduchu volime
v blizkosti €ary stifetnuti a mimo néleto-
vy smér. To umoZiuje jednak volit je
mimo prostory ucinného dosahu PLRV,
jednak vyhodnéji fesit navadéni na vzdus-
né cile. Mimoto dbame na to, aby prosto-
ry stfehu ve vzduchu byly v dosahu vlast-
nich radiolokéatori.

Pres zna¢né ¢asové vyhody stiehu ve
vzduchu nemiiZe ani tento zpiisob bojové
¢innosti vZdy zajistit v&asny prepad
vzdudnych cild. To plati pro podminky, kdy
dosahy radiolokatord neddvaji moZnost
jcho realizace, jako napfP. pfi prepadu
vzdudnych cild, které leti v malych nebo
piizemnich vySkach letu.

Samostatné vyhledavani a niteni
vzdudnych cili (,lov")

Tento zpilisob bojové ¢innosti spoéiva
v tom, Ze stihaci letouny létaji v urce-
nych prostorech ,lovu“, ve kterych samo-
statng, bez navadéni vyhledavaji vzdusné
cile zrakem, nebo pomoci palubnich ra-
diolokatorii a po jejich vyhledani je pro-
ndasleduji a niéi.

Lov méa& vyznam v téch prostorech a
vy$kach letu cile, kde nenf dostatecny ra-
diclokacni prehled, kde je tedy navadéni

stfhacich letounlt na vzdu3né cile nefe-
Sitelné.

Stihaci letouny vsak miiZeme v nékte-
rych pripadech ¢as od ¢&asu informovat
o poloze cili v jejich prostoru, aviak ne
tek cCasto, aby to stafilo k jejich dokona-
lému navadéni.

Prostory lovu volime zdsadné pied ¢&a-
sem stfetnut{ a letouny je obsazuji podle
pctfeby takovym poctem, ktery je scho-
pen zajistit po uréitou dobu obranu vojsk
a objektd pred udery nepiatelského le-
tectva.

Udery na pozemni cile

OUdertt na pozemni cile, jakoZto zpiso-
bli bojové Cinnosti pouZivame v pFipadech,
kdy tukolem stihaciho letectva je umlco-
vat nebo ni€it nekryté pozemni cile, vét-
Sinou v zajmu zabezpeceni své bojové
¢innosti (ni¢eni PVO), nebo pfi vyjimed-
ném niceni jinych daleZitych cila, jako
jscu prostfedky jaderného napadeni ne-
piitele a nepratelské letectvo na letiStich.

Hlidkovy doprovod

Tento zpilisob bojové &innosti se pod-
statné 1iSi od ,doprevodu”, Siroce pouziva-
ného ve druhé svétové vdalce zejména
k ochrang mohutnych bombardovacich
svazl strategického letectva.

Hlidkového doprovodu pouZivame k za-
bezpeceni bojové cinnosti malého poctu
skupin letounit jinych druhd letectva.
Tento zpiisob bojové ¢&innosti stihaciho
letectva tkvi v tom, Ze se stihaci letouny
pohybuji viéi zabezpetovanym letountim
s takovymi rozestupy a vzddalenostmi, aby
byli schopni v€as odrazit ztece nepfatel-
skych stihacich letounii. Tyto podminky
miiZeme zajistit v souCasné situaci pouze
vedenim stihacich letouni na stanovenych
tratich letu pomoci radiolokéatord a jejich
radioloka¢nim navadénim na vzdu3né ci-
le. V podstaté jde o pohyblivy stfeh ve
vzduchu, s pfedem naplanovanymi traté-
mi letu stihacich letouni.

Vzhledem k tomu, Ze tento zpiisob bo-
jové ¢innosti stihacich letound je zavisly
na pozemnich navadécich stanovistich a
na dosahu radiolokatori, ma co do hloub-
ky dinnosti omezené moZnosti. Hranic!
jeho acinnosti neni dokonce ani hranice
dosahu radiolokdtort v dané vySce letu.
U&innost hlidkového doprovodu mé stej-
né jako ve vzduchu hranici na cafe, ze
které jiZ vzhledem k maximadainimu dosa-
hu radiolokatordt neni FeSitelné pristrojo-
vé navadéni vlastnich letound na letou-
ry nepfitele.
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Vytisténi vzdusného prostoru

Tento zplsob bojové Einnosti stihacich
letounii je zaloZen na samostatném vyhle-
dévani a ni¢eni nepfatelskych stihacich
letounii na letovgch tratich a v prostoru
bojové ¢&innosti zabezpe&ovacich letouni.
PouZivdme ho pfevdZné pii zabezpelovéani
velkého po&tu letouni a v prostorech
mimo uéinny dosah radiotechnickych na-
vadécich prostifedkid. Stihaci letouny plni

tento ukol obvykle velk¢ym po&tem letou-
nit s kratkym c¢asovym piedstihem pfred
zabezpeCovanymi letouny. Tento ¢&asovy
piedstih volime vzhledem k druhu zabez-
pecovaného letectva a charakteru jim
plnéného tukolu tak, aby stihaci letouny
vytvofily na trati letu a v prostorech bo-
jové ¢&innosti kratkodobou nadvladu ve
vzduchu, kterd umoZnf neruSené spinénf
tukolu.

Zpiisob bojové &innosti je souhrn ¢&initeld, které jsou nejvhodné&jsi pro plnénf bojo-
vého tkolu. ProtoZe podminky, za kterych vede stihaci letectvo bojovou ¢&innost se
neustdle méni, m&nf se i jeho zpiisoby bojové &innosti, a to jak z hlediska jejich
obsahu a néplné, tak z hlediska celkové struktury zpusobll bojové ¢&innosti.

Spravné chépdni obsahu a moZnosti jednotlivgch zpisobi bojové €innosti stihaciho
letecva je podminkou jejich spravné volby pii teSeni tak zavaznych ikold stihaciho
letectva, jako je obrana pozemnich vojsk a t§lovych objektd a zabezpeceni bojové &in-
nosti jinych druhiti letectva, a je podminkou tsp&chu stihacich letound v boji s ne-

pfitelem.
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